seiior, § Y contamos nosotros con los
elementos de defensa necesarios pa-
ra contener la invasién en esos pun-
tos? j Podriamos impedirla sélo con
el ferrocarril? El ferrocarril nos
permitiria, concediendo mucho, lle-
var hombres; pero si no se le com-
pleta con el artillamiento conve-
niente de Iquitos, con una escuadri-
lla fluvial de las condiciones nece-
sarias para la defensa de las cabece-
ras de los rios, como se tiene del o-
tro lado que puede temerse la inva.
8i0n, ésta se realizard 4 despecho
del ferrocarril. ;Y habri dinero, con
€l empréstito, para adquirir los cita-
dos elementos?

Si hemos estudiado, pues, Exemo.
seilor, que el ferrocarril al oriente
no puede llevarse 4 cabo con este
empréstito en las condiciones desea-
das; que_por lo mismo que es obra
tan importante, por todos anhelada,
solo debe practicarse después de es-
tudios detenidos y de cileulos per-
fectamente comprobados; si se ha
demostrado que no se¢ compensan
los sacrificios que va 4 hacer la ~a-
ciéon con el propdsito de construir-
lo, y sobre todo que =sos sacrificios
estin muy lejos de ofrecer seguri-
dades para la eficacia de la obra,
conforme al plan propuesto: es con-
clusién natural y patriética que
se impone la de oponerse al contra-
to. (Aplausos),

He cumplido con mi deber, Exc-
mo. seiior; debo pedir a4 lo honora-
ble Camara perdones por haberla fa-
tigado; pero antes de conciuir debo
dirigirme 4 mis honorables compa-
fieros para evocarles la figura de la
patria; para pedirles que prescin-
dan absolutamente del criterio par-

tidarista y voten de conformidad
con sus conciencias. Es ‘necesa-
rio tener fe, KExezlentisimo saiior,

como nos la han pedido; pero no la
fe ciega del musulmén, la fe cobarde
de la irreflexién; sino la del propio
raciocinio y de las fuerzas efectivas
del pais; porque no obstante, Exec-
mo. seiior, de que hay aptos y viden-
tes para el Gobierno de la Republi-
ca, ella tiene asechanzas que vencer
y muchos peligros que evitar. (A-
plausos prolongados en la barra y
en los bancos de los representantes;
el orador es felicitado.)

El sefior Presidente.—Siendo la
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la se-

hora avanzada se suspende
sion . :
Eran las 7 h. 5 ma p. m.
Por la redaceidn.
L. E. Gadea.

e

Sesion del martes 6 de marzo °
de 1906.

Presideycia del H. sefior
Miré Quesada

Continuando la sesién 4 las 4 y
30 p. m., con asistencia del seiioz
ministro de hacienda, el sedor pre-
sidente concedié el uso de la pala-
bra al sefior Mélaga Santolalla.

El sefior Prado y Ugarteche.—
Excemo. seiior: He solicitado de los
sefiores diputados que tienen conce-
dido el nso de la palabra, me permi-
tan que en la estaciom actual haga
una rectificaciéon. 8i VE., pues, me
concede a palabra, haré uso de ella.

El seiior Presidente.—Continde su
senoria.

El seiior Prado y Ugarteche.—En
la sesion de ay=r el honorable sefior
Valle hizo una acusacién 4 mi perso-
na q’ dié motivo 4 la amistosa inter-
vencion del honorable sefior Pérez.
Bajo el punto de vista personal, las
declaraciones hechas pore el honora-
ble sefior Valle, han puesto térmi-
no, 4 mi modo de ver, de un mo io
absoluto 4 ests incidente. pero lan
dejado en cambio, una afirmacisa
que considern de toda necesidad
sea rectificada, tanto para el eurso
del debate. tauto en lo que ella me
atafie, cuanto en lo que ge refiere
4 la compaiia naecicnal de re:aala-
eién.

El honoral's sefior Valle scstu-
vo que cvefa qune yo al defenier el
econtrato de empréstito, habia prece-
dido easi sngestionado por la natu-
ral influencia qre mi puesto de pre-
sidente del directorio de la eympa-
fiia nacional de 1ecaudéacién, habia
podido atin involuntariamente, ejer-
cer en mi espiritu para obtener 6
conservar en lo que se refiere 4 Ia
administracidn v 4 los intereses de
esa eompanfa, diferentes utilidades
6 ventajas. Esta afirmacién debe
partir v tener como base el hecho
implieitamente supuesto por su se-
fiorfa, de que el contrato de emprés-
tito que se discute contiene alguna



eldusula por la cual la compaiiia na-
cional de: recandacién puede obte-
ner algunas utilidades § ventajas.

Su senoria ha sufrido 4 este res-
pecto un error craso, una equivo-
cacibn completa y radical. La com-
paiia nacional de recandaecién mno
tiene en este contrato ventaja, uti-
lidad ni provecho de ninguna espe-
cie, muy al eontrario sufre perjui-
cios directos en este orden en sus
intereses. Y si el criterio de su se-
ioria se pudiera apiicar 4 mi, ha
Lria forzosamente que llegar 4 la
conclusién inversa de qgue en este
debate prescindo yo de todo interés
de esta naturaleza: y que pospo-
niendo adn pequefios intereses per-
sonales, he sostenido solo en esta
H. CaAmara mis convicciones como
representante de la nacién, econ pres-
fexndencia absoluta de los intereses
de la eompania nacional de recau-
dacién v de los mios propios.

Lo voy 4 demostrar 4 la H. Ca-
mara, rapidamente, de una manera
evidente & incuestionable.

El contrato celebrado por ¢l Go-
bierno con la compaiiia nacional de
recaudacion en marzo de 1905, 6 sea
hace un ano, estipuld de una mane-
ra concreta, que el Gobierno ealre.
gaba 4 la compania la recaudaciin
de todas sus rentas, por siete afios,
con exelusion expresa, de econformi-
dg&d con la clausula 2a., de la admi-
nistracién del ramo de tabacos que
dice:

‘“*Articulo 20El— Gobierno no pu-
dra retirar de la administracién de
la compaiiia los ramos puntualiza-
dos en la cliusula anterior, con la
excepeion del de tabacos;”

La’ cliusula 12 del mismo contra-
to determina: .

Articulo 12.—E1 Gobierno se re-
serva el derecho de disponer del ra-
mo de tabacos cuando lo estime con-
venlente, y en compensacién reeco-
mocerd 4 la compaiiia derecho 4 la
mitad de la comisiéon de lo que la
renta produzea en el afio en que se
le prive del mismo, durante un pe-
riodo de tres afios, si para la expi-
racién del contrato hubiera de tras-
currir éste 6 mayor tiempo, 6 por el
que falte para el vencimiento, si el
tiempo que hubiere de trascurrir
fuese mayor’’.

La condicién, pues, que estable-
cia el contrato fué la siguiente: de
que la compaiiia debia renunciar al
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50 por ciento de la recaudacién, en
el momento en que el Gobierno tu-
viese 4 bien disponer del ramo de
tabacos. De manera que si el Go-
bierno disponia de este ramo, la
compaiiia, pues, sufria un quebranto
que reecibia 4 titulo de indemniza-
cién sélo el 50 por ciento de la -o-
misién que, por ia recandacién de la
renta, debia percibir, perdia efeeti-
vamente el otro 50 por c‘ento. La
compania pues, sufria un quebranto
directo con la celebracién de este
contrato. Naturalmente no estaba
en el interés de ella, hace un ano,
no celebrar el contrato por oponer-
se 4 la estipulacién de esta cléusula,
que era una limitacién eventual de
sus comisiones; pero hoy, en el he-
cho, en el momento en qeu se le pri-
ve de la recandacién del ramo de ta-
bacos, y si por este contrato se le
privase, la compafia sufriria una
merma en sus intereses, una dismi-
nueién en sus comisiones.

Ahora, Excelentisimo sefior, la
compafiia ~ precisamente estimando
lo contrario, para impedir que
le sea relevada de la adminis-
tracién de la renta del tabaco y,
para impedir la pérdida que, con-
forme 4 estas disposiciones, sufriria.
en el caso de que el contrato se lle-
cara 4 ejecutar, ha resuelto ofrecer
y ha ofrecido dos puestos en su di-
rectorio 4 los representantes del
Baneo Alemén, con el objeto de que
el conocimiento perfecto que estos
personeros tengan de la manera y,
forma cémo se administra por la
compania la renta del tabaco, impi-
da en el hecho que el Banco Ale-
méan quiera administrar esa renta,
con perjuicio de los intereses de la
compaiiia. Y entonces, Excmo. se-
fior, 4 la inversa precisamente de lo
equivocadamente supuesto por el H.
sefior Valle, nosotros, los directores

de la eompaiia, hemos convenido en

dar puestos en el directorio, los he-
mos ofrecido 4 esos personeros para
el caso de que el contrato se celebre
reduciendo y rebajando con ello la
parte de utilidades que, conforme &
los estatutos, corresponde al direc-
torio, sufriendo de esa manera la
relativa, aunque apreciable limita-
cién que 4 los emolumentos del di-
rectorio corresponde. De maneray
pues, que si interés hubiera en este
asunto, personalmente y en nombre

oy
J gl
..““_]



256  DIARIO DE LOS DEBATE

de la compania, interés directo ha-
_bria para que el contrato no se rea-
lizara, porque de esa manera reten-
dria la administracion del ramo de
tabacos y la considerable comision
que le reporta, y sus directores no
sufririamos la efectiva reduccién en
i0s emolumentos determinados por
los estatutos.

No hay ninguna otra disposicién
en el contrato en debate que se re.
fiera, ni tenga relacion, de ninguna
manera y en ninguna forma, con la
compaiiia nacional de recaudacion;
no puede, pues, en consecuencia, sos"
tenerse este aserto en forma algu-
na.

Y esta no es una afirmaciéon que
+ yo hago, aparte de que es del todo
concluyente, sino que voy 4 dar lec-
tura, para mayor ilustracién de la
H. Camara, 4 la manera y forma ¢6-
mo este asunto fué planteado por el
directorio de la compafia nacional
de recaudacién, & su junta general
de accionistas,

El acta de dicha reunién dice lo
siguiente : '

Junta general extraordinaria de 7

de febrero de 1906.

En Lima, 4 los 7 dias del mes de
febrero de 1906, reunidos en el lo-
cal de la compafiia nacional de re-
caudacién los accionistas de la mis-
ma convocados, extraordinariamen-
te, con el objeto de solicitar su au-
torizacion para modificar el articu-
lo 15 de los estatutos; hallindose
presententes 32 personas que por si
¥y sus mandantes representaban 12
mil 864 acciones 6 sea un namero
mayor que el requerido por el az-
ticulo 35 de los mismos estatutos pa-
ra esta clase de reuniones; el presi-
dente, doctor don Mariano I. Prado
y Ugarteche, declaré constituida la
junta.

Se ley6 y aprobs el acta de la se-
sion anterior, de 7 de diciembre del
ano proximo pasado.

En seguida, el sefior presidente
manifesté que en el contrato cele-
brado con el supremo Gobierno pa-
ra la recaudaciéon de impuestos, éste
se habia reservado el derecho de re-
tirar 4 la compania el ramo de taba-
cos en el momento que lo estimara
conveniente, debiendo abonarle, en
este caso, como lucro cesante, la mi-
tad de la comisidn que 4 la renta
corresponda; que en virtud de esta
estipulacién, y habiendo celebrado

el Gobierno un empréstito de £ 3
millones para construccién de ferro-
carriles, &4 cuyo servicio estaba a-
fecta, por ley especial, la renta de

tabacos, habia llegado el caso pre-.

visto en aquel contrato; que el 511
rectorio, deséando que |a compania
conserve la administracién y recau-
daciéon de todos los ramos . que le
han sido confiadds, sc habia esfor-
zado porque no se le retirara el de
tabacos, v, con tal fin, habia ofreci-
do al Gobierno las facilidades com-
patibles con el interés de .la compa-
fila para la posible ejecucién del ei-
tado empréstito, conservando ést:’l
la administracién del tabaco; que a
mérito de esas gestiones y no ha-
biéndose estipulado en el contrato
ajustado entre el Gobierno y la com-
pafifa qué parte de las Lp. 84,000
asignada para gastos debla.aphca}'-
se 4 cada ramo, el directorio habia
sostenido y comprobado, que, ver}ﬁ—
cando todos sus gastos, en comua,
al retirirsele la administracién del
tabaco, no podia rebajarse esa asiz-
nacidn, sino en las cantidades que
importaban la fabricacién de tim-
bres y el arrendamiento de almace-
nes de deposito, pues estas dos par-
tidas constituian el dnico gasto es-
pecial que ocasionaba 4 la compa-
fila el mencionado ramo; que, el
consecuencia, el Gobierno habia re-
conocido este derecho y por ello ha-
bia acordado con los grupos de capi-
talistas q’ iban 4 realizar el empres-
tito, las siguientes condiciones: 1o
Que el ramo de tabacos confinuara
administrado por la compafiia du-
rante el afio en curso; que en enero
de 1907, si el Gobierno resuelve im-
plantar el régimea dei estanco, haria
conocer oportunamente las _bases_ ’de
su constitucién y administraeion,
para que hagan sus propuestas la
compaiiia y el Banco Aleman, te-
niendo éste la preferencia, en igual-
dad de condiciones; que si se deter-
mina 4 continuar el sistema actual,
dicho Banco podrid entonces optar
por cualguiera de estos tres qledlos:
porque siga la adminlstrac}ﬁn del
tabaco 4 cargo de la compaiiia, por-
que pase a4 la Compaiiia N‘acgonal
Salinera, 6 por el establecimiento
de una nueva institucion que se en-
cargue de ella; siendo entendido
que en os dos ultimos ¢asos, el
Banco Alemin sflo podrd disponer
de Lp. 2.000 apuales para todos los
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gastos, quedando 4 su cargo el pago
del lucro cesante reconocido & la
‘compaiiia; y que en el primer caso
el Banco, como esti convenido para
el presente afio, continuaria repre-
sentado en nuestro directorio por
dos personas que al efecto designe,
las que ademés de los derechos y o-
bligaciones inherentes al cargo de
director, conforme 4 los estatutos,
podrin fiscalizar especialmente to-
-das lag operaciones concernientes al
tabaco 5

Resumiendo :—dijo el seior pre-
sidente: ‘‘El directorio pide a la
‘‘Junta autorizacién para reformar
““el grt. 15 de los estatutos de la
‘““eompaiiia, en el sentido de aumen-
““tar su nimero con los dos repre-
‘‘sentantes que designe el Banco A-
‘““lemén, quienes podrin ejercer am-
‘‘plia fiscalizacion en las operacio-
‘“‘nes concérnientes al ramo de ta-
libacoa.ﬂ

Los sefiores Campora y Bracale
hicieron algunas observaciones que
fueron contestadas por la mesa.

Puesta al voto la mocién del di-
rectorio, en los términos propuestos
por el seiior presidente, fué aproba-
da por umanimidad.

Se levant6 la sesion.

Es copia fiel.—

Benjamin Avilés.

He demostrado, pues, Exemo. Sr.
9’ en ei criterio de la compaiifa, con
las disposiciones del contrato, esto
constituye una merma en sus utili-
dades, y que en manera alguna po-
d'ia yo haber procedido, ni suges-
tionado siquiera por el interés siem-
pre relativamentc natural que pu-
diera haber tenido, como presidente
4¢ directorio, en todo aquedo que
1.0 se hubiese opuesto aqui en lo me-
nor & los altos intereses del Estado.

Respecto 4 la s:gunda parte ds la
alusién, debo declarar que, miembro
del partido del gobierno, tengo si la
independencia de cardcter bastante
para no apoyar d:i supremo gobiar.
no sinp los proyectos que estén en
armonia con mis convieciones; y si
Yo he apoyado ol que asti en deba-
te, es porque guarda unidad absolu-
ta con aquello que yo h2 manifesta-
do, y qu: constituyen, 4 mi modo de
ver, las verdaderas aspiraciones na-
cionales. (Aplausos),

El sefior Presidente.—E] H. seiior
Malaga Santolalla, tiene la palabra..

El seiior Malaga Santolalla.—Exc-

57

mo. sefor: Cuando en 1904 formaba
parte de la Comisiéon de Obrasg Pa-
blicas,” defendi con verdadero inte-
rés el dictamen que sobre construc-
cion de ferrocarriles firmé con los
deméds miembros de la comisién en
mayoria. :

Posteriormente, cuando en el ade
pasado el Supremo Gobierno solicitd
del Podei legislativo que se conside-
rara comprometida en la ley de 1904
la reconstruceciébn de las distintas li.
neas férreas de Ilo 4 Moquegua y de
Yonién 4 a Viiia, me pronuncié entu-
siastamente por tal reconstruccion
y poco consecuente me manifestaria
con mis antecedentes parlamenta-
rios, si ahora que se trata de arbitrar
fondos para la construecién de estos
ferrocarriles, por escriipulos de mon-
ja 6 por timideces de nifio, negara
mi voto aprobatorio al empréstito en
debate. No, Excmo. sefior, {yo no
goy pesimista; tengo fe ciega en l‘os
destinos de la repuablica, y estoy p:e-
namente convencido de que el pro-
ducto del empréstito se aplicard en
la construceiéon de ferrocarriles. No
temo que se repita nuestra vergon-
zosa historia de guerras civiles y de
dilapidaciones, y porque prqfeso es-
tas ideas, no con la fé timida sino
fanitica del musulmén, porque las
profeso con la fé clarovidente del
profesional que conoce las riquezas
de nuestro territorio y puede apre-
ciar sus necesidades, por eso me pro-
nuneio, eclara y terminantemente
por la aprobacién del emprési,;ito, Y,
votaré por 41, porque confio q  en la
discusién particular que de cada una
de sus clausulas se haga, podréfx in-
troducirse algunas modificaciones
que considero indispensables.

Pero, prescindiendo de los antece-
dentes invocados, si yo hubiera es-
tado vacilante, indudablemente que
el discurso del H. sefior Gazzani me
hubiera deeidido &4 votar por la apro-
bacién del empréstito, pues SSa. nos
ha dicho: que los empréstitos solo
son admisibles en caso de guerra ex-
terior 6 para practicar obras pibli-
cas de inaplazable necesidad, y al
efecto manifesté que Francia habia
recurrido & este medio, primero par$
pagar la indemnizacién de la guerra
franco-prusiana, y segundo para la
apertura de los canales de Suezy
de Panamé ; y como yo ent}iando que

o
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la construccion de ferrocarriles que
han de cruzar nuestro territorio, son
para el Perd obra méis necesaria é
importante que la apertura de Jos
canales en que se empeiio Francia
fuera de sus fronteras, ha llegado
pues la ocasion de apelar 4 los em-
préstitos, y en consecuencia debe-
mos deeidirnos por su aprobacion.

Me voy & permitir rectificar los
£rroneos conceptos que en materia
de ferrocarriles se han emitido en el
debate. Al efecto analizaré los ar-
gumentos que en relacién con este
tema se han adueido por los seiiores
de la oposicion. Procuraré ser con-
¢iso y me limitaré 4 seiialar hechos
coneretos y 4 suministrar cifras, que
xi bien daran al debate cierta aridez,
tienen en cambio la abrumadora elo-
cuencia del tres y dos son cinco ; pe-
TO como en ocasién no lejana el H.
diputado por San Martin ha dicho,
que hacer estadistica es una de las
maneras de faltar & la verdad, para
que las cifras que yo dé merezcan
su confianza y la de esta H. Camara,
apelo al testimonio de mi distingui-
do amigo el sefior doctor Sousa,
quien puede decir si fueron ¢ no
exactas las cifras que en relacién con
sus valiosas propiedades mineras, di,
cuando se publicé mi monografia so-
bre la provincia de Hualgayoe.

Bl H. sefior Gazzani, ha dicho:
““Yo sostengo que fuera del contrato
es posible la construceién de ferro-
carriles’’. Indudablemente que esto
es posibie, y no solo la de los ferro-
carriles proyectados, sino también la
de otros muchos que beneficiarian &
cada uno de los demas departamen-
tos de la repiublica; pero si va 4 cons-
truirse un kilémetro por afio y por
departamento, jde qué servirin esos
ferroearriles? ;Cuando estarin ter-
minados? ;O pretende acaso SSa.
que aqui se haga lo que en el Ecua-
dor, que comenzado su ferrocarril
de Guayaquil 4 Quito durante la ad-
winistracion de Gareic Moreno, han
traseurrido ya tantos anos y esa li-
nea no ha salvado atin las dos terce-
ras partes de la distancia que ha de
recorrer? No, Exemo. seiior: los fe-
rrocarriles para que sean provecho-
«os deben ser constrnidos de un mo-
do rapido ¢ inmediato y eomo
el capital es fTa finiea fuerza
propulsora de esa construceidn, el
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Pera que cuenta con un Gobierno de
decidida voluntad, para hallarse en
aptitud de emprender tan importan-
te obra, no tiene otro medio que de-
cidirse por el empréstito.

Después decia SSa. ‘‘Se sabe,.aun-
que imperfectamente, el valor del fe-
rrocarril de la Oroya & Huaneayo,
se conoce también el costo del de Si-
cuani al Cuzco, no obstante de que
el Ministro de Fomento ha declara-
do que esa ruta ha sufrido modifica-
ciones que han dado por resultado el
que se haya prolongado por algunos
kilémetros’’. No se alarme SSa.: las
modificaciones introducidas en el
trazo de Checacupe no pasap _de
seiseientos metros, no llegan siquie-
ra 4 un kilometro, y su costo no es
s:no de Lp. 900; y por lo que respee-
ta al ferrocarril de la Oroya & Jauja
y Huancayo, el presupuesto gue de
¢l se ha hecho por el ingeniero seior
Valdizin, es exaeto y_no aproxima-
do.

Nos hablaba después del ferroca-
rril de Ilo 4 Moquegua y nos decia:
“Con respecto 4 este ferrocarril el
seiior Ministro de Hacienda ha de-
elarado que su costo es de 70,000 li-
bras, sin incluir el material rodat}-
te”’. A este respecto me va a4 permi-
tir SSa. que e diga que estd en um
error, porque el costo de esa linea,
inclusive el material rodante, es de
Lp. 72,500, segiin presupuesto del in-
geniero Masias. |
~ Agrega el H. sefior Gazzani: ‘‘Con
respecto del ferrocarril de Yonén &
la Magdalena, el sefior Ministro de
Fomento ha dicho que no se trata
de una reconstrueeién sino de una
construceion.” Yo conozeo perfee-
tamente esa ruta, y cualquiera que
sea el trazo que se haga, la suma de
Lp. 3,750 por kilémetro, ser.ﬁ sufi-
ciente para llevar i feliz término esa
linea, por una regién que tiene ver-
dadero valor. tanto en el reino ani-
mal como en el mineral y el agricola,
seotin demostraré después. ;

El mismo H. senor Gazzanl noS
decfa: “El vietorioso rival del doe-
tor Alzamora ha querido demostrar
s firmeza v energia de cardeter lle-
vando adelante los ferrocarriles de
penetracién, enando el sefior Alza-
mora. siendo presidente del partido
eivil. se hahia pronunciado por los
ferrocarriles longitudinales”. Yo
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«reo que el Presidente de la Repd-
blica no ha necesitado recurrir & este
medio parg demostrar sus energias,
Yy pienso que si se ha decidido por los
ferrocarriles de penetracién ha sido
porque comprendia que ellos eran
mig importantes para favorecer el
desarrollo de nuestros departamen-
.tos del interior y para preparar el

intercontinental,
que en otras condiciones seria menos
provechoso sino se le daba ramales
que le llevaran los diferentes pro-
ductos de ambas faldas de los An-
-des.

Refutando los argumentos del H.
sefior Cornejo, cuya ausencia lamen-
to, voy & der respuesta 4 las obser-
vaciones que SSa. hizo: ‘“‘Los sa-
<crificios que la construcecién de los
ferrocarriles va 4 imponer al pais
gestdn compensados siquiera con las
ventajas que puedan producir! Na-
die honradamente, nadie podri con-
testar que si’’. Yo, Excemo. seiior,
con toda honradez declaro que los
ferrocarriles proyectados correspon-
derdn a los sacrificios que demandan
su construccion; y si, pues, los fe-
rrocarriles existentes han producido
en 1895, Lp. 97,433; en 1900, Lp.
163,309 ; y en 1905, Lp. 209,143, } por-
qué los nuevos ferrocarriles que han
<e atravesar ricas ~egiones, no han
«de producir iguales resultados? Con
tanta mayor razén cuanto que el
pais marcha ya, rapidamente, por
la via del progreso.

{Cudles son las ventajas comer-
ciales y econdémicas del ferrocarril &
Huaneayo? ; Por qué hemos de coasi-
derar esta linea mas ntil que otra
cualquiera, la de Ica 4 Ayacucho 6
la de Lima & Huacho, por ejemplo?

Repito que siento que no esté pre-
sente el honorable sefior Cornejo,
porque podria decirle que la regién
de Jauja y Huancayo es por demés
importante, y quien quiera conocer-
1a eon detailes, puede recurrir al
cuerpo de ingenieros de minas, que
sin ser la oficina de estadistica de
la repiblica, su bien preparado di-
rector ha preserito 4 sus comisiona-
dos que euando recorran una region,
no se limiten 4 los datos mineros, si-
no que también deben considerar to-
dos aquellos que centribuyan & ha-
eer conocer 1a importancia de la lo-
calidad visitada; en esa institucién
-existe el estudio de] ingemiero Due-
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fias, por el q’ se vera q' en Huancayo
hay 40.000 cabezas de ganado vacu-
no, 160,000 de lanar, 35,000 de ga-
nado de cerda, 5,000 de mular y ca-
ballar, y 20,000 de asnal; que a'ii
se producen 60,000 kiwos de lana y,
360 toneladas de trigo, 20,000 de ce-
bada y 5.000 de papas, Una idea de
la incustria apicola en Jauja y,
Huaneayo se tendri si se considera
que mensualmente se despachan por
¢l ferrocarril central 2,000 cajones
con un contenido de un millén de
huevos. (Risas.)

Se ha dado preferencia & esa ru-

ta y no 4 la de Ica, porque segin el

estudio del ingeniero Duenas, la co-

_rriente comercial de Ayacucho tien-

de 4 desarroliarse por Huaneayo, y
si se avanzan, pues, algunos kiléme-
tros por ella, se beneficiardn & la vez
esas dos regiones.

Se prefiere ese ferrocarril al de

Lima a Chancay, perque, ademis de

dos compaiiias de vapores existe u-
na numerosa flota de botes huacha-
nos que hacen el servicio de tras-
portes.

‘‘Sicuani y e Cuzeo estdn unidos
por una buena ecarretera, mientras
tanto hay departamentos en |08 cua-
les se viaja todavia por las trochas
que hace tres siglos abrieron los
conquistadores’’.

Nueva teoria es sin duda aquella
de que los caminos carreteros exclu-
yven 4 los ferrocarriies y si se le a-
cepta, no habrd menos que convenir
en que estando Lima y el Callag li-
gados por una carretera que por
ciertop es superior 4 la del Cuzeo, los
ferrocarriles Central, Ingiés y Elée-
trico no han debido construirse. R=-
firisndome 4 la carretera de Sicuani
al Cuzeo, debe saber el h. sefior Cor-
nejo que el transporte por ella, segiin
tarifas que tengo aqui, correspoade
para mercaderias de quinta clase 4 2
v medio centavos por cada 46 kiio-
gramos de peso y por kilometro re.
corrido, siendo de 144 kilometros la
longitud de la carretera, entre tan-
to que ese mismo trasporte hecho
por ferrocarril se reduciria & solo
medio centavo por quintal (de 46 ki-
logramos y por kilémetro), '4 juz-
gar por las tarifas del ferrocarril de
Mollendo & Arequipa. Para que SSa.
tenga una idea de la importancia del
Cuzco, y de lo necesario que para
su desarrollo es 1a construccién del .
farrocarril, bastele saber que sole en-
coca se trasportan & Europa produc-
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tos que llegan 4 més 6 me-
mos dos millones de soles. No puedo
ereer sino que SSa. sufrié error al
habiarnog de las trochas que hacen
tres siglos hicieron los conquistado-
res, pues bien sabido es que lejos d2
preocuparse siquiera por la conser-
vacién de las espléndidas vias de co-
municacién gque encontraron, tuvie-
ron la incuria de dejar destruirse
log magnificos caminog y canaies que
mos legaron los incas.

‘“ Antes qu hacer pasar ferrocarri-
les por las carreteras es nacesario

~ construir eaminos’’,

Esto es tan evidente que ¢l Go-
bierno, comprendiendo las necesida-
des, ha emprendido la obra con ver-
dadero estusiamo. Yo mvito & SSa.
& pasar por ¢l ministerio de fomento
y alli obtendra del distinguido jefe
de 1a seceidon de caminos log datos
que sobre carreterag y caminos de
herradura solicite, pudiendo ecitar
entre los primeros los siguientes:

Oroya 4 Tarma 40 kilémetros. Iea
4 Ayaeucho 275 kilometros. Ambo 4
Hudanueo 25 kilémetros, Paseo 4 Pis-
coencho 100 kilémetros. Casma i
Huariaz 100 kilémetros. Recuay 4
Caraz 120 km. y entre los eaminos
de herradura : Piscocucho 4 Santa A-
na 90 km. Huaraz 4 Callan 22 km.
Tarma 4 Chanchamayo 110 km, y -
timamente el ingeniero Manuel Te-
nacio Masias ha hecho Jos estudios
del eamina que partiendo de Caja-
mareca llegue hasta Chachapoyas, ca-
pital del departamento de Amazo-
nas

“4Y qué decir de 1a linea 4 la
Magdaiena? La experiencia estd he-
cha: enantos viajan de Cajamarea
A la costa ven todavia en la arida
cuenca del Jequetepeque los restos
del antiguo ferrocarril &4 la Viia.
i Qué grandes bienes produce este fe’
rrocarril ?

La experiencia no est4 hecha, ese
ferrocarril fué concluido en 1877 y
no hubo tiempo de apreeiar sus be-
neficios, porque el ailo signiente en
1879, un hnaico destruyé, no la linea
sino los puentes, y como sobrevino
la guerra con Chile, la falta de re-
construceién de esog pueates y el
abandono en que todo se dejé, trajo
como consecuencia la posterior des-
truccion de 1a linea ferrea. El T, se-
fior Cornejo y todos Tos que han a-
travesado esa ruta lo han hecho con
la precipitacién del viajero que esti
ansiosg por llegar al término de la
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jornada, pero y6 que he hechs un’
detenido estudio de ella, puedo de-
eir 4 SSa, que esa cuenca, encierra
valiosas riquezas y asi ge tiene en el
reino mineral, |os ricos yacimientos
de Chilete que solo en una extension
de 250 metros de 10s 4700 metros que
comprenden sus filones, se ha com-
probado la existencia de minerales
por valor de un millén trescientas
diez mil libras, y para llegar &
estas minas bastard gvanzar soio 50
kilémetros de la linea férrea pro-
yeetada. Ademis 4 20 km de la Mag-
dalena se encuentra la regién del
Colloador, que si bien sus minerales
son pobres, pues soio0 tienen seis gra-
mos de oro y 130 de plata por tone-
lada métrica y 7 por ciento de cobre,
son sumamente abundantes.

A 12 y 22 km. del futuro término
del ferrocarril, se hallan los yaci-
mientos de Yucud con 40 por ciento
de cobre y 2 km. de plata por tone-
lada métrica y los de Monterayoe
con 20 por ciento de antimonio.

En el reino vegatal, la proviacia
de Cajamarca produce solo para a-
tender 4 las necesidades del comsu-
mo 7000 toneladas de trigo, 3000 de
maiz, 35,000 de cebada- El ferroca-
rril 4 la Magdalena no serid impro-
duetivo porque ta sola falda oceiden-
tal de Cumbe, convenientemente cul-
tivada, serd bastante para abastecer
de trigo la costa del Pera.

En el reino animal, la proviacia
de Cajamarca posee 30,000 cabezas
de ganado vacuno, 9000 de yeguari-
zo y mular, 120,000 de lanar.

Por el ferrocarril que partiendo
de Pacasmayo solo tiene 65 kilome-
tros hasta Yondn, se transportan ac-
tnalmente mercaderias por valor de
1,200,000 soles. La construeccion de
los 63 kiléometros que median entre
Yonin y la Magdalena, no solo ten-

dra por base el acarreo de los dife-

rentes productos senalados, sino que
también facilitara el trasporte de

los desgraciados braceros que alfor-

ja al hombro hacen en dos § tres
dias penosos viajes para llegar & los
valles de la costa. Con el ferroecarril
aquellos viajes se haran comodamen™
te en cineco horas y entiéndase que
en materia de poblacion Cajamares
acupa el segando lugar en la repi-
blica, siendo el departamento de Pu-
no ¢i primero y por lo que respecta
4 densidad de la poblacién, el de-
partamento de Cajamarea ocupa la
primea linea, pues tiene 13 y pico de
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habitantes por kilometro cuadrado,
cwando en igualdad de condiciones,
Lambayeque que entra en segundo
lugar; solo tiene diez.

La construceién del ferrocarril a
Cajamarca tendrd como consecuen-
cia inmediata la apertara de cami-
nos carreteros al valioso asiento mi-
neral de Hualgayoe, y 4 la progre-
sista provincia de Cajabamba, que
si bien es la de mas reducida exten-
sion territorial, es en cambio la mas
rica é importante del departamento.

El honorable sefior Cornejo, euyo
discurso estoy refutando, decia:
{Qué misterioso encanto tendra
esa linea 4 Huanecayo, tan predilec-
ta de los hombres del gobierno? j Qué
nuevo Klondike se ha deseubierto en
sus alrededores? Espero que no ter-
minara el debate sin que se aclare
este panto”’.

Efectivamente que yo no podria
desperdiciar al ocasién de aclarar la
dudas que al respecto tiene el hono-
rable diputado por San Martin, Los
hombres del gobierno tienen predi-
leceién por ella, porque reune las si-
gnientes ventajas. Favorece una re-
gibn rica 'y por demds importante
en los tres reinos de la naturaleza;
facilita el comercio con su vecino
departamento de Avacucho. es un,
paso de 120 kilémetros dado sobre
el ferrocarril intercontinental y més
gue todo en relacion con el ferro-
carril de Sicuani al Cuzeo, que tam-
bién es por demas importante y tie-
ne eondiciones anilozas al de Huan-
cayo, constituyen los eslabones ex-
tremos de lac adena de progreso, 6
sea del ferrocarril longitudinal por
el que parece tienen los seiiores de
2l minoria. El famoso Clondike por
el que suspira el honorable seiior
Cornejo. existe realmente en Huan-
cayo, alli hay ricos yacimientos de
molibdeno que tan alto precio alean-
za en el mercado, alli hay extensos
filones cupriferos y los muy impor-
tantes mantos carboniferos de Ja-
tunhuasi, llamados no solo &4 satis-
facer las necesidades de nuestro mer-
cado, sino también 4 hacer el gervi-
cio de los ferrocarriles del centro y
al Ueayali. Algo mAs sefiores, ese
carbon sustituird con gran ventaja
A la lefia, con la que actualmente se
alimentan, y se alimentarin manana

-con earbdn, en vasta eseala, los cal-
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deros de nuestras lanchas de nave-
zacion fluvial. : R

Voy 4 referirme, Excmo. seiior, al
discurso del honorable sefior Valcar-
cel. Su seiioria nos decia: ‘“No se
conocen ni siqaiera los puntos ini-
cial y terminal de esta linea al orien-
te’’. Cierto es que no se conocen los
puntos extremos del ferroecarril en
proyecto; pero si los de otras nume-
rosas rutas, y la divergencia de opi-
niones solo estriba sobre cuil serd
la mas econémica y la que dé me-
jores resultados al pais. El mismo
honorable sefior decia: ‘‘Si no se co-
nocen estos puntos iniciales es muy
posible que después se introduzean
modificaciones en el trazo de la li-
nea y que, por ellas, tenga que atra-
vesar quebradas de 40 6 50 metros,
enando antes solo debiera franquear
las de 4 6 5 metros de extensién, lo
que exigiria desde luego la eoloca-
cibn de puentes de extensién con-
siderable’’. Pero, como todo esta su-
jeto 4 la ley de compensaciones, de
verificarse las modificaciones 4 que
se refiere el honorable sefior Valcar-
cel, es muy posible q’ en cambio ten-
ga que recorrer ese ferrocarril me-
nor nimero de kilometros y puentes
que en su longitud estén considera-
blemente disminuidos. Yo daria da-
tos, como los obtendios de los estu-
dios hechos por el ingeniero seiior
Cipiani, en que cita un total de puen”
1is de solo 200 metros, para todos
ellos, sin que ninguno tenga mas de
30 metros de longitud.

Después manifesté su sefioria que
en la ‘‘Pampa del Hambre”’, e] agua
se desbordaba con frecuencia y que
de este modo cubriria 4 momentos la
linea para darnos un ferrocarril pe-
riédico, 4 lo gque se agregaria la ne-
cesidad de estar cambiando de dur-
mientes, porque se pudririan.’’

Yo no puedo creer que el hono-
rable seiior Valcércel haga tan poco
favor 4 los ingenieros; porqu2, no
digo un ingeniero, ni un carrilero, ni
un eualquiera, por més ignorante ¢

‘fuera, seria capaz de atravesar A4

construir up ferrocarril q’ se sabe es
ta espuesto 4 inandaciones periddi-
cas. Esto no es siquiera aceptable en
los tiempos que vivimos.

“La Pampa del Hambre’’ no es
una superficie completamente hori-
zontal y encajonada de tal manera
que alli pudiera estancarse el agna.



No, Exemo. sefior, Se le llama pam-
pa por su extensién; ella tiene una
suave pendiente que, por peque-
fla que sea, basta para que corra el
agua. Pero, después de todo, Excmo.
sefiorfa qué referirse 4 la pampa
‘del Hambre, enando ninguno de los
trazos conocidos va por alli?

También nos hablaba el honorable
sefior Valearcel de lo que importa-
ria la traslacién de los rieles, dur-
mientes y la de todos los materiales
necesarics para la construccién de
ese ferrocarril. A este respecto y por
lo que hace & durmientes, no deb:
preocuparse su seiioria, puesto que
en la montafia hay maderas en abun-
dancia y de superior calidad, las
que serdn aprovechadas para la cons-
traceién de esa linea férrea. Tratin-
‘dose de ricies su trasp:rte no im-
porta 4 la nacién sino un 30 por cien
to de lo que cuesta en las tarifas del
ferrocarril central, porque asi estd
convenido. :

Finalmente el honorable diputado
por Camani dijo: ‘‘los ingenieros
Vifias y Delgado pasaron por la
montaiia con otros fines y solo con
su visita ocular hicieron ese calcu-
lo, pero de alli 4 lo que en realidad
se llama céileulos, perfiles y presu-
puestos hay un abismo.”’

El ingeniero sefior Delgado y al-
gunos otros han sido contratados
expresamente por la Peruvian Corpo
ration, para estudiar la linea del
ferrocarril al oriente, y todos ellos
han hecho estudios y los han hecho
con citas y datos de todo el camino

explorado. Y quien guste puede a- -

cercarse al ministerio de fomento y
alli encontrard perfiles longitudina-
les y trasversales, planos, presupues-
tos y todos los datos necesarios. Lue-
go, el ferrocarril al Perené esti am-
plia v perfectamente estudiado.

- Paso, Excmo, seiior, 4 refutar los
argumentos del honorable sefior Bo-
za, y aunque me habia propuesto li-
mitarme exclusivamente 4 los qu:
se relacionan con los ferrocarriles,
eomo su sefioria, al eomenzar su dis-
curso, hizo una alusion 4 mi perso-
na, me veo en el caso de replicarle.
Comenzé su sefioria asi: ‘““Dijo al-
guien en otra eportunidad que yo
fui el antor de los impuestos, y debo
‘declarar solemnemente que si, que
es verdad; propuse impuestos para
orandes fines, para dar al Peril inmi.
gracion, irrigacién y ferrocarriles.
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Pero de ese proyecto mio se tomd la
parte aflictiva, log impuestvs, y we
dej6 de lado la parte atil, los ferro-
carriles: y asi es como soy yo el au-
tor de los impuestos.

Fui yo, Exemo, sziior, quien des-
de esta tribuna, refutando los argu-
mentos de alguien, que cuando en
setiembre de 1904 se discutian las
elecciones presidenciales, echaba al
partido ecivil en cara el ser autor
de Tos impuestos, deeia entoneces que
dichos impuestos habian sido hechos
efectivos por ese partido, pero que
su iniciacion se debia & un distin-
guido miembro del eredo deméerata,
al honorable gefior Boza, quien las
propuso en su proyaeto de ‘‘Fomento
Nacional’’, v si entonces cometi la
falta de que se me inculpa ahora,
muy arrepentido de ella, doy al res-
peeto la mis amplia satisfaceién &
su seitoria, 4 quien considero muy
complacido de ver realizados sns en-
snefios. pues el impuesto 4 los fos-
foros los ve destinados 4 servir de
garantia 4 la Compafila Nacional de
Navecacion, ol impunesto al eonsumon
del tabaco va A aplicarse al servicio
de los ferrocarriles, y los demés ir-
puestos, sin estar destinados & un
fin determinado, figuran en e] presul
puesto_de la repiiblica, v de ellos se
toman las sumas que demandan los
estudios de irrigacion de la costa, la
perforaciin de pozos artesianos y to-
do enanto tiende 4 favoreecar ef da-
sarrollo econimico del pafs.

Ocupandose de los ferrocarriles
decia el honorable sefior Boza:

10o.—Yo pregunto 4 los sefiores del
gobierno ;en los dos aflos trasenrri-
dos qué habéis hecho para estudiar
los ferrocarriles? ; No es verdad aque
estamos hoy en idénticas eondiecio-
nes 4 las de entonces?’’ Esto no es
exacto, Exemo, sefior, haee dos afios
no se conocian los detalles que aho-
ra se tienen sobre log ferrocarriles
de Sienani al Cnzeo, ni de 1a Oroya
A Jania v Hnancavo: entonces no
se habian hecho los estndios que hoy
existen. solo se tenia una simple o-
rientaeidén: por consigniente no som
idénticas las econdiciones eomo se a-
severa. Como me oenparé en dGltimo
término del ferrocarril al Uecayali.
entonces 4 la vez que refutaré los
argumentos del honorable diputado
por ica. veplicaré tambidn & los de-
més seiores que han impugnado es-
te ferrocarril. : :
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20— ‘Creo indispensab.e recordar
q’ nuestro propdsito firme, decidido,
s urar la eonstruceién de ferro-
eaﬂ y que tal propdsito estd abo-
nado por nuestros antecedentes en
el asunto, ere: n2cesario recordar
que en los primeros proyectos veni-
dos 4 esta honorable cimara, ten-
dentes & la eonstruccion eficaz de fe-
rrocarriles, fueron proyectos demé-
sratas’’.

Por cierto que no abonan al par-
tido deméerata los antecedentes que
ahora invoca el honorable sefior Bo-
za; porque el pais, sabe perfecta-
mente que su seforia inicid el au-
mento de impuestos en su proyecto
de ‘‘Fomento Nacional’’, que el ho-
norable sefior Sousa fué el autor de
ese patridtico y bien meditado pro-
yeeto por el gue se votaba en el pre-
supuesto de la repiiblica 3 millones
de soles annales para la construecién
de ferrocarriles, pero es el caso que
llega el momento de dar forma prae-
tica 4 tan felices iniciativas, y no
86lo los autores, el partido todo &
ane pertenece sns sejorias, se eons-
Fn-ye}n en enemigos de sus propias
niciativas y asi se les vié luchar te-
nazmente combatiendo el aumento
de impuestos, como se les ve hoy lu-
char con el mismo empeiio para obs-
truceionar la construecion de los fe-
rrocarriles que ellos mismos proyee-
taron. No, honorables seiioreg de la
oposieifn ; es preciso no ser egoistas
sino liberales y generosos, y si pues
reclamais para el partido deméerata
las glorias de la iniciacién de vues-
tros proyectos, dejad al partido ei-
vil la satisfaccion de realizar obra
tan altamente patridtica como es la
construeeién de ferrocarriles.

30.—'“En el ferrocarril 4 Huanca*
¥0 no habrin mis que rieles y aque-
Ha via que no contarid con material
rodante no s* eo. w0 va 4 dar fasili-
dades 4 los pueblos que se trata de
servir. El ferrocarril llevado de Yo~
nin 4 la Magdalena, que podriamos
comparar 4 uno qne fuera de Lima
& Chosica, queda al pie de la cor-
dil’era. no son sino 65 kilémetros a-
vanzados hacia Cajamareca’’.

El material rodante para el ferro-
earril & Huancayo esti avaluado en
Lp. 67400 y esta cifra se halla
comprendida dentro del millén de li-
bras con que se proyecta hacer los
ferrocarriles diferentes del Ueayali.

Y o T
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Por lo que respecta al ferrocarril
de Yonin, con log 65 kilometros que
se proyecta prolongarlo, Ilegar{a. a Ig
Magdalena que solo dista 30 kilome
tros de Cajamarca. Ya al refutar los
argumentos del honorable Sr .Cor-
nejo he 1 ccho ver las grandes ven-
tajas que tendrd para aquel departa_\-
mento la prolongacién de esos 65 ki
16metros, por lo que su sefioria ilamé

la iArida eunenca del Jequetepeque. .

Los productos minerales, vegetales ¥
eanaderos del territorio comprendi-
do por ambas mérgenes del rio, se-
rin bastantes para hacer productivo
i ese ferrocarril, Los cajamarquinos
nos contentamos por ahora con que
la linea férrea vaya hasta la Mag-
dalena y cuando haya llegado alli,
mafana que el pais continfie la era
de progreso en que por suerte ha en
trado los que entonces representen
ese departamento, gestionarin con
el mismo ahineo con que nosotros lo
hacemos ahora, la polongacién del
ferrocarril de la Magdalena hasta
el mismo Cajamarca.

40.—'‘El ferrocarril de Ilo 4 Mo~
quegna se encuentra en condiciones
especiales. El valle de Mogquegua es
uno de los més desgraciados de la
repliblica por la escasez de agua y
otras cansas: llevar un ferrocarril
de Tlo 4 Moquegna sin contemplar
las otras necesidades de ese valie es
un sareasmo’’.

No hay tal sarcasmo en la cons-
truecion de ese ferrocarril porque
ademés se han contemplado las de-
mais necesidades del valle de Mo-
quegna y tan es asi, que el gobierno
ha hecho practicar los estudios de
su irrigacién por el hidrélogo safior
Hud que ha permanecido largo tiem-
po alli, al frente de una comisién
enyos estudios tiene ya el cuerpo de
ingenieros, v ademéis el honorable
sefior doctor Barrios, senador por e-

sa provineia, gohieité y obtuvo que se

consignaran por lo pronto en el
presnpnesto general de la repibli-
ea Lp. 3,000 para la perforacién de
pozos que suministren el agna nece-
saria 4 la irrigacién.

50. ‘“‘La eonstrueeién de 1,000 ki-
16metros de ferrocarril en un perio-
do de tiempo verdaderamente es-
trecho, va absorber wuna ecantidad
de hrazos que originari serios pe-
ligros 4 todas nuestras industrias.’”

Fl honorablé sefior Boza tendrf
que convenir en que sus temores ak
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respecto son infundados, si conside-
ra q’ de esos mil kilémetros, quinien-
tos corresponden & cuatro ferroca-
rriles que han de beneficiar 4 cua.
tro departamentos diferentes y muy
distantes unos de otros, todos ellos
bien poblados y que por consiguien-
te podrian suministrar los braceros
necesarios para la construccién de
esas lineas, y tratindose del ferro-
caril al Uecayali, me voy & permitir
darle 4 su sefioria un dato. que por
provenir de un correligionario poli-
tico suyo, espero que le merezea
completa fe. El sefior Juan Durand
en un folleto que ha publicado sobre
el ferrocarril al oriente y que aqui
tiene sn seiiorfa, dice que: ‘“‘para
la construccién de ese ferocarril
podri eontarse con ocho mi! opera-
rios & un jornal infimo de 40 centa-
vos."”’ :

Termino con la
del honorable sefior Boza, manifes-
tando la sorpresa gque me causa el
verio convertido en acérrimo enemi-
go del emprstito, pues recuerdo
que cuando en 1904 se discutia la
ley de ferrocarriles, ocupindose su
sefioria del ferrocarril interconti-
nental, del que forma parte el de
la Oroya 4 Huancayo y de Sicuani
al Cuzeo, nos decia ‘‘que segfin co-
municaciones del sefior doctor El-
more, delegado ante el congresy
pan-americano, para la construccién
de este ferrocarril bastaria que el
Perti diera 4 la compaiiia una sub-
vencién de 800 4 1000 libras por ki-
i6metro que ‘‘consigna una
partida de 70 4 80,900 libras en el
presupuesto anual de la repfibliea,
podria hacerse con esa suma el ser-
vieio del empréstito que fuera neea-
sario colocar para atender 4 tal
subvencifn'’. Y si pues el homorable
diputado por Iea pensaba asi, de
lo que existe constancia en el dia-
rio de debates que aqui tengo, ‘‘si
entonces ya preconizaba el emprés-
tito’’ ;por qué ahora que ve la posi-
bilidad de su realizacién se pronun-
cia en contra de é1? Yo me explico
la cansa, Exemo sefior: su sefioria
quiere ser consecuente eon sus an-
tecedentes parlamentarios y ya he
dicho que log sefiores de 1a minoria
tienen muy felices iniciativas, pero
también el deliberado propésito de
oponerse i la realizacién de sus pro-
pias iniciativas cuando es el partido
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argumentacién

eivil &1 que ha de daries forma préc-
tica.

Analizando ahora los argumentos
de mi distinguido amigo el g+iior doe
tor del Valle, deeia su sefioria gque
segiin datos que habia ton!ad_o
en los anales de obras publi-
cas, los 1374 kilémetros de linea
ferrea actualmente existentes en
la replblica tenian un vaior de
Lp. 21.000,000 y que si esto era asi,
seria imposible construir con solo
Lp. 3.000,000 los 900 kilometros pro-
vectados. Yo debo manifestar & su
sefiorfa que segn datos que he to-
mado de la misma fuente _que él,
correspondientes & la edicion de
1890, esos ferrocarriles solo repre-
sentan un valor real de Lp. 4.876,339
explioindose la diferencia de Lp.
16.123,661 que existe entre una y
otras cifras por diferentes causas,
entre las que puede citarse: lo. el
menor costo que por el adelanto que
se ha alecanzado en la cederurgia,
tiene el material fijo, pues ahora
puede consegufrse la  tonelada
de rieles de acero, por la cuarta 6
cuinta parte de lo que antes impor-
taba igual peso de rieles de fierro;
20. por el menor costo y perfeecio-
namiento de: material rodante, ¥
30. por el derroche cue entonces se
hizo del dinero, pues ferrocarries
Gue se concedieron por fuertcs su-
mas fueron construidos hasta por la
tercera parte del valor de la conee-
sién, y si su seforia quiere eoaven-
cerse de que hubo eutonces derro-
che da dinero, no tiene sino que
molestarse en leer la obra del doc-
tor Casés, tituwia el -*Bazerro de
Oro”, en la gue encontrari nume-
rosas referencias sobre el f?rroca-
rril de Chancay y otros, ¥ si pues
1374 kilometros de vias férreas im-
portan 4.876,339 libras, los 900 ki-
l6metros preyectados podrin cons-
truise perfectamente con la suma
proveniente del empréstito.

Todos los argumentos con que l'r.m
sefiores de la oposicién al empres-
tito, han impugando la construcecién
del ferrocarril al oriente, pueden re
diubeirse 4 los siguientes:

lo.—La via al oriente no estd es-
tudiada. esa regién es completa-
mente desconocida, se trata de un
ferrocarril mitolégico. g

20.—La parte que del empréstito
se dedica & la construceién del fe-
rrocarril al oriente, es ins_nﬁclente
para el fin 4 que se le destina.



30.—El ferrocarril al oriente no
solo sera improductivo, sino que
tampoco satisfarid 4 necesidades po-
liticas ni estratégicas.

40-—El Uecavali no es navegable
en su conflueneia con o] Shahuaya, v
aun en el caso que llegara & cons-
truirse el ferrocarril, la navegaciin
solo podri hacerse por embarcacio-
nes de pequeno ealado, :

Refiriéndose 4 la primera obser-
vacion, pregunto yvo A sus autores
i Los estudios definitivos de un fe-
rrocarril son absoluta, terminante-
mente necesarios para la eonstrue-
eion de éste? vo puedo afirmar que
nd, Exemo. senor, y para demostrar-
lo voy 4 hacer una serie de eitas
histéricas, v asi se tiene que enando
el cuerpo de ingenieros presentéd a)
zar de Rusia los estundios del ferro-
caril gue habia de unip San Peters-
burgo con  Mosen, al preguntar el
zar cual es o] tarzo del ferrocarril.
los ingenieros senalindole una linea
roja sinuosa le dijeron ésta, v en-
tonees tomando el monarca una re-
gla v lapiz, unié los puntos extre-
mos por una linea recta y asi se
constrovd ese ferrocarril,

El ferrocarril 4 Arequipa, fué es-
tudiado por los ingenieros Blume y
Fchegaray, partiendo de Islay, vy
sin embargo se le hizo partir de Mo-
llendo, sin que existieran estudios
orevios, v mientras que el enerpo
de ingenieros avanzaba 4 vanguar-
dia estndiando el trazo, los earrila-
nos construian la parte va estudia-
da. asi v en estas condiciones se
saivh el famoso paso de Caguinta-
la, que llaman la ateneion de téeni-
ros v empiricos, El nnevo trazo do!
ferrocarril v el primitivo de Blume
¥ Echegaray empalmaron en Gunasa-
mavo que estid mas 6 ménos 4 30 ki-
lometros de Arequipa. y como el
ferrocarril de Mollendo tiene 1731
kilometros, se construyverou 112 op
las condiciones que dejo indieadas.

Para el ferrocarril central se te-
nian tres puntos de partida. la ba-
hia de Chaneay. el valie de Lurin v
el valle del Rimac: se eligid este iil-
timo v mientras se construia la see-
e1on de Lima a Chosiea, las avanza-
das de los inzenieros ostudiaban e}
paso de las aituras de San Bartolo-
meé.

El ferrocarril del valle de Chi-
cama, fué estudiado. partiendo de
Huanchaco y sc le construyé te-
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niendo como origen el puerto de
Na.averry,

Asi podria seguir haciendo citas
de otros ferroearriles peruanos, y,
entre estos no puedo dejar de men-
cionar uno del que estan aun jaten-
tes los recuerdos; me refierp al fe-
rrocarril de la Oroya al Cerro de
Pasco que ful estudiado por jos in-
genieros, Elmore y después por Rey
v Basadre, v eon este ultimo estudio
tomé la concesion el seiior Thorn-
dicke, gqiden la traspasé 4 la Cerro de
Pasco Mining Company ; los ingenie-
ros de ésta hicieron el estudio de un
nuevo trazo v cuaundo se comenzoé i
tender la linea férrea se adopté o
tro trazo distinte, ¥ st pues los ¢-
jemplos 1 este respecto abundan,
si hay esos precedentes jqué incon-
veniente hay para mientras se cons-
truve la seeeion yva expedita de Li-
ma gl Perené se estudie definitiva-
mente el tramo que queda entre ese
mgar v el Uecayali,

“La region de] Oriente es com-
pletamente desconocida’ y el H.
sefior Boza agregaba, "*yo no la co-
nozeo, | ero tampoco la conoce na-
die.”’ :
Esta aseveracion de SSa., como o-
tras que ya he tenido ocasion de
refutar, tampoco es exacta, y tan
conocida es esa region que voy a ci-
tar las opiniones de diferentes per-
sonas, muchas de las que, han sido
confirmadas por ingenieros.

El ingeniero sefor Fernando

~(‘arbajal en una memoria 4 ia que

voy a dar lectura, en parte dice:
““;Cudy seria el mejor trazo para
el ferrocarril oriental? Muchas son
las rutas ideadas, puede decirse que
cada departamento tiene la suya,
pero las prinecipales son: La _de
Paita al Marandén, una por Lamba-
veque, una del Cerro de Pasco por
el Hualiaga & Yurimaguas. Una del
Cerro de Pasco por el Huallaga al
Ueavali. Una del Cerro de Pasco por
el Huallaga a: Pachitea y una de
la Oroya por el Perené al Alto Uea-
vali. Pero siendo el ferrocarril a)
Oriente netamente poiitico v estra-
tégico, hay que alejar las soluciones
del norte y concretarse 4 los trazos
centrales. ;Cuil seria de estas la
mas aceptable? la que abriese regio-
nes mas prosperas para asegurar su
sostenimiento y en mi econcepto reu-
ne estas condiciones, la ruta que

partiendo dei Cerro deal]‘:asco, pasa

-
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Huénuco, y continia por el Hualla-

ga, hasta una latitud conveniente y .

trasmontando el ramal oriental, va-
ya & caer al Bajo Ucayali en Puca
Allpa 6 a\ Pachitea, cerca de su de-
gembocadura.””

““Sobre la seccién del Cerro a
Huénueo existen estudios definiti-
vos hechos por diferentes ingenieros.
Esta seccién se sostendrda por si, y
dard para sostener aunque sea en
parte la seccién posterior, pues de-
biendo trasformarse pronto el Ce-
rro de Pasco en uno de los centros
mineros més importantes del mun-
do, constituiria un vasto mercado
de consumo para los productos de
Huédnuco que ahora sowo tienen rela-
tiva salida.”

“‘La segunda seccion de Huianueo
4 Puca Allpa 6 Pachitea, tiene mu-
chas ventajas, que ficilmente se po-
nen de manifiesto. En primer iugar,
el factor de las altitudes es muy fa-
vorable, pues el ramal orienta: que
separa las hovas del Huallaga y Uca-
yali es bajo y tiende a4 desaparecer,
de manera que aprovechando de una
obra conveniente no se necesitarian
de grandes desarrollos. Aunque ios
tgrrenos con bajos en las inmedia-
elones de los rios, no por eso dejan
de existir ramales y contrafuertes
que permitirin construir en el bos-
que una sélida via; si se llegara 4
Puca Allpa, por ejemply, se tendra
alli una espiéndida altura para cons-
truir 1a poblacién que tiene que ser
consecuencia al final del ferroca-
rril.”’
‘“Se llegaria si a1 corazén d
14 H e
nuestro Oriente, en un punto que
permitird satisfacer eon igual soli-
citud 4 todas nuestras fronteras.’’
La ruta de la Oroya al Ucayali
por el Perené, consta de dos partes:
la primera que ha sido detenidamen-
te estudiada por el ingeniero sefior
Delgado eon una jongitud de 270 ki-
lémetros v la segunda que teniendo
¢omo punto de partida aquellos es-
tudios. ha. sido reconacida por los
ingeniaros gefiores Cipriani v Kauff-
mainn, hasta Cumaria, eon una lon-
total de 500 kilémetros desde Ia
Oroya hasta Cumarfa en e} Ueavali.
Las eonclusiones 4 las que ha lle-
tr:adn esta comision, son las sizuien-
eS: .
1a_.~—.\'n sdlo. es posibie unir por
medio de rieles nna de las orillas
del Perené, tomandy como punto de
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partida la confluencia del rio Antis.
6 Auchiqui, 6 la margen izquierda
del Ucayali, sino que la linea férrea
puede trazarse por. terrenos de eon-
diciones topograficas é hidrogrificas
que permitirin una eonstrueeién
més ficil que la que se ofectuaria
en la seccion de Puerto Wertheman
al referido Auchiqui, sobre la que
extsten estudios definitivos de la li-
nea férrea 1levados & eabo por ei in-
geniero Eulogio Delgado con presu-
puesto y demds detalles.

2a. Ei término elegido sitnado en
la dessmboeadura del Shahuaya, en
el Alto Ucavali, ‘“‘es navegabie'’ y
accesible durante toda época & em.
bareaciones 4 vapor comereiales: 2
estiage de 3, 4 y D pies de calado,
seefin sea la intensidad de la vaeian-
te, variable de un aho 4 otro, ha-
biéndolo sido en & de 1905, época
de nu:strog estudios & las de S pies.

3a. Entre el Auchiqui y la desem-
bocadura de Shahnaya se presentar
dos rutas diferentes que ofree:a
condiciones de practicabilidad para
trazo de linea férrea: ia. Auchiqu,
Pajonal, cabeceras del Uninigsiguien-
do sa curso hasta las proximidades
de su confluencia, para juego tomar
a margen izquierda del Ucayali has-
ta el Shahuaya, y 2a. Auchigui, Pa-
jonal, origen del Catsingare y con-
fluencia del yreferido Shahuaya, ofre-
ciendo esta ultima tres variantes.

4a. El desarrolio d2 la linea en cua:-
quiera de los casos no serd mayor Ue
230 km. :

Ha. Sea cual fuzre e} trazo que se-
adoptara, atravezara inmeénsas ex-
tensiones muy aparentes para ser co-
lonizabies.

6a. El terreno predominante e¢a ca-
si toda la longitud de la linea es ar-
cilloso, no ofreciendo grandes difi-
cultades, “los trabajos de explasién’”
se efectuarin con relativa faeili-
dad: y

7a. La longitud total de los varios
puentes que se tendrd que construir
no serh mavor de €200 metros.”’

El senor Enrique Bottger de lar-
oa vesidencia en la montana, donde
ha abierto trochas signiendo el cur-
so do las agnas v crestas de los &e-
rros, estudiande la topografia de:
terreno entre los rios Paueartamb?,
Perend, Paleazu, Pachitea y Ucayali,
preconiza nna lineg férrea que par-
tiendo de Carhuamayo termine 2n la
desembocadura del Pachitea; y st
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bien el seiior Botteer nq es un téeni- -

.o cuya opinién tuviera autoridad
digna de cita, la ruta por él sefialada
tiene.la opinion favorable y autor:-
zada de 1a comision del estado ma-
yor general del ejéreito y la df;l se-
nor Roberto Letts. Las conclusiones
a que tlega el seilor Bottger, cuya
riuta recomienda también el ingenie-
ro seiior Dario Valdizan, soa las si-
guientes: lo. ‘‘La linea partiri c=
la estacion de Carhunamayo é ira a
un puerto permanente en la des:m-
bocadura del Pachitea que tizne pro-
fundidad para embarcaciones de 9
pies de calado. teniendo una extzn-
si6n total de 435 km. descompuestos
-asi: -

De Carhnamayo 4 Hualiaga, en t2-
rreno descubierto, sin obstaculo para
el trazo, 65 km. g

De Huallaga 4 Puerto Paleazu, a-
travasando espesos bosques, 155 km

De Puerto Paleazu 4 Puerto Sha-
bona, en terreno llano, 135 km,

De Puerto Shabona 4 la desembo-
cadura dei Pachitea, en bosques ra-
los., 80 km.

Total: 435 km.

““De este trayecto los 155 km.
comprendidos entre Huallaga ¥
Puerto Palcazn, son los que mayor
difienitad ofrecen, pero su estudi)
podra hacerse en seis mesas con un
costo de 480 libras.”

““20. La linea proyectada tiene en
su trayecto {res puertos temporales—
de noviembre 4 junio; dos en el Pal-
cazu y Puerto Victoria, para embar-
caciones de tres pies de calado, te-
niendo un puerto permannte para
siete pies todo ol ailo, en Shabona.”’

“3o. A 90 kilometros de Carhna-
mayo comienzan log bosques v te-
rrenos libres de enitivo y 4 158 e
Umarupunis comi>nzan los terrenos
Ilanos que contintian hasta la desam-
bocadura del Pachitea.”

““4o. Esta ruta termina nn erado
méas arriba que la estudiada por &l
ingeniero Cipriani. reduciéndose asi
la navo;:ac-i.'m en el ['p;l_\'a:i v el bra-
zo quzda &4 80 km. de Huénuco y 4
70 del valle de Chanchamayo,”’

i = Y # » .

22. S6lo habrd qne expropiar pa-
ra a lin(‘ﬂ 65 I{]!i. de tarreno.”’

“El in,ﬁ,"(‘ni{.‘f‘(’) Lf‘ff:_q que en 1893
reconocid esta ruta dice: “Lia via
partiria d> Carhuamayo 4 Ninacaoes
para trasmontar la cordiliera: de
HMnachon que es muy baja, sieniendo

287

4 la sierra de Yanachaga, no hay
ninguna dificultad.”’

““‘Las alturas de Culebrabamba y
Candelapampa son de 11,000 & 13,000
pies, pery la pampa de Junin estd
a4 14,000 pies y entre ésta y los lu-
gares citados el terreno baja poeo.”

““Puedo asegurar que hay buenas
quebradas y ‘‘que todo e: trayecto
se presta para un ferrocarril.”’

‘‘La tniea dificultad seria la cor-
diliera de Yanachaga, que tiene 10
mil pies sobre el nivel del mar en el
caso que no hubiera una® abra mis
baja, pero parece que estas existen
hacia el norte y sur.”

Los valles de Yanachaga, estin
& 6500 pies y habria que su-
bir por el 0. 3,500 pies y bajar
por el este 5,800 pies, llegando asi 4
las pampas del Paleazu.”’

““En todo el trayecto s6lo hay cua-
tro & cinco rios que pasar.”’

Vea, pues, ei H. seiior Boza que si
¢l no conoce la regién de] Oriente
hay quien la conozea, y con tantos
detailes que 4 mi me ha sido posible
proporcionarlos 4 la H. Camdra; pe-
ro si estos datos,no obstante hatarse
confirmados por la autorizada opi-
nién de ingenieros, inspiran descon-
fianzas & SSa., voy 4 suministrar o-
tros que no dudo e merezean la mis
absoluta fe, toda vez que ellos pro-
vienen de personas tan respetables
—como los seiiores Maldonado y Du-
rand, correlicionarios politicos de
los seiiores de la oposicién, datos
que  su vez estin autorizados por
la opinién de log ingenieros sefiores
Manning, Backus y Marzo, Yoy 4
referirme 4 la ruta del Mayro pa-
trocinada por el sefior Maldonado y
& la del Tuiumayo, preconizada por
el explorador Sobreviela y entusias-
tamente defendida por el seiior
Juan Durand en la conferencia que
di6 en la Cimara de Agricultura de
Hudnuco, el 17 de enero del presen-
te afo.

Refiriéndose el sefior Durand 4 la
ruta del Mayro decia en dicha con.
ferencia: :

“El proyecto que presenté apro-
vechando los estudios de Jos inge-
N16r0 Manning, Bacons v Marzo "]n]
Cerro de Pasco 4 esta ciudad (Hua-
nuco) va realizindose en parte.”’

"_I*Il trazo senalado por estos in-
senieros, es el mismo (que han se-

' . : , .
al este por una de las quebradas q' -&uido los americanos 4 las hulleras

en el travecto se presentan; de aili

e cat Bl &

de Golarisquisea v alturas de Cha-
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cayan, faltando para llegar a la ca-

pital de este departamento menos
de 70 km.”’

‘“‘De esta cindad 4 Hudnuco, el
trazo de los eitados ingeniergs pasa-
ba per el pueblo de Panao (50 km.)

rarganta Pinza (3.200 M. de altura,
22 km.) Colonia Alemana del Pn.-:n-
w0 (908 m. altura 64 km.) Puerto
Salvaeion ¢ Mayro (234 M. altura
26 km.) Total; de Goliarisquisca ac-

tnal terreno del ferrocarril centrai al

Mayro 226 km.”’. Del Mayro si-
gutendo la orilla izquierda del Pal-
cazu hasta la boea de] Pachitea en
el Ueayali (154 M. de altura) hay
220 km. todo en pampa alta 6 sea
en terreno inundable con una gra-
diente insignificante.”’

“‘La extension de la via construi-
da del Cerro de Pasco al Bajo Ueca-
yali, siguiendo el trazo de] ingeniero
Manning en sus dos tereeras partes,
seria. de 446 km, distancia menor
gue' la de la Oroya al Alto Uecaya-
i1y la de Paita al Marandén.’

El seior Maldonado que enando
en 1904 que se discutia la ley de fe-
crocarriles, formaba parte de la co-
mision de obras publicas refutando
los argumentos del 11. seilor Boza
deeia: ‘“SSa. ha manifestado en la
parte consideraliva de sn dictamen,
que las diversas lineas que proyecta
] (lobierno no estin estodiadas ab-
solutamente,’’

‘“Siento no estar de acuerdo con
aRa. 4 este respecto, posiue entre e-
sas lineas la mas importante de to-
das, es la de la montana determina-
da por razones no s0.0 comerciales
sino politicas y hasta de orden mi-
litar: esti debidamente etsudiada.’

‘“Se puede hacer ese {ferrocarril
central 4 la montaia, como sabe la
H. Camara por diversos sitios, se
puede adoptar la via del Pichis, to-
mando el ferrocarril, en un punto
comprendido entre la Oroya y Ce-
rro de Paseo, Puede escojerse la via
del Chuchurras 6 la d2i Mayro; la
““mas faetible y econimica de todas
ellag.”

“Que esta linea estid estudiada no
cabe duda, voy & leer un doecumento
que lo ecomprueba asi: En el afio
1887 4 88, no reeunerdo la fecha, se
formd en Huadnuco un sindicato con
el objeto de explorar esa linea. Seo
contrataron varios ingenieros 4 fin
de que hicieran el estudio respacti-
V0; y esos sefiores una vez que lle-

“pasando a
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naron su cometido,presentaron el in-
forme que voy & leer en seguida:
la. y 2a. de imgenieros del ferroca-
rril Oriental. Huinuco 25 de enero
de 1387, S. (i. Después de haber re-
corrido las alturas que separa el va-
lle de Hudnnco del Poznzo y haber
encontrado la ruta que consta de
los planos y perfiles adjuntos, eono-
¢iendo como conocemos las rutas
de] Cuzeo, Ayacucho, Cajamarea,
Chanchamayo, Huaneabamba y o-
tras que condncen 4 la regién ama-
zonica, podemos asegurar a us-
ted y por su condueto 4 la empresa
del ferrocarril Oriental, que no hay
una igual & la que hemos determi-
nado, y bajo cualquier aspecto que
e econsidere esta rnta es la mas eon-
veniente, tanto al Perené como & la
empresa, Se puede conseguir un fe-
rrocarril securo v comodo en ‘‘me-
nos tiempo, con menos costo y con
menos difienltades’ que ecualquiera
otra de las rotas que dejamos indi-
cadas. la especial eireunstancia
de que este ferrocarril pOlldl‘é' en
comexion la capital de ja Repabliea
con un magnifico puerto como ol de
Salvacion, que sin distar mucho de
la metrdpoly, se halla muy avanza-
do sobre la  hova del Amazonas,
siendo ¢l rio Pachitea navegable en
toda estacion por buques fluviales,
de huenas dimensiones,. Con  este
motivo nos suscribimos de usted a-
tentos y S. S. S. S.—M. Montgo-
mery.—Backus.—R. J.  Manning™
—Pedro Marzo.”’

Volviendo 4 la conferencia del
sefior Juan Durand, dice éste: ‘“‘La
via Sobreviela, es mas corta; dei te-
rreny del actual ferrocarrii central
al Bajo Ucayali, existen 382 kilo-
metros.”’

“La primera seceion de 2sta ruts
entre Hudnneo y Tuluamayo, siguien-
do el agntiguoy camino Sobreviela, y
“a derecha del Huallaga
antes de Tingo Monzén, mide una
distancia de 160 kilometros eon va-
liosas haciendas de ecoca, café, pro-
vista de toda clase de recursos, sea
pasando por ¢l Cayumba y Chinchao
o siguiendo las orillas del Huatia-
ga'?!

““La idea del trazo del Tulumayo
al Ucayali fué sugzerida al Gobiernv
por el ingeniera senor Deigado, pre-
sidente de la mciedad geografica, A
quien se dehc a iniciacit’)n de estos
trabajos.”’

“‘Del Tulumayo al Boquerén

tOr

la
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distancia es.de 32 kildmetros y de
alli 4 la boca del Agnaitia, siguien-
do la oblieua N. E. en :a direceién
de la eadena que la separa de la ho-
ya del Pachitea, hay menos de un
grado geogrifico, conforme a las di-
versas coordepadas tomadas en las
orillas del Uecayali y Hualiagza, lo que
darfa un maximum de 90 4 120 kilo-
metros dal Tulumayo a] Ucayai a-
travesandv la pampa Jei Sacramen-
10.”

Resumen.—Gollarisquisca 4

Huanuco. . 3ol R0 R
De Huénueo 4 Tulumayo.. 160
D¢ Tulumayo 4 Boguerén.. 32

De Boquerén al Uecayali. . 120
: 382 km,

“Del término dei ferrocaril cen-
tral al Ucayali hay pues 382 kiléme-
iros 6 sea la mitad de lo que se ha-
bia d¢ eonstruir en las otras vias.”’

“La gradiente de las seeciones
Chaealiin 6 Huinuco y lulumayo 4
lm Pampa de] Sacramento seria del
2 % en un trayecto de 30 Kkil6me-
tors siendo el resto de menos de 1
T0. *“Asi se comprueba por e] trazo
y perfil barométrico”™ de Manning
(en 1887) en la primera parte, y
por la depresion de 1a cadena al este
del Tolumayo, senalada por ¢] inge-
niero Barreda y Bustamante.’

El insigne explorador Sobreviela,
primey gedgirafo que levantd Jos pia-
nos del Huallaga, Maraiion y Ueaya-
i, ¥y euyos trabajos han sido eonfir-
mados en sn mayoria por Phliieger,
el ingeniero Wertheman,Raimondi y
otros, tuvo la clarovidenecia dei por-
venir y el acertado erit:rioc de un
verdadero hombre de cieneia,

Despuss de la pesada exposieion
que he hecho de los numerosos es-
tudios practicados en la montaia
por diferentes exploradores é inge-
nieros, exposicion 4 la que intencio-
nalmente he dado lectura paar ha-
Ger ver que no son opiniones mias
€ino de personas y téenicos muy res-
petables, ;serd posible que e conti-
nie afirmando que la regi®n dei O-
riente es desconocida? Espero que
nd Exemo. sefior,

Por demias significativa es la eir-
cunstancia de que los diferentes in-
genieros que han recorrido las di-
versas rutas afirmenterminantemen-
te, que los ferroecarriles que por e-
!lag se construyeran no teandrian di-
fieultades que vencer, ni demanda-
rian ohras de arte de exagerado

=

costo, lo que prueba, pues, que euai-
quiera que sea la ruta elegida ella
sera facilmente realizable, y enton-
ces el problema & resorver, se redu-
cird A tener el tino bastante pa-
ra elegir lu ruta que, a la vez
(e e; menor espacio por recorrer,
exija el menor costo de construecidn
v satisfaga mas ampliamente' las
necesidades comerciates, politicas y
estratégicas,

E! ferrocarril al  orieat: no es
pues, un ferrocarril mitoldgiey eo-
mo lo ha aseverado e} H. seior Bo-
za, quien ha debido precaverse de
hacer esta afirmacion, toda vez que
para ‘eomplacencia del partido  de-
méerata, son  sus  eorreligionarios
poiiticos los que han preconizado las
diferentes viag y asi se tiene:

Ruta del Piehis patroeinada por
el H. sefior Capelo.

Ruta de] Perené patrocinada por
¢! seftor Coronel Portillo. .

Ruta del Mairo, patrocinada por
el senor Baidomero Maldonado.

Rutia del Tuamayo 6 Sobrevizla,
por el seitor Juan Durand,

Ruta de Yurimagunas por el mis-
mo H. senor;

Ruta del Marafién por el inge-
niera senor Coronel Zzagarra,

Lia insuficiencia de los fondos qne
se dedican A ja construeeidn del fe-
rrocarril al Oriente es otro de los
argumentos eon que se ha combati-
do el empréstito. Perg si se compa-
ran las longitudes de las diferentes
rutas que yva he senalado, se verid
que ¢; minimum de distancia por
recorrer corresponde 4 la via Sobre-
viela, sobre euyo costo ha dichg el
seitor Juan Durand en !a conferen-
cia que va conoce la H. Cimara, lo
siguiente: Agregando 4 los 382
kilometros del ferrocarril que par-
tiondo de Gollarisquisea va  hasta
el Uecayali. los 200 kilémetros que
hay desde Huacho 4 Unisk (Cerro
de Paseo,) esta via seria eon esa adi-
c‘i('rl l_]\ 582 km.”

““Yo llamo, pues, via nacional 4 ia
red que nuestro gobierno pueda y de-
he construir de Huacho & Pasco v
de Pasco al Bajo Ucayali y “‘enyo
costo total desde Huacho & razon de
£ 3.000 cada km.;"”" aleanzaria 4 ‘‘€
1.200,000”°, Y eomo 1a Cerry de Pas-
co Mining: Company econstraird nré-
ximamente la linea de! Cerry g2 Pax-
co 4 Hnacho qua Je Jard sahiia al
mar independientemonte de 'a De-
ruvian Corporation,se tiene pues quz
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al gobierno del Pert 7z bastarZ cons-
truir los 382 km. del Cerro al Bajo
Ueyali, q’ al precio de Lp. 3,000 por
km. que sefiala el sefior Durand, re
presenta s6io € 1.145,000 y como pa-
ia esa obra es indispensable £
1.770,000 hay ancho margen para esa
ecnstrucerdr, que ¢o1 esa longitud
da linea fécera v esa sume eorres-
penderiatda £ 4,588 por eada km. 2
via, suma que es indudablemente
exagerada.

Que la Cerro de Pasco Mining
Company construira el ferroearril Jde
Hutcho al Cerro, 1) comprueba el
interés que por esta ruta ha demos-
trado, y los estudizs quz ha mandasdo
praetizg por sus is2enirr.-s, refi-
riéndose &4 los cunales dice e] sefor
Dnran~:

‘“El trazo de: ingenizro Me. Gin-
nis, entre Pasco v Huacho, seiiala
como gradiente méaxima 245 por
ciento y de extension 200 km. Uiti-
mamente los ingenieros Hartmann y
Kerr han recorrido ests trazo infor-
mando 4 la ecompaiia americana del
Cerro de Pasco, de 1a conveniencia
de la ejecncion de esta via.”’

El maximun de ia longitud de la

Jinea férrea que ha de unir un punto

del ferrocarril entre la Oroya y Ce-
rro de Pasco,con un punto navegabi:
del  Ueayali, corresponde & la ru-
ta Deleado-Cipriani, q’ tiene una ion
vitud de 500 km. y como para ’sa
construceidn se dedicaran £ 1.750,000
del empréstito, el km, de via repre-

~sentara un valor de £ 3,500, Numern-

sisimos ejemplos de ferroearriles de
este costo podria presentar a la ho-
norable edmara, pero para no fati-
gar su atencion de la que yva estoy
abnsando, voy 4 refarirme inieamen-
al ferrocarril de Guayaquil 4 Quito,

porque é] atraviesa largas seceiones

de montanas de condiciones idénticas
a4 nuestra reeidon de los bosques del
Oriente.

Pues bien senores, o] ferroearril
de Guayaquid 4 Quito, en el que han
trabajado nuestros eompatriotas los
ingenieros senores Elmore, Aranci-
bia, Coron:l Zecarra v Vinas: fue
contratado por el gobierno del Eeua-
dor con el ingenizro Kelly an la su-
ma de 35,000 gueres, 6 se £ 3,500 por
km. ¥y & mi me consta q’ Kelly di6 a
ingeniero seior Elriore una subcon-
trata en el ecampamento No, 7 v 4 su
vez el sefior Elmore did 4 un Besosa
1ina nueva subeontrata, y en estas

_:?‘ ’. :
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condicicnes resuita: que <s- ferroca-
rril se ha construido, en sus tramos
de montana no s6lo por los 35,000 31-
eres pactados, sing que esa suma ha
dado margen a las utilidad :s que d=
su construceion obtuviersn los eon-
tratistas Kelly, Elmore y Besosa. Lo

-que pricha de un modo claro y tor-

minante que con la suma de £ 3,59
por km. es de fieil realizacién nues-
tro ferrocarril a! Oriente, lo que r:-
presenta en total, £ 175,000 para di-
cho ferroecarril, quedando en conse-
cueneia sin valor los.argumentos gt
en contra se han emitido.

P:ro yo prescindo de los anteriors

argumentos y hago la hipétesis do

qu:, con la suma sefialada, el ferro-
carril que se construya quede 4 100
6 150 km. de sn proyectado término,
v sin embargo, Exemo. sefior, sialu-
pre m: declaro deeidido partidario
del empréstito, porque confio, fun-
dadamente.en que ese ferroearril lle-
gard a4 sn término, puss para eilo si-
ministrarin fondos bastantes la vea-
ta do los terrenos de montana da
propiedad del egobierno que, atraves-
sados por ese ferrocarril, por lo me-
nos duplicard el valor, y en estas
condiciones se tiene un minimun 4.
200 km. de |inea férrea euya zo.aa
de influencia & ambos lados de la via
puede apreciarse en 50 km, y asi se
tendra  2.500,000 heetareas, que al
precio minimun de £ 1 por heetirea
representara. pues, £ 2.500,000 que
seran bastantes para eunanto gasto,
por exagerado que fuere, demandara
esa construecidn: y no se diga que el
precio de £ 1 por heetarea os 2xa-
gorado: nada de eso, Exemo, genor,
puede considerarse eomo un obse-
aunio, pues actunalmente los terrencs
de montaia son otorgados por ei go-
bierno por media libra la heetirea,
sin vias de ecomunieacién ni ninguna
facilidad y ; qué menos q’ en £ 1 pue-
dan avaluarse dichos terrenos que
zozan de las grandes ventajas que
ofrecen los ferrocarriles?

Se ha repetido hasta la sdeiedad,
por los sefiores de la oposicién, que
el ferrocarril al Ueayali serd impro-
ductivo, v el H. sefior del Valia a-
greed que tampoeo seria un ferro-
carril politico ni estratégico. Voy a
permitirme combatir estas afirma-
ciones con las mismas armas de su
seiioria, bastindome para el efecto
citar los argnmentos del seior Juan
Durand, correligionario politico de




los impugnadores del empréstito.
El sefior Durand, en un folleto que
ha publicado sobre el ferrocarril de
Lima & Yurimaguas, abogando por
las ventajas econimicas de éste, se-
nala los diferentes productos que
en gran escala pueden trasportarse
4 Iquitos, y entre estos productos te-
nemos, en primer lugar carbdn, que
ademds de satisfacer 4 las necesida-
des e las locomotoras, podrid sus-
tituir ventajosamente 4 la lefia con
que actualmente se alimentan las
calderas de nuestras lanchas de na-
vegacion fluvial; y las ventajas de
esta sustituecion saltan 4 primera
vista pues se traducirdn por econo-
mia de peso 4 transportar, pues a
igualdad de velumen, podra lievac-
s¢ mucha mayor cantidad de com-
bustible Gtil, que de lefia que tiene
un fuerte tanto por ciento de hume-
dad, y también se obtendri econ»-
mia de~tiempo, pues se harda ya ia-
néeesarias las largas paradas de las
lanchas para su provisién de leda.
La sal que en gran abundancia se
tizne en los cerros de la Sal que se
encusntran en el trayecto del ferroea
rril puede sustituir ventajosamente
en Iquitos y en toda la vecina re-
pablica del Brasil, que tiene nume-
rosa poblacion, al producto quea ae-
tualmente se usa alli transportado
de Inglaterra. El sefior Durand con-
tinda haciendo en su citado folleto
una larga relacién de los diferentes
productos que encontrarian favora-
ble mercado en Iquitos. Pero pres-
cindiendo de estas consideraciones
ino saben los sefiores de la minoria
que e] ferrocarril al Ucayali atrave-
sara las region>s de La Mereed,
Tarma y el rico valle de Chanchama-
yo? jse imaginan, acaso, que un fe-
rrocarril que atraviese regiones pro-
ductivas pueda ser improduetivo?
Indudablemente que del término de
nuestra regiéon poblada por este la-
do y del extremo de la misma re-
gién del lado de Iquitos, habra un
tramo que por lo pronto mo.propor-
cione material de transporte, pero
al amparo del ferrocarril dicho tra-
mo se transformari riapidamente en
productivo, y eftre tanto las zonas
preductivas y el pais, estin obliga-
dos & soportar este peso, pues asi o
mmpone el patriotismo.

El ingeniero seiior Juan Torres
B.a]cézar, en su importante estadio
titulado el Istmo Fitz-Carrald, ha
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Eecho el caleulo de lo que importa-
ria en las actuales condiciones el
transporte de un quintal métrico lle-
vado desde Lima & Iquitos que ava-
lGa en 8. 26.58, mientras que igual
peso trasportado por el ferrocarril g’
se construyera por el Perené, sélo
ascenderia 4 S. 7.28 cts. que repre-
sonta casi ua 20 por ciento dz la an-
terior suma, lo que da una medida a-
proximada de las ventajas econo-
micas del ferrocarril al oriente.
Para saber si el ferrocarril al O-
riente tendrid 6 no ventajas politi-
cas y administrativas, basta reecor-
dar que el departameuto dz Loret>
pretendié, en ocasién no lejana, un
movimiento separatista, proclaman-
do una forma de gobierno diferente
4 la que rige 4 la repiblica, y como
las causas que influyeron entonces
4 otras podrian originar iguales
pretensiones en lo futuro, toda vez
que aquella regién estd aislada y a-
si sin vinenlos con el resto del pais,
es necesario estrechar estos vinculos
sGlida y rdpidamente, para asegu-
rar asi la unidad nacional, y ningan
medip més seguro y practico de a-
fianzar nuesira soberania en aque-
Jas regiones, que ligarla por un fe-
Aarril
Tratando de las condiciones estra-
tégicas del ferrocarril al Oriente, el
ingeniero Torres Baleazar, en su ya
citado estudio, dice: ‘‘Al tratar de
elegir una via ‘‘estratégica’, admi-
nistrativa y comercial por exezlen-
cia, el problema se reviste de carac-
teres mdas seriog jse trata sélo de
dominar la region del SE.? ;6 se de-
be buscar una solucién que satisf1-
ga por completo todas las mecesida-
des nucicnales en el orden interna-
eional y administrativo, ya que en
lo com rdial no ha habido argum:n-
tacion posible en contra de la via
de Iquitos v uso de los varaderos?
“La superioridad de la via cen-
tral sobre las demds no hechas & ac-
“tuales, es un hecho fuera de toda dua-
da, es conviceidn que se arraiga en
tudc el que conoce ia moutana y sa-
be lo que se puede hacar Buseando
iz pronta y ficil comunican’n ¢
I. vitos solamente, ¢ han prasenta-
an hasta proyeetos de ferrocarrii.
pero hoy més que nunea se puaerie
afirmar, que la via central es de las
actnales v todas las preyectadas Ia
méas riapida v ecopiveniente para e!
“Oriente per.ans”’ la que sauslace




en casi toda a amplitud de la pala
bra las exigencias y necesidades
sentidas, la gran arteria que permi-
tird en el futuro, la eirculacion be-
nefactora de la civilizacion y del
progreso: no hay camino que ilene
tales requisitos en la forma gue és-
te’’,

Entra después el citado ingeniero
en una serie de consideraciones so-
bre las vias estratégicas y determi.
na de un modo detallado el tiempo
Neces: rio. para poner un cuerpo de
ejéreito en la  desembocadura del
Pachitea 6 del Tambo en o Ucavaii,
de donde le seria facil atender &
cualesGuiora de  noestras fronteras.
De las 4 solucione. qne 6| presenti
solo citaré dos, la actual del Pichis
y la futura del ferrocarril al Pere-
né,. ¥y =n estas ecoadiciones <o tione

De Lima 4 la  desombocadura
del Pachitea en el Ucayali, 12 dias.

Dol Ueayali al Yurua, 8 dias.

Del Ueayali al Puriis, 15 dins.

Dei Ucayali al Mani. 8 dias.

O sea un total desde Lima, de 20
dias al primer rio, 27 al segundo v
20 al tercero. :

Refiriéndose al fecrocarril al Pe-
I'i:lu'*. dice el ingeniero Torres Bal-
ehzar:

“La via del Perené
1 forma mas ventajosa,
traceion del fervocarril hasta ol tér-
mino de la navegacién, serd la idea
Por excelencia para los fines estra-
tégicos. Ademis 1a construecion por
la via central por el varadero des-
eubierto por el ingeniero senor Sil-
eado, del rio Sotchini afluente del
Perené_ al Azupizii afluente del Pj.
chis. le da mas roalee,

“Tevemos, seciin los trabajos d»
0% ingenieros Wertheman, Doleado.
Vifias v Sileado, para el provesto
del ferroearril

Hevada on

kilémetros
RIPOF M5 D i e DY
8 Mevced... 7. ... 155.4 °
Puerio Wertheman., . . 170 4.
Rio Antes, WYt s - 2DB S
Fin del ferrocarril . ... 1272
Fin de 1a navegacién . . 310
Boea del Perené, . . . 333
Boea del Tambo. . . . 450

En este caso de gran progreso se
tendra la siguiente brillante solu-
cion : : ; b S

De Lima 4 1a Qrova, 1 dia.

De la Oroya al fin de la naveaa-
cion 1 dia.

con la cons-
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A lu desembocadura del Tambo,
medio dia. s

O sea de Lima 4 la boea del Tam-
hu, 2 v I'l"ll.‘(liU dias. x

Y d la boca del Tambo al Yuria,
1“ Lli.‘i . g

De la boca del Tambo al Paras,
11 dias. ; k

De 'a boea del Tambo, al Mant,
4 dias. 6

O sea en definitiva: -

De Lima al Yuria, 'l;‘..’ y medio
dias.

De Lima al Puels, 13
lli“.‘i. . 2

De Lima al Mani, 6 y medio dias-

Finalmente se ha licho que el -
cavall, © - es navegable en su con-
f-1oncia como al Shahuava, 7 que
ecaso que esta navegaeién pudiera
hacerse solo seria posible el uso de
neanenas  embareaciones, Ya  en
1904 cnando se disentia la ley sobre
ferrocarriles el diputado por Luya
hizo ieuales aseveraciones sobre el
Pachitea v Uecavall, v entonecs eon
el autorizado testimonio de los mi-
rinos senores Mavila, Raigada, Car-
vaial. Maracé v otros, probé la fal-
seddad de esas afirmaciones, todo 1o
enal eonsta en el diario de lnf; de-
hates. de manera pues, que Juzzo
innecesario insistir en este punto.
Por lo que respecta al ca]udn v tjf.t:
pacidad de las embarcaciones. dije
también entonces que en. nlles.tt'u.q
rios del oriente podiar usarse vnnt.‘
res fluviales andlozos 4 los que h.\—
esn la carrera entre Sattburg v Cin-
cinatti en el rio Ohio, euvas d:)men;
siones son 139 pies de esl‘('h‘a. 26 d-
manga, 18 pulgadas de didinetro d.e
cilindre . 15 millas d= andar por hm;n
en aguas remolinadas solo 28 pal-
gadas de ealado y 900 toneladas de;
capacidad. y téngase en m]enta QR;)
para transportar un batalléon de o
plazas bastan 45 toneladas. 3

Si prescindiendo ahora de las con
sideraciones de . partido. se ha de
juzgar @' voto de les representantes
por las snmas eon ane sns respeot:-
vos departamentos han de onnt_m-
buir al servicio del empréstito, 1n-
dudablemente gue el voto de los ea-
jamarquinos es muy valioso, pu2s sv-
lo nnestra  rieca provineia de -T:_aeu
prodnee anualment. 990,000 k.llﬂ--
eramos de tabaco, que con ol im-
puesto de S. 2 por kilégramo rapre-
senta 1.800.000 soles, casi el total fle_
Ia sama necesaria para tal servieio.

> medio



Muy 4 mi pesar me he visto obli-
gado 4 molestar la atencién de la
H. Camara,pero cowo representants,
ecomo profesional y como ciudada-
no, no podia desperdiciar la ocasion
que se me presentaba de hacer co-
nocer parte de las inmensas rique-
zas que encierra nuestro prodigado
territorio, ni dejar correr sin refutar
los erroneos couceptos que sobre
construccion de ferrocarriles se han
emitido.

Para terminar, Excmo. seiior, de-
claro que reconozco en los sefores
de la oposicién, taleato é jlustracioa,
declaro que reconozco en sus seiio-
ria. a distinguilos jurisconsultos:
pero si he de hacer uso de aquella

-« franqueza de que nos hablaba el ho-

norable sefor Gazzani, debo deela-
rar, también, que sus szeficriag han
manifestado conocer muy poco de
los ferrocarriles proyectados y m
siquiera por referencias la importan
eia de los departamentos que esos
farrocarriles va a beneficiar. (Aplan-
s0s.)

El seiior Presidente,—E| H, seiior
Aspillaga tiene la palabra. (Aplan-
S08).

El seiior Aspillaga (en la tribuna)
—Honorables representantes: no cs-
pereis que al venir 4 esta tribuna
pronuncie un diseurso florido ¢’ ha-
lague vuestros oidos; he venido & e-
lla porque creo que tratindose de
un asunto de esta importancia, de
un empréstito que se relaciona con
nimeros y ferrocarriles que se rela-
cionan con conocimiertos téenicos,
debe de estudiarse esta cuestion ba-
Jo esas dos fases.

Pido, pues, & mis honorables com-
paiieros, mis escusas por la incorree-
cién qgue, en la forma, puela tener
mi discurso; pero si les suplico que
—tomen muy en consideracion el fon-
do de las palabras que expresaré.

Repr:scutante # eon.reso desl:
legislaturas unteriores, contribui con
mi voto y con la mayor satisfaceion
4 la dacién de la ley de 30 de marzo
de 1904, como también A la amplia-
toria de octubre de 1905.

He comenzado por expresarme asi,
para que no se c¢rea por un momen-
to que voy & estar en contradiecidn
con el voto que pronuncié entonces
¥ la actitud que asumo _hoy.

El H. sefior Pérez, en su diseurso
de ayer, dijo que era muy posible
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que se presentaran en esa contradic-
cion algunos representantes que con-
currieron ¢on su voto a la dacion de
esas leyes, porque muy bien podia
suceder que algunos tomaran la pa-
labra para impugnar el empréstito,
habiendo sido partidarios de la re-
ferida ley.

Pero comenzaré por declarar que
fui de los partidarios mis entusias-
tas de dichas leyes.

Ahora, Exemo, seior, nos encon-
tramos con que la ley de 1904 y su
ampliacion de 1905 realmente no
existen: nos encontramos, eomo nos
manifesté muy bi:n, ayd nuestro
estimado compaiiero el h. seior Pé-
rez, con que ésta es una nueva ley:
la de 1906. De manera que esa ley
que se refiere al empréstito de 2 mi-
llones 500 mil libras ha desapareeci-
do, no existe, y se trata en este mo-
mento de una ley completamente
nueva, como mis tarde lo probaré.

De otro lado, Exemo. sefior, yo no
me explico, yo no comprendo como
puede tratarse aqui en el congreso
de mi patria, de un asunto de esta
importancia, de an empréstito de 3
millones de libras esterlinas que se
va 4 dedicar & la construccion de .
los ferrocarriles, y no se presentan
los estudios de esos ferroearriles.

A proposito de lo que deeia mi h.
ecompaiiero seior Mialaga de que no
era posible tener en estos momentos
eseripulos de monja ni timideces dz
nifo, yo me permitiré. Exemo. seiior,
decirle. con toda la afeceion, con to-
da la estimaeién que por este h. com-
pafiero v colega tengo: as aeeesaro
en estos momentos, tener eseri-
pulos de ingeniero. (risas)

La discusion del empréstito se en-
cnentra completamente ligada & la
construeeion de ferroearriles. El h.
seiior Pérez manifesto ayver que era
enestion  completamente  indepen-
diente, que ¢l habia tratado que asi
sneediera eon una moeion que pre-
genté 4 la Camara v que no fué a-
ceptada. Pero yo conceptiio que tra-
tindose de la inversién de 3 millones
de libras esterlinas. antes, mucho an-
tes de haber ideado & celebrado el
contrato de empréstito. era indispen-
sable que el Gobierno, que el paix
todo. eonociera que ios estudios sobe
el ferrocarril al oriente, estaban he-
chos. Y yo enfiticamente, g};cmo.
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sefior, sostengo en esta tribuna que
los estudios del ferroecarril al orien-
te no estin absolutamente hechos,
ni existe estudio de ningiin zénero,
Y en el eurso de mi peroracion asi lo
probaré, Exemo. sefior.

Pedi la palabra, Exemo. seiior, en
la sesién de ayer, en momentos en
Gue el h. seiar Pirez manifestaha
ue esos estudios eran perfostamen-
te mutlle'n, ¥ que asi se exp]icuha qne
no estuviera presente el sefior minis-
EPO de fomento. Yo creo, Exemo. se-
tior, todo lo contrario de SSa.: vo
ereo qué si algnien debfa estar en
este debate, por que extrictamente Ia
cuestion financiera se encnentra inti-
mamente ligada 4 }a construecidn de
ferracarriles, es el h. safior ministro
de fomento. El sefior Ministro de
fomento. por quien teneos l1a mis al-
ta idea de sn integridad. de < infe-
ligencia v de sn competencia. pstoy
muy seguro que vendria aaui. al re-
¢into de la h. CiAmara. 4 hablarnos
con esa franqueza pronia de las al-
mas bien puestas eomo la de é1. (A-
plangos.)

Yo nuneca crei, Exemo. sefior, qne
este contrato de empréstito e nos
nresentara aqui en la Ciamara sin
las respeetivas notieias de los estn-
dios que se hnbieran hecho sohre et
ferroearril. Yo nunca eref euande
como representante votaba el afio de
1904 y 1905 en favor de esas leves,
nunea erei, Exemo. sefior, que se fue-
ra & proceder con la ligereza con
ane se quiere proeceder,

He dicha que sostengo que no hay
estudios sobre el ferrocarril al orien-
te y yo emplazo 4 qnién deba hacer-
lo que nos traiga 4 la Camara los
perfiles v trazos de ese ferrocarril.
i Es posible que cuando se trata de
la aplicacion de tres millones de )i-
bras en un pais pobre como el Peri,
se pretenda que por medio de una
sola expedieién exploradora, puneda
decirse que hay estudios sobre el fe-
rrocarril al oriente? ;No saben los
HH. RR. lo que son las difienltades
Tara censtrnir nn ferrocarril, mo
saben todas las labores vy todos los
trabajos preparatorios aue ‘eso re-
aniere y qne son las obras de inge-
nieria? }No sabe la H. Camara que
no ohstante los estudios que se pue-
den hacer gobre la construceién de
un ferrocarril las equivoeaciones son
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generalmente muy grandes? jHay
algunos perfiles; conocemos log ¢o0s-
tos, los planos de la obra, las gra-
aientes, las pendientes, rellenos, ete.,
v todo lo q’ se necesita para ese fe-
rrocarril, y se diga enfaticamente q’
ceon 17.000,000 de soles lo vamos &
construir? Eso Exemo. Sr. es correr
gravisimo peligro; podemos encon-
trarnos con que se inviertan esos mi-
llones en ese ferrocarril y nos quede-
mos en la mitad de sn eonstruceién
y entonces de que medios, de que
rentas se va 4 valer el Perd para
continuar la obra y Ilevarla hasta
donde se proponen haecerlo? Es po-
<'Lle que el Congreso del Peri de un
voto sobre un empréstito que esta
contratado para ferrocarriles en la
forma que acabo de exponer? Ya
tendré oportunidad Exemo.  seiior,
para oponerme como lo hizo también
el h. sefior Pérez en la sesion de a-
yver, 4 muchas de las elausulas de ese
contrato, pero toméandolo solo bajo
la faz que 9 tomo alkora, compren-
derd VE. gne mis palabras estin
condueidas a4 hacer ver a la H. Ca-
mara que no es nosible por ningan
motivo lanzarnos en una aventura
como en la que se nos pretende ha-
cer entrar.

Ya vé pues el H. sefior Pérez eu-
ya ausencia del salon lamento, que
es indispensable que con este eon-
trato de empréstito se trate 4 la vez
de la constrnceion de ferrocarriles.
Habria sido el absurdo mayor que
se hubiera separado la parte refe-
rente 4 obras piiblicas del emprésti-
to mismo. Que sucederia si damos a-
probacién 4 este contrato de obras
v no conocemos el valor de las que
s¢ van a realizi . Habriamos mal-
gastado el tiempo por una parie y
evidentemente derrochado los dine-
ros del Estado. Decia el H. sehor Pé-
rez que no era posible que la Cama-
ra gse ocupara de la eonstruccién de
obras, que eso hasta la constitneiom
del Estado lo indiea, que era ¢l go-
hierno el gue dehia oenparse de esa
cnestion : pero el H. sefior Pérez ha-
ce eonfusion lamentable entre ln qne
sienifica contratos de eonstrneciones
v lo aue significa en este, caso la a-
'].‘.icaciﬁn del empréstito. ¢

Es muv distinto honorables seno-
res. euando se trata de-contratos f!e-
construceién en los que debe de in-




_ tervenir el gobierno, y este, en que
se trata de que el Congreso y el
pais, sepan si los estudios hechos pa-
ra la construccion de ferrocarriles,
corresponden exactamente al monto
del empréstito, que el Gobierno ha
querido levantar.

Se nos habla aqui con mucha se-
guridad de los magnificos resultados
obtenidos y que han venido & hacer
conocer la posibilidad del ferroca-
rril al oriente. Se nos refiere con
mucha frecuencia la expedieién de
mi estimado amico el ingeniero Ci-
priani, quien puede darnos la seguri-
dad de haber hecho verdaderos y
eoncienzudos trabajos de estudios de
ese ferroearril. El seiior Cipriani que
sali6 de agui en una simple expe-
dicion exploradora y hasta acompa-
iado por el secretario de la lega-
¢ién de Ttalia, marqués de Medicel
de Marignano, con el exelusivo ob-
jeto de descubrir, de ver lo que eran
esas montanas, acompaiado, repito,
por ese seiior secretario, ha hecho
trabajos de ferrocarriles? Yo desde
luego pediria que el informe del se-
fior Cipriani se trajera & esta hono-
rable eimara y que nos diera Ja e-
videncia de que el ingeniero senor
Cipriani habia hecho esos estndios.
Pero ese sefior no ha hecho tal cosa,
ese senor ha dado una vista 4 vuelo
de pajaro.con su brijula en la mano
v viendo la posibilidad mis & me-
nos exaeta de construir ferrocarriles.
Dénde estan los perfiles, donde es-
tin los planos hechos por el senor
Cipriani? ‘

i Es posible que de esta manera s#
proceda tratando de invertir en el
pais mas Ce tres millones de libras
N6. Exemo. seior. Nadie puede
ereer, por un momento, que los re-
presentantes de la nacién, 4 ciegas,
sin conocer absolntamente la apli-
cacion que va a darse 4 este emprés-
“tito, porque como Jdizo. no ge eonoee,
‘desde ¢’ no se ve ahi un plan. no es
posible que den un voto sin  8Aa-
ber siquiera si esa eantidad va &
servir nara las ohras que se proyee-
tan. (Aplansos v hravos.)

Ademas. Exemo. seior, hay que
tener en cuenta que el ferrocarril al
Tleavali no debe ser simplemente un
farroearril aue por el heche de tener
Jo llegne 4 las méirgenes de ese rio.
Fs necesario que ese ferrocarril sea
nn ferroecarril productivo, por mas
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que nos preocupemos de que debe
ser también un ferrocarril de segu-
ridad para el departamento de Lo-
reto. No estcy de acuerdo con el
honorable seinr Pérez, cuando nw
decia en la sesida de ayer cie ese
furl'uc.’m'rgl debia -figurar ~omo un
rengléon ¢n el pliego de guerra; y
no estoy de acuerdo eon su seiioria
porque voy i probarie, que si fign-
rara en el pli2go de guerra en esa forf
ma, seria un dinero perfectamente
malgastado y ademis no tendria-
mos nunca un ferrocarril tal como
debe ser.
i Acaso una obea de estay se puede
sostener aniza y o ex:las-vainen;?
con los dme.ros que se gasten para
Ia conservacion de la super-extris-
tura? ;

i Es asi como se atiende
servacion de un ferrocarril?

No, Exemo. sefior. Los ferrocarri-
les que mis e conservan son aque-
los q21e mas trifico tienen, los ferro-
carriles que no tienen trifico no se
conservan jamas, aunque se gasten
millones de millones de soles. Y
cuando se trata de un ferrocarril
cuya longitnd de trayecto es como
Ia que tendra el ferroearril al Uea-
vali. entoices el m:l s¢ agrava.

Los ferrocarriles de trayeeto cor-
to e,0s se puedei sostener faciimen-
te en sus gastos de conservaeidn,
aunque no sea con los gastos de ex-
plotacién; pero tratindose de un
ferroearril de esta extension de kild-
metros es dificil que los ferroearri-
les se puedan conservar. Y por eso
-digo que esa plata del emprostito
seri mal gastada. Vea, pues, el ho-
norable seiior Pérez que el peligro
de que esos rieles y esos durmien-
tes sean eubiert s por la inmensa ve-
cgetacion de la montaiia, existe tan-
to para ¢' easo de que el ferrocarril
se construya paulatinamente con
las rentas del tabaco, como deberia
hacerse, 6 que se construya violen-
tamente con el empréstito de tres
millones de libras.

Nos demostrass aver ¢! honoarabloe
seiior del Valle, la imposibilidad
que habia para que el ferrocarril
al oriente sirviera como medie de
traer toda la producecion exportable
de la regién oriental. Y en efecto
es asi. El departamento de Loreto
jamas treerd su peodueeién por o

lado del Pacifico, el deparummento
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de Loreto sacari siempre su expor-
tacion per er Atlintico; y es natu-
ral que asi suceda, porque aunque
hoy tienen dificultades en algunas
de sus vias de comunicacién, eso no
obstante, los fletes los sobrecargos,
que tieaen sus prodactos serian
siempre mucho menores por ese la-
do que por este otro.

Ilse ferrocarril asi sin movimiento
y sin trafico tampoco, serviria pa-
ra defender el departamento de
Loreto ecuando fatalmente ocurra
cualquiera difieultad de caracter in-
ternacional. No, Exemo. seiior, es
un engano, porque ese ferrocarril
no puede eonservarse. Y el dia que
el gobierno necesite trasportar una
cantidad de soldados al departamen-
1o de Loreto se encontrara con que
no tiene.ferrocarril, con que no tie-
ne servicio perfecto, con que no es
posible trasladar los <oldados has-
ta Contamana.

No pnede tampoco trasiadar vi-
veres de este lado de la eos-
ta al interior de Loreto, no puede
trasladarlos por razones seneillisi-
mas, La primera la de las tarifas que
tiene que tener ese extenso ferro-
carril, eon sus trashordos respeecti-
vos en el Uecayali, sino que ademis.
noe nos encontramos nosotros en
cste lado de la ensta, en rondiciones
de ofrecer viveres i nadie, Bien ga-
hemos lo que estd ogurriendo en ¢s
te momento en materia de artizuios
de primera necesidad: hien sabemos
cnales son las difienltades por las
cuales pasa el pueblo que sufre gran
carestia: bi:n sabemos eniles sow
las medidas que el gohierno se ha
visto oblizado 4 tomar para conjn-
rar esta situacidn difieil: pero bi=n
s«ahemos tamhién Exemo. sefor e
cstas son medidas enteramente mo-
mentaneas. verdaderos paliativos,
ro=que =l mal 2xiste y asta en la raiz:
medidas momentineas que tendran
su limitacién y que el gobierno por
mas esfuerzos que haga, por mis
des=0s que tenga en bien del pueblo,
no podsi sostener por mucho tiem-
po de la manera como procede hoy.
para tratar de bhajar el precio de loa
articulos de primera necesidad. Es
necesario q.2 este mal se ataque de
otro modo: v 4 la vez que el seiior
minigtr~ de hacienan nez: ‘ruia esto
nravecto de empréstito ha dehido
decir al pais las enhsistenciag van 4
g2r vaiatas, Ja vida serd mid . edmo.
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da, ¥y no tengiisg tamores de que el
empréstito de tres millones de lil:as
esterlinas comprometa lag rentas na-
cionales. El sefior Ministro de Ha-
cienda con ese contrato de emprasti-
to para ferrocarriles, ha debida
traes ayqui un proveeto sobre libera-
cién de derechos de los articulos de
primer: necesidad: ha debidc traer
una ley en proyecto amplia, amplisi-
ma en que se ‘beraran de dc.recho
todos los a*tic ) os que el pueb’o ne-
cesita para vivir; no ha debido to-
mar medidas momentaneas ecomo las
que las papas, los frejoles, ete., por
ahora no paguen derechos, no, ex-
eelentisin, - sefior, necesario es, que
las cosas se hagan en una extensién
mavor, necesario €s que venga un
provecto que nos diga: todos los ar-
tienlos de primera necesidad estin
libres ¢ derechos: necesario -es que
el congreco inspirandose en los bien
entendiides intereses del pueblo, sa-
prima las leves por las cuales han
ereado impuestos 4 artienlos eomo la
manteca, harina y arroz. Todos
esos artienlos de primera necesidad,
Exemo senor, son los que ¢l pueblo
necesita de ud modo permanente y
segaro y tenerlos en condiciones tales
para que la vida le sea facil y pue-
dan pagar los demis impuestos eon
la mayor satisfaceiéon pero aiimen-
tandose bien. (Aplausos)

Me parece que no puede pasar
macho tiempo sin que el sefior Mi-
nistro de Hacienda traiga al ‘Con-
greso sos provectos, porque las si-
tuaciones precarias, al fin siempre
lo réquicren; y si 8 verdad que se
trata de sal ar de momento las di-
ficultades, & mi modo de ver, no
son los mas adeecunados, ni los mejo-
res los medirs que se han adeptado
con ese objeto. Es por eso que ten:
vo la couvieeion de que estas paia-
bras seran casi proféticag ;; qua no
pasard mucho tiempo sin que esos
proyectos vengan al seno del eon-
greso; porque, Exemo. sefior, tra.
tindose de yn empréstito tan colosal
para un pais pobre como el Peri,se
ha imvertido el orden de las cosas.
iPor qué no se nos ha traido an
proyecto p -a completar la ley de
1904 y la ampliatoria de 19051 3 Por
qué no s> ha traido aqui lo: estudios
sohre ferrocarriles y en seguida el
ministro nos hnbiera dicho: he he-
cho estos egtndins y  presupuestos
eor. ¢l objeto de llevar 4 ecabo la
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ley sobre ferrocarriles? Se ha inver
tido, pues, el orden de las cosas con
el proyecto que esta en debate y
siguiendo este camino r ) seria ex-
traio que mas tarde se nos dijera:
¢l empréstito no ha alecanzado para
el ferrocarril al oriente. ;Y es po-
gible que nosotros los representant:s
de la nacién invirtamos el orden
de las cosas?! jEs posible que con-
sintamos por un momento en scie-
jante alteracion? Eso es meterse en
aventuras y me parece que para a-
venturas el pais Jebe estar bastante
vsearmentado. :

En estas condiciones, pues, inver-
tido el orden que se debe segulr re-
gultaria lleno de dificultades el ca-
mino para cumplir las leyes que die-
ra el congreso en marzo de 1904 y
en octubre de 1905. 2

Y es por eso, como decia al prin-
¢ipio, que e. representante que ha-
bla que estuvo con su voto a favor
de sas leyes, hoy se proauncia A-
biertamente en contra del emprésti-
to contratado por el Gobierno.

Por lo demis, Exemo. senor, yo
tengo el convencimiento profundo
de que los 'males que aquejan al Ce-
partamento de Loreto no se salva-
rin del todo por medio de un ferro-
carril aunque él nos pusiera muy réa-
pidamente en comunicacién con a-
quelia region. Yo creo, Excmo. se-
flor, que traeria un mayor contacto
con ese departamento conveniente 4
la nacionalidad; pero yo creo, Exe-
mo. sefior, al mismo tiempo, que 'n-
tes de que se construyera ese ferro-
carril al Oriente se habrian dil-:i-
dado y se habrian resuelto las cues-
tiones que estin pendientes con los
paises vecinos.

Por eso es que considero que en
estos momentog solemnes, mis que
rredidas que partan del Ministerio
de Fomento, son las medidas del Mi-
nisterio de Relaciones Exteriores .as
que deben determinar la suerte del
departamento de Loreto. Como ten-
go la mas alta confianza, en la som-
petencia del seiior Ministro que de-
s.mpeiin esa cartera. conceptiio gque
esas medidas habrin sido tomadas
desde hace tiempo. No son, pues, las
obras publicas que tengan su origen

¢n el Ministerio-de Fomento las que
“van 4 salvar 4 ese departamento;
son las gestiones que nuestra canei-
lleria haga preferentemente, porque
enalquiera dificultad que ese depar-
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tamento tenga ge presentara mucho
antes que el ferrocarril haya llegado
a las mdargenes del Ucayali.

Se nos habla de. que el costo del
ferrocarril al Ucayali no es tan exa-
gerado para que no pueda alcanzar
el empréstito para -su construceion.

Parece, Exemo. sefior, que no hu-
biera experiencia de .o que signifi-
ca la construccién de ferrocarriles;
va decia antes que si ain con estu-
dios la equivocaciin en el costo es
posible, es seguro que asi suceda
cuando no hay estudio ningung al
respecto. Cuando yo le diga 4 la Ca-
mara que tratindose del ferroecarril
cuya prolongacién se hace de Ja O-
roya 4 Huancayo la Peruvian Corpo-
ration ha construido cada km. de
ferrocarril por la suma de 2.900 Ii-
bras, si>ndo asi que se trataba de aa
texreno relativamente llano sin gran. -
aes difienitades, y que la Peruvian
Corporation hoy de muay buena ga-
na romperia su contrato, porque es-
ta perdiendo dinero. ;Cuanto, Exe-
mo. Sr. nos costaria el k. det ferroca-
rri} al Oriente desde la linea férrea
gne une el Cerro de Pasco y la Oro-
ya? ;Se ha estudiado las condieio-
nes de! suelo? ;Se ha estudiado las
condiciones del subsuelo y la multi-
tud de emergencias que la naturale-
za presenta en nuestras montaS.s,
para que se nos diga tranquilamen-
te que el ferrocarril al Ucayali estd
estudiado? N4, Exemo. seiior, y no
es posible ~dmitir ni pcr un momen-
to que bajo condiciones tales ei pais
s> lance 4 contratar un empréstito de
3 milones de libras. Os habréis fija-
do, seilores, que yo no hablo sino del
ferrocarril al Ucayali, y no os hablo
de los demds ferrocarriles, porque
creo que los tres millones de libras
se invertiran solo en ese ferrocarril
y que los otros quedarian reducidos
4 simples fantasias. (Aplausos y “ra-
vos en la barra.)

Por Jo demds, este contrato de
empréstito que estamos discutiendo,
comg dije al comenzar mi discurso,
es perfectamente distinto de la ley
autoritativa de 1904, la que se refie-
re simplemente 4 la autorizacién pa-
ra contratar un empréstito por 2 mi-
llones 500 mil libras, y este con-
trato se refiere 4 3 millones de li-
bras.

De manera que cuando e! seiior
Ministro de Hacienda pas6 4 la H.
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(C4mara su dota de fecha 7 de febre-
ro de 1906, no estaba dentro de lo
yue la ley establecia respe:t:to d?lfem-
préstito. Era una aiteram‘t{u-Pl.?, un-
da que se hacia no de un "'pico - CO-
mo alg@n honorable representante
manifesté sino de 500.00V libras y
bien ja 500.000 libras se les 'lama
un pico en un presupuesto pauperrr
mo como el dei Pera? Bs posible que
el seitor Ministro de Hicienda
haya pasado esta nota diciendo que
en ejecucion de la ley de 30 de mar-
70 de 1904 ha celebrado el Poder E-
jecutivo un empréstito de 30 millo-
nes de soles? No, Excmo. seior, se
trata de una ecosa completamente
distinta. Asi pues, sostengo, como el
H. seiior Pérez que también fué par-
tidario decidido de la ley de 1904,
que esta es una ley completamente
diversa.

No me ocuparé dei punto consti-
tucional porque no tengo facultades
para ello v porque muchos repre-
sentantes, letrados muy distinguidos,
lo han hecho con bastante preeision.
con bastante claridad, de manera
que np tengo para que tocar este
punto; pero he querido insistir de to-
da preferencia en llamar la ateneidn
de la H. Camara sobre que no es po-
sible pronunciarse en este proyeetlo
de contrato sin conocer previamente
los estudios, que se hayan ejecutadn
previamente.

Se ha sostenido aqui que nada cra
mas .eonveniente para el pais gne
este empréstito de tres milones ae
libras esterlinas en las condiciones
bajo las enales habia pactad), que
nada iba 4 ser mds provechoso para
su crédito en el exterior que un ean-
préstito de tres millones como esie
colocado en condiciones al parecer
ventajosas. Pero Exemo. seiior, los
puebles que aseguran mds su erédito
con empréstitos de esta magnitud
son aquellos que lo hacen bajo la fe
naeional, no son aquellos, que llevan
‘una prenda y una prenda tan valio-
sa como e] impuesto al tabaco.—Los
- paises que tienen semejante crédito
i los que dan el dinero les hace el
mismo efecto que e. pobre infeliz
que va a una casa de préstamo con
un traje de ropa para que el preta-
mista le dé algo sobre él. No son
tampoeo los paises pobres como el
Pera los que se lanzan 4 esos emprés-
titos, los paises pobres jamis hacen
empréstitos y aqui en esta tribuna
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se ha sostenido con relacién al erédi-
to que muchos que estin en la con-
dicion del Peri han heecho emprés-
t.tos en el extranjero.

Los empréstitos son, al contrario,
propios de los-paises ricos. Los pai-
ses ricos se lanzan 4 ellos, porque
tienen securidad en sus resultados;
pero los paises pobres no deben de
hacerlos. Se lanzan & los empréstitos
la Rusia, ¢l Japon, la China, los Es-
tados Unidos y la Reptblica Argen-
tina; pero no se lanzan ias naeiones
pequenas, las naciones euyo presu-
puesto es-limitado, porque es con da-
no para su crédito ulterior.

A este respecto mi compaiero el
H. sefior Prado, cuya ausencia la-
mento, decia en su discurso del ot
dia: ;e6mo creen SSas. que se han
construido los ferrocarriles en la Re-
pablica Argentina, sino ha sido por
piettio e empréstitos? ; Como se han
preiongado  esas grandes - arterias
que han atravesado la rica pampa
Argentina, formindose esys lerroca-
iriles que hoy dia dan 4 .os aeccio-
ristas erandes utididaces, sino ha si-
do por medio de emprastito?!

Contesto #3 H. “s2icv Prade que
tuvo mueha razén enawlo manifes-
taba lo que acabo de repetir. En
efecto todos los ferrocarriles de ia
Repibliea Argentina 0 la mayor par-
te de ellos se han construido por me-
dio de empréstitos; pero los ferro-
carriles, v esta es la contestacion
que doy al H. seiior Prado, los fe-
rrocarriles 4 que SSa. se refiere, nin-
cuno de ecllos se ha construido sin
estudios previos. Ningan ferroecarril
se ha econstruido sin que antes se ha-
va dejado sentir una necesidad in-
mediata, de pueblo 4 pueblo; ningin
ferrocarril se ha construido sin-te- -
ner la seguridad de que se habian
formado pequeiias estancias, de que
se habian formado pequeiias pobla-
ciones; sin tener la seguridad de
que esas lineas podrian conducir los
productos de aquellos lugares; de
que esos ferrocarriies retribuirian el
servicio de intereses y amortizacio-
nes del dinero gastado en eilos.

De manera que si bien se emplea-
ban los eapitales provenientes del
empréstito en la construceiéon de e-
sos ferrocarriles, en cambio esa in=
version no se hacia sino después de
maduros estdios, después de que
habia la evidencia de que ese dinero
iba 4 ser perfectamente reembolsa-
do. §Aqni estamos, Exemo. seiior,



procediendo de igual meneral Aqui

estamos justamente haciendo todo
le contrario.

Para sostener este cmpréstito se
nos ha repetido muchisimas veces
que el pais se encuentra en las me-
jores condiciones para poderlo efec-
tuar. Se nos ha dicho que el estado
de los negocios, que ei estado del
comercio es perfectamente bonanci-
ble. Exemo. sefior, yo también .oy
hombré de negocios; yo querria que
esas instituciones tan seguraz que
tenemos en la capital, que tenemos
en el pafs, esas instituciones que no
van & ser como los baneos hipo-
tecarios aquellos, que malgasta-
ron su dinero y los derrocha-
ron sin hacer estudio de 12 que
hacian, estas intituciones, llenas de
seguridad, yo veo, Exemo. senor,
gque no dan erédito a los individuos,
gque no dan crédito al comereio sino
i eambio de prenda. Cuando yo vco
eso, Exemo. seiior, yo digo que el
pais no se encuentra en condiciones
comerciajes satisfactorias

Siempre que se quiere obtener
dinero de los bancos se necesita lie-
var la prenda, y, ademas se
exige la firma de otro comercian-
te abonado; cuando Yo Vveo eso,
Exemo, sefior, entonces yo tengo de-
recho para decir que la situacion
econdomica del pais no s bonancible.

El honorable sefior Chacaltana en
su discurso nos manifesté refirién-
dose 4 los abusos del crédito, 10 que
ocurrio’ en las negociaciones de ca-
fia en época anterior & la guerra.
Nos decia entonces Su Sefioria que
fué aquello una catastrofe, en que
haciendas y bancos de crédito fue-
ron 4 la ruina. Nos decia que eso
habia provenidc del abuso que del
crédito ge hizo entonces para since-
rar de esta manera 0 que ocurre
hoy con las instituciones bancarias
¢n el Pera, en materia de seguridad.

Excmo. sseiior: bien puelen ser
muy ciertor log argumentos dei se-
nor Chacaltana en ia parte referen-
te & que los bancos gtorgaban dema-
siado erédito a los propietarios de
haciendas de cana, pero es el hecho
evidente, que no fué aquello lo gue
determiné esa catistrofe sino  dos
eircunstancias terribles, La primera
la guerra nacional que implacable
hizo daiios irreparables en los fun-
dos, impidié el progreso de ellos y
e] embarque de sug productos; y 4
la vez que ocurria esto, sucedia.
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tambi¢n para desgracia de esas ne-
gociaciones la baja en el precio del
azticar. De manera que esas dos eir-
cunstancias reunidas fueron ias que
determinaron la eatastrofe, pero no
precisamente la {dnica que nos indi-
caba el H: seior Chacaitana eon el
proposito de sincerar la actitud de
los bancos de hoy, tratandose de
préstamos. 53
Desde entonces, y el seiior Minis-
tro de Hacienda lo conoce como Yo,
desde entonees las negociaciones de
cafia, y me refiero 4 la cana porque
es la industria prinecipai del pais,
los fuudos de cena vienen pasando
por una serie de vicisitudes para
poderse sostener en sus negocios y
para poder impulsarlos. Es verdad,
que hoy se trabaja con més perfee-
cién que entonces, pero asi y todo,
Excmo, seflor, es preciso y necesario
que los gerentes de esas negociacio-
nes tengan mucho tino, mucha mo-
deracion y haga~ uso de mucha eco-
nomia para que los fundos de cana
puedan sostenerse en el cstado ac-
tua] de las cosas. . :
Desastroso ha sido el altimo tiem-
po. El ano proximo pasado dificulte
que haya habido negociacion de ca-
fla que haya obtenido utilidades.
Probablemente el sefior Ministro de
Hacienda que es gerente de una ne-
gociacién gzucarera lo ha sentido
también. ;Y es en ese estado, cnando
estamos en esa condicién que se nos
viene 4 decir q’ el estado econémico
del pais y la situacién es bonaneci-
ble? Cierto es, y por qué negarlo,
que hubo una riafaga favorable &
las negoeciaciones azucareras, hace
ya algin tiempo, 4 la que ha aludi-
do el sefior Prado, cuando decia que
esa rifaga y ese mejor estudic dei
negocio habia permitido que los
fundos del valle de Chicama aumen-
ten sus maquinarias y otros fundos
hasta habian construido ferroearri-
les, -
Ni, Excmo. geiror, ese ferrocaril a
que se ha referido el H. seiior Pra-
do ‘se ha construido y tiene 37 kilo-’
metros de extension, metros mas me-
tros menos, Se kha presentado como
ejemplo esta obra y yo me voy a
aprovechar de este ejemplo, Exemo.
sefior, para decirle & VE. eomo se
construyd ese ferrocarril: ese ferro-
carri] se construy6, Exemo. senor,
cnando se tuvo la seguridad y -evi-
dencia de que habian productos su-
ficientes que trasportar; no ocurrié
nunca construirlo cuando fué dudo-
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"so0 poderle dar vida, ese ferrocarril
se ha construido con la persuacion
de que habrian ¢ntradas para el in-
terés de! capital invertido y para
el servicio de amortizacion.

Yo quiero, Excmo. sefior, que los
ferrocacriles de mi pais, que los fe-
rrocarriles nacionales se construyan
en igual forma.

; Podria, pues, mi H. amigo Yy
compaiero el seifior Prado decirme
si los ferrocarriles del Estado, esos
(que se van a construir con el em-
préstito, se construiran bajo esas
bases y con ¢sas segurida'es’
Tengo la evidencia de que Su Seio-
ria no podria contestarme afirmati-
vamente.

Se trata después de otros terroca-
rriles cousiderados también en la
ley autoritativa de 1904; unos se
encuentran en primer lugar, otros
se encuentran en orden secundario,
después de la construceior del fe-
rrocarril al oriente.

Yo declaro, kKxemo. seior, que
cuando voté por esa ley de 1904, io
hice muy especiaimente por la eons-
trueeion del ferroecarril ul oriente;
ao 1o hice, Exemo. sefior, por ningu-
no de los otros ferrocarriles y si por
el ferrocarril al oriente, ecomo una
necesidad inaplazable de ponernos
en comuanicacion y en contacto con
el departamento de Lorets.

Los demas ferrocarriles, en su
mayor parte, por lo menos, son per-
fectamente improductivos.

Y debo hablar &4 propdi to de lo
que mi H. compainero el seitor Mala-
ga manifestd en su diseurso respecto
de la provincia de Jaén y lo que pro-
dunee el impuest. del tabaco; ecomo
representante de esa provincia pue-
do decir que si el ferrocarril 4 Caja-
marea fuese por la ruta de Cutarvo,
Chota, hasta la cindad de Cajamar-
ca y a4 Jaén, seria un ferroearil pro-
ductivo; pero si el ferrocarril ae-
tual se prolonga s6lo hasta Magda-
lena, entonees sera perfeetamente
improduetivo.

Cansade estoy, Exemo. oefior, de.

pasar por el prerto de Pacasmavo;
v ver salir los dias viernes, que 2s
el dia fijado en el itinerario, el tren
para Yonin; y ecansad: estoy,
Exem). seitor, de ver salir dos fur-
gones en ecada convoy que salen
vacios y regresan idénticamente, ;Y
ese va 4 ser un ferrocarril repro-
dnetivo? :

Des:0 como el que mis un £2-
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rrocarril para el departameato de
Cajamarca; pero tal como debe de
sor. Y se cometeria gravisimo error
al construir ese ferroearril como se
pretende hacerlo por las mirganas
del rio Magdalena.

Los representantes por Cujamar:a
conoce.. perfectamente 1a historia 4=
ests ferrocarril y saben que no d:-
be construirse por alli; y no me ds-
tendré 4 senalar los motivos que ho-
bieron para que -2se ferrocarril s2
constrayera por vsa quzbiada; gra-
ve ercor se cometio, con al objeto de
favorecer iateres~s privados, al
construir ese ferrocarril ,or alli

Yo qaiero, pues, un fer.rocaml pa-
ra el departamento de Cajamarea,pe-
ro deseo verlo por las quebradas por
donde dele pasar; y entonees tendr -
mos, Exemo. seior, cuamplido otro de
los preceptos de la 1€y de 1904, poz-
que en ella se dispone el estt}dlo _de
un ferroearril que atravesara Jaén,
lleeard mas alld del Pongo de M.al‘l—
seriche y nos pusiera en comunica-
¢ion con esa via, que es la mas prac-
tica, que es la mas segura, que 28 A
mas productiva y mas conveniente
para el departamewnto de Loreto.

Tampoeo puedo estar, Exemo. s2-
fior, por el ferrocarril de -to & Mo-
quecua, 4 pesar d2 que, como reco.-
daba mi compaiiero el honorable se-
fior Becerra, hace poco. eomo pre-
sidente de 1a Comision de Obras P_u:
blicas en legislatura anterior, eIDl.t-'l
dictamen favorable & ese ferorearcis
Paro una cosa es emitir dictamen
para la construccion de un ferroca-
rril ¥ otra cosa quiere decir que cse
ferrocarril sea necesario é indisp2n-
sable. Si ese ferrocarril es necesario
é indispensable s> construira en sil
oportunidad. jCual sera esta opor-
tunidad’ Cuando los vailes de Mo-
quegua estén irrigados, cuando esos
valles puedan produeir 0 que hoy
no producen. Si hoy'no produc:n
absolutamente nada, jqué eosas va
4 trasportar ese ferioearril? (Risas v
aplzuses.) Es invertir el or(.len A
las cosas: demos primero irrigacion
& esos valles, y coastruyamos despues
esos ferrocarriles. jqué mos van a
trasr? 1 Piedras? (Aplausos y bravos
en la baira.)

Ahora paso 4 ocuparme, Exemo.
sefior. de la parte ralativa al soste-
nimanto de esos ferrocarriles, Ferro.
cariles que no tienen movimiento,
trasporte, necesitan sostenerse con
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dineros del presupuesto. 3S2 ha
puesto el honorab!é seflor ministro
en este caso? jTiena determinadas,
tiene fijadas su s:ioria las partidas
para los gastos de .stos ferrocarriles
improductivos? Sezuramente que no,
Exemo. sefior ; v asi sucederd por mu.
chsimos afios, que no podrin soste-
nerse esos ferrocarriles.

i Con qué dine.o se hace esto? Las
entradas de aduana van & aum:ntar
en una proporcion tal que se corsi-
dere suficiente para atender a4 ose
sarvicio por mnuchos afios? ~No.
Exemo. seior. ; Habra el recurso de
nuevos impuestos? Tampoco lo er-r:
se ha declarado >n esta tribuna que
€50 no sucederd y me parecc mny
difieil que pueden sobrellevaise més
impuestos de jcs u2 axisten,

¢Donde, pucs, se sacard en el
Presupuesto nacloaal |a partide co-
respondiente para el sostenimiento
de esos f:rrocarri.es? jSimplemente
porque estdn los durmi:ntes, porque
estdn los rieles alli, porque las loco-
motoras van y vienen, 2s0s ferroca-
rriles se van a sostener? No, Exemo.
sefor; el sostenimiexto .de ferrocarri-
les 28 sumamente costoso, asciende a4
miles de soles por kilémetry, y mu-
cho méas cuando se trata, como de-
cia antes, de ferrocarriles cuyo tra-
fico ny serd muy frecuente durante
2| dia, es decir, no habrin 5 6 10 tre-
neg diarios, sino que habrin posibla.
mente y ojald asi suceda, unovo dos
trenes 4 la semana, |a conservaecion
serd muy dificil y més tratindose d:
una extensién tan considerable. A-
ceptemos que se hara esta sacrificio,
Exemo. sefior, tratandose del ferro-
carril al Oriente por la necesidad q’
de €l se tiene, por ¢l deseo que to-
dos tenemcs de estar en comunica-
cién ficil con el departamento de
Loreto y por la aspiracion patrioti-
<a de salvar su pacionalidad. Acep-
témoslo, Excmo. seiicr! jFero ga2
esto gea necesario hacep tambiép con
otros ferrocarriles que no tendrin
tampoco mucho gue trasportar! ;S:
ha fijado el seiior ministro de ha-
ciendo en esa dificultad?

Esos ferrocarriles terminarin por
ser como brazas de cand:la en .as
manos del Estado, acabara por su-
ceder con ellos lo quz acontecit con
los ferrocarriles que tuvimos, cuyo
término fué que no pudi.ndo ex-
plotarios el Estado tuvo que darlos
en administracion. ;Y para oso va-
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mos 4 emplear tres millones de ii-
bras?.

El honcrable sehor Pérez nos ma-
nifestaba en la secion de ayer, que
era perfectamente inhti, que era
completainente fucra de momento,
fuera de lugar, estarse ocupando .
cada instante del problemu de Tac.
na v Arica en relacién eon este em-
préstito de tres millones de libras g
con es:e motivo maaifestaba que ea
cnalquier momento el pals en masa,
con el patriotismo peruano, suseri-
biria el dinero necesario para el pago
del rescate de las referidas provin-
cias de Tacna y Arieca. Cunando decia
eso el honorable sefior Pérez agrega-
ba también: en todo caso tendremos
siempre ¢Omg ateader en el acto, in-
mediatamente, 4 esos diez millonz:s,
v no se ponia el honorable sefior &
rez s.no en el easo d: diez millones,
cuandu desgraciudamente bien sa-
ben los honorabies representantes q’
o son solo diez midones; faeil es
conciliar, decia el diputado por Po-
mabamba, los medios necesarios pa-
ra levantar un empréstito de diez mi-
lHones, facil es por .jemplo dismi-
nuir del presupuesto de guerra mil
soldados y de los diversos presu-
puestos otras partidas que swria muy
facil cercenar, y bajo esa base, con
esos elementos poder levaatar en ¢l
dia un empréstito de diez millon:s
de solzs. Yo le digo al honorable se-
nor Pérez, jno seria inmensamant2
mejor que contaudo con dos millones
de soles como base del impuesto at

e N

tabaco, que contando ademés con e-
sas economias provenientes dz la dis-
minuein de mil soldadog que por el
momento no s¢ necesitan y de las o=
tras partidas del presupuesto, no se-
ria mejor que ese dinerp con el eual
se pueder completar cuatro 6 cinco
millones de soles se aplicara 4 la
construeeidén de ferrocarril s?  (A-
platsos.)

"~ No seria mas pruderte no com-
prometer mas rentas nacionales, pa-
ra estar seguros epn un moment, da-
do de poder obtener el dinero nece-

sario para e, rescate de las provin-

cias de Tacna v Arica?

Me he ocupado, Exeme sefior, d:i
contrato de emprés:ito, may espe-
cialmente bajo su faz ferrocarrilera,
4 la cual yo le doy especial impor-
tancia. Y en mi coacepto no sélo s3
la dan también Jos oradores que han
combatido este empréstito, sino que
creo sentir las palpitaciones de 'a
opinién publica, que se manifiesta

M
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en contra de esta opzracién. Y no
s6lo, Excmo. sefio., entr: nuestros
compatriotas, sino también entre el
elemento -extranjero, que con alar-
ma ve la posibilidad de que se haga
est¢e negociado. Esa alarma no so-
lamente la siento aquf, la he sentido
de dorde he vewnido hace poco. L»2
manera, Exemo. sefior, que ¢r2o que
ademas de nuestras opinions, en cow-
ciencia estamos eumpliendo un gran
deb.c c¢on la opinién pablica. Y co-
mo- odo el mund¢ se precunta, y
como lo primero gque_hay que tratar
én este asunto es g1 tenemos 6 no es-
tudios sobre la cownstruecion de los
ferrocarriles, es por eso que tan !a-
tamente me he extendido en este
particular.

‘Ahora, Exemo. seffor, voy 4 pasar -

& .ocuparme del contrato e si mis
mo, :
El sefior Presidente.—Coino 1a ho-
ra es avanzada., podri continnar gn
cefioria el dia de manana,

Se saspende la sesidn,

Eran las Th. p. r.

Por la redaceidn.

Carlos Aureo Velarde.
—_— e

Continué ja sesion el dia miercol s
7 de marzo & las 4 h. 20 m. p . m. ba.
Jo la presideacia del honorable seiior
Mirs Quesada.

El sefior ministro de hacienda in-
gresd 4 la sala.

El seiior Presidente.—E| honora-
ble seiiqr Aspillaga tiene ]a palabra,

El seiior Aspillaga.—Decia, hono-
rables sefiores, en la sesién da ayer,
en momentos en que V. E. ereyd con-

veniente levantar la sesién, que iba

A ocuparme del contrato de emprés-
tito bajo su faz financiera. Y asi me
expresaba entoneces, porque conecep-
tuaba que, dado lo avanzado de la
hora no me era posible que me per-
mitiese fatigar por mds trempo Ia
ateneion de los seioras diputados;
pero contando ahora con tiempo
bastante para seguir ocupindome 1.
este asunto todavia bajo el aspecto
ferrocarrilero, antes de entrar en el
financire, vuelve & suplicar & los
seiiores diputados sean benévolos en
(:sofwharme Yy pedirles escusa por la
fatiga que los cause. Debo de hacer,
pues, una serie de obhservaciones mis
respecto de la ligereza con que g2
procede tratindose de la eontrata-
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¢cion de este empréstitv para eons-
truir ferrocarriles, : ‘

Yo vengo sosteniendo Excmo, se-
fior, la doctrina de q’ se construyan
farrocarriles, p ro que ge construyan
con los propios fondos con los que
contamos en el presupuesto nacic-
nal; yo deseo que se construyan fe-
rrocarriles, pero que se hagapn des-
pués del estudio previo que eilos re-
quieren. Ese estudio previo, tratin-
dos:> de ferrocarriles de la importan-
¢ia de los gne fizuran en el proyec-
to, necesita, no solamente tiempo, si-
no también dinero en cantidad para
poderlos ejecutar. Felizmeute, para
es0 tenemos va dediecado el impuesto
al tabaze que rinde no menos d: 2
miliones al ano. Pues vo, Exemo. se-
iior, deseo que ese estudio se haga
previamente con esa renta, y qQ’ des:
plués sie. conveniente se proceda a
la contratacion de un empréstito,«0
si no q° se ejeenten las obras con .as
mismas economias que se preden in-
sroducir en ol presupuesto, agregan
dolas 4 la referida suma. :

n esta sitnacién pues, Exemo. se-
Jor, al oponerme 4 la aprobacion d:
este contrato, no significa que me o-
ponga 4 la construeceiébn de farroca-
rriles, muy al contrario, deseo que
cstos se construyan en condiciones
tales que puedan temer vida, que
puedan tener actividad, de manera
que eses ferrocarriley se puedan con-
servar, v que esos mismos ferrocarri-
les manana también ge pueden ex-
tender 4 reciomes «fin mas aparta-
das. Yo no quiero que se construyan
ferrocarriles como se pretende ha-
cerio, para que mueran poco tiempo
despuss,

Las difienitades para estndiar cl
trazo de un ferrocarril, son, Exemo
seftor, inmensas: son mayores de lo
que & orimera viste se puede erecr

0 g2 puede snponer.

Trascurrirdi mucho tiempo antes
ce que la obra ge ejeati: y voy a
‘demostrado. '

Si enande se trat4 de an ferroca-
rril que se construye en un llano; si
cnandc 3o trata de 1 ferroearril que
se construye »n terreno iijeramente
montano<o. s indizspensable. es ne-
cesario hacer diversos estudios, ha-
cor dirzersos trazos, pregunto jqus
no seurrird. qué no sucederd tra-
tandose de ferroecarriles que tienen
que pasa: por selvas, por montanas,
por sitios llenos de difienltades, por




