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titulos cancelados, continuando es-
tos como obligaciones del Estado; y
quz temian, en fin, que no se repara-
sen log ferrocarrileg existentes ni se
hicierun las prolongaciones pacta-
das; cuando vieron que todo se ha-
bia cumplido, que el horizonte inter-
nacionai de la Repilibkica se presen-
taba sereno, que Chile habia presia-
do si aquiescencia, que los bonos ha-
biaa side recogidos é inutilizados,qu®
los tecrocarriles estaban restaura-
d. umos y prolongados los otros; re-
conocieron, muchos de ellos, con pa-
triética sinceridad, c¢:n “~—~adez po-
¢0 comin ,q’ ese contrato Labia re-
sultado ventajoso, no obstante los se-
riog temores que abrigaron al tiem-
po de su celebracion, y que afortu-
nadamente para el pais no se ha-
bian rea.izado.

Por eso sus autores, que fueron
Francisco Rosas, Francisco Garcia
Calderén, Andrés Avelino Caeeres,
Aure:io Denegri, Manuel Irigoyen,
tauis Carranza, Antero Aspillaga, I-
saac Alzamora, Elias Mujica, Fer-
nandc Seminario, Antonio Menénd-z
Jaan Ignacio EKlguera, Emilio Fore-
ro, Iswael de la Quintana, Federieo
Elugera, Estanislao Pardo Figuer)d
Adridan Ward, Pedro Manuel Rodri-
guez ¥y tantos y tantos que forman
esa jnmensa mayoria, esa casi unani
midad de gue habla el senor Minis-
tro de Hacienda en el parrato que
acabo de leer, jos unos desde su hon-
rosa tumba vo temen el juicio de
sus coutemporaneos, ni el falio de
la puosteridad; y los que todavia nos
arrastramos penosamente por el Is-
perv sendero de la vida, no hemos
inenester manto  de generosidad Jde
aadic (pelabras del seiior Ministro
Leguia en su discurso del 21 de f2-
brero) porque la tranquilidad de
nuesira concieuncia nos csiste, por-
que tenemos fé de que hicimos ¢l
bien, ti¢ que servimos a4 la Repibli.
ca, ¥y de que, acallado e, eco de das
pasiones, abriéndose paso el juicio,
108 bombres de hoy nos hardn justi-
cia, ¥ los que vengan serin ain mas
justicieros. (Aplausos)

Ojala que, si se realiza el emprés-
tito de 30 millones de soles que se
persigue, y cuando vengan otros gua
serdn su corolario inevitable, porque
hay encadenamientos fatales, todo
ze desarrolle de manera tan normal
¥ tranquila, eomo acontecié con el
contrato ecancelatorio de la deuda

exteraa. Entonces, Exemo. seiior, si
todavie vivo y si aun tuviese la hon-
ra de pertcnecer a la representacion
nacional, en voz muy alta haria la
coitlesion de mis errores vy tributa-
ria una tempestad de aplausos 4 s
auiores de ese contrato. Yero qu -
ran también los hados propicios gue
Lo venga el caso adverso; y que en-
tonces, si llegaran los autores del
contrato & ocupar un baneco en est=
recinto, no se viesen en situaciéon di-
fieii y embarazosa, parg explicar las
comp:icacioneg sobrevinientes; y oja-
la, también, que para eilos no vinie-
se la excecracion, que es el potro
aterrador con que castiga la Histo-
ria. (Aplausos prolongados)

Ei sefior Ministro de Hacienda-- -
Pido la palabra.

Ei seiior Presidente.—El honora-
bl seior Ministro de Hacienda hari
usc de la palabra el dia de manana.

Se levanta a sesion,

Eran las 6 h. 40 m. p. m.

Por lg redaccién

L. E. Gadea.

*——
234. Sesion del martes 28 de agosto

de 19C6
Presidida por el H. seilor Juan Pardo

SUMARIO.—Orden de) dia.—Conti-
ntia el debate del proyeeto de
auterizacion al Ejecutivo para
contratar un empréstito de 30
millones de libras.

Abierta la sesion 4 las 4 h. 20 p.
m., ¢on asistencia de los honorables
senores: Daneuart, Arenas, Leon,
Irigoy=n, Vidaurre, Alvarado, Ba-
rron, Bedoya, Belon, Bentin, Ber-
nal, 3ohl, Boza. Burga, Calderin,
Carbajal, Carpio, Carrillo, Castro,
Floy Castro Felipe S., Cerro, Cisne-
ros. Cordero, Cornejo, Cueto, Chan-
ganaqui Davila, Durand, Echeandias
Eguileta, Fariia, Fernindez, Ferrey-
ros, Forero, Gadea Alberto ., Ga-
dea A:nadeo. Ganoza, Gazzani, Gel-
dres, Goibura, Gran, Hermosa, Hon-
dermar, Larrafiaga, Larrauri, Lavall
Luna L.F..Luna y Ll, Milaga Saato-
laila. Maldonado Manzanilla, Maurin®
Menéndez, Montoya, Morote, Muiioz
Néjar, Nanez .J. T.. Nifez del Areo,
Ocampon, Oliva, Olivera, Oquendo,
Pacheeo, Pancorbp, Pena Murieta,
Pereira, Pérez, Prado y Ugarteche,
Réez. Ramirez Broussais, Revilla,
Roe, R-ul.)ina, Ruiz de Castilla, Sin-
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chez  Samanés J. Leonidas, Santi
Gadea, Santos, Secada, Solis, Sousa,
Speluein, Swayne, Tejeda, Ugarte
Angel, Ugarte Eulogio, Urena, Ur-
teaga. Valedrcel, Valdeavellano, Va-
lte, Vaile y Osma, Valverde, Velar-
de Alvarez, Vidaurre P. N, Villanus
va y Sotelo, fué leida y aprebada el
acta de la anterior.

Faltarou por enfermos los honory
bles senores Chacaltana, Apaza Ro-
driguez y Aspillaga.

Se dié cuenta de los documentos
siguientes:

OFICIOS

Dei senor Ministro de Fomento,
rubricado por S. E. el Presidente
de ia Repablica, remitiendo un pro-
yectu para que se consigne en el pre-
supucsto general para 1907 una pac-
tida Jde Lip. 960, destinada al soste-
nimiento en Panama de un médico
Y e un ingeniero peruanos que es-
tudien el saneamientc del istmo.

Se remitié 4 lag comisiones de Hi-
giene v Prineipal Jde Presupuesto.

Del mismo, rabricado también pore
S. E. el Presidente de la Repiabli-
ca. acompanando an proyeeto para
q’ se consigne en el presupuesto gene
ral, partidas para gastos de
sanidad. saneamiento de poblaeio-
nes  andinas, saneamiento de los
pnertos de Paita vy Mollendo v an-
mentando la partida para el sosteni-
miento de las estaciones sanitarins
¥y la que dedica Lp. 2,200 para ter-
minar el establecimiento de la esta-
c1n sanitaria del Callao.

Pas) 4 las comisiones de Higiene
Piblica y Principal de Presupuesto,

Del seior Ministro de Relacionos
Exteriores, remitiendo para su deci-
siGén por la honorable CAmara la so-
lieitmd presentada por don Franeis-
co Polack, intérprete del Estado, so-
bre aumento de haber.

Se remitis 4 la Comisidn Principa’
de Presupuesto.

Del ilustrisimo Arzobispo de Lim@,
solicitan.do que al revisar el acuerdo
d:1 honorable Senado, relativo 4 con-
signar partida en el presupuesto ge-
meral, para la reconstrueeién del pa-
lacio Arzobispal, se vote, no para la
fachada, sino para la reconstrueeid)
del edificio y agradeciendo 4 los po-
dercs publicos el interés que mani-
fiestan por este asunto.

Se mandé agregar 4 sug antece-
dentes

DIARIO DE LOS DEBATES

Cuatro del Exemo. gefior Presiden
te dei honorable Senado, avisando
que han sido aprobados en revisi6a
los asuntos que 4 continuaciéon se
indican:

Proyecto que reforma el Codigo
de Justicia Militar, en lo que se re-
fiere &4 los casos en que procede el
recurso Jde nulidad;

Proyeeto que reforma el Codigo
de Justicia Militar en la parte rela-
tiva 4 la manera de resolver las com”
petencias entre la jurisdieciéon ordi-
narig v la de guerra;

Proyecto reformando la resolu-
cién legislativa de 16 de enero de
1902 sobre exoneracién de deréchos
4 la Sociedad Auxiliadora de la In-
fapcia; y

Proyecto que prorroga hasta el 31
de ciciembre del presente aio, el
plaso vara que puedan recibirse de
abogados log bachilleres comprenli-
dos en la ley de 17 de octubre d=2
1903.

Pasaron 4 la Comision de Redac-
eilm.

Dei mismo, manifestando que ha
sido aprobado con las modificacione3
que indica el proyecto gue reforma
ei Codigo de Justicia Militar en l.o
que se refiere d la jurisdieeion mili-
VL o :

Se remitié 4 la Comision Auxiliar
de Legisiacion.

De les seiiores Secretarios del ho-
norable Senado, avisando que ha si-
do zprobada la redaccién de la ley
que erea el nuevo departamento de
San Martin.

Se mandd agregar & sus anteeede™-
tos,

PROPOSICIONES

D¢ log honorables sefiores Ureila,
Visneros, Alvarado, Goiburn y Ga-
noza. ampliando la ley de 30 de mar-
z¢ ¢ 1904 relativa & la eonstrne-
cidn del ferroecarrii de Menocucho
a Quernvilea.

Admitidg 4 debate, pasé 4 las eo-
misiones de Obras Pablicas y Prin-
cipal de Presupuesto.

Del honorable sefior Ramirez Broa
ssats, votando en el presnpnesto de.
partimental de Arequipa. enatrocieR
tas libras, para la reconstruecién de
la iglesia de Uraca, distrito de la pro-
vineia de Castilla.

Aceptada 4 discusién, se remitid
4 las comisiones de Obras Publicas
v Auxiliar de Presupuesto.
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De los honorables sefiores Arenas,
¥y Barrén, votando en el presupues-
to de la Repablica, dos mil ocho-
cientus libras, para prolongar la li-
aeq telegrifica de Casma 4 Recuay
hasta la ciudad de Huazi.

Admitida 4 debate, pasé 4 las 20-
misioneg de Correos y Telégrafos y
Prineipzl de Presupuesto.

Del honorable sefior Milagy San-
tolalla eonsignando en el presupues
to general, trescientas libras, desti-
nadas & la terminacién del camino
de Cajabamba 4 Trujillo.

Aceptada 4 discusién, se remitis
4 las comisiones de Obras Prblicas
¥ Prineipal de Presupuesto.

~ D los henorables seiiores Rubina,
Natiez J. T., Santos, y Pacheco, pa-
ra que se conceda 4 la vinda é hijos
de: que fué coronel Hericlides Fer-
nandez, como montepio, el haber in-
legro cue corresponde 4 la elase 1.
comandante en servicio activo.

—_—

PEDIDOS

El seiior Presidente.—Se va 4 pa-
sar 4 la orden del dia.

Ei sefior Bedoya.—FExcmo. sefior:
El ultimo correo llegado de Tarma
me ha traido el memorial que tenco
el honor de remitir 4 la mesa. Supli-
co & V. E. ge sirvy enviarlo al sefior
Ministra de Justicia, para que, pa-
séndolo al Consejo Supremo de Gue®
rra y Marina, pida el respectivo in-
forme dietelas medidas que juzgne
conveniente y dé cuenta 4 esta Cama”
ra. El memorial aludido es de un
sargento Gutiérrez y de otros proece-
sados, y contiene graves acusacionos
que es preciso deslindar.

E! sciior Presidente —Se¢ atenders
ci nedido de su sefioria.

El sefior Pérez.—Yo desearia que
se leyera el memorial. Exemo. seiior,
para ver de que se trata. Cémo va-
mos nosotros 4 acceder 4 un padido
de esta naturaleza & ojos cerrados!
Pldo que se le el memorial:

El sciior Presidente -Se va 4 iar
lec’tra al memorial.

[l seiior Bedoya.—Que se dé 1ae-
tura al memorial, Ex~mo senor,pnes:
t> que el honorable seior Péroz lo
desea; pero debo indicar que esla
publieado en “La Prensa.”’

i sefor Secretaris i{leyo)

E! sefior Pérez.—-t)u:do enteralo,
Exeino, sefior; & pessr de que zn el
pedido del honorabls sejior Bedoya

10 3¢ ka expresady yve el informe
solic:iado deba yorsar sobre las
erucldedes que se d'ecn comotwias
conira esos enjuiciados, por mi par-
ta uo hay inconvenieare para jue se
pida e! informe; paesty que, confor-
me a la ley, estd prolbida toda se-
ve iisd innecesaria para la cust lia
e los presos y con inuyor razée !las
erueldaces que se denuncian en cge
wemoriel. Yo me a thiero al paiivo
1al henorable sefior B .oya para cue
«1 Peder Ejeentivo ‘nforme sobre los
siel aGos & que sa Race refereucia
en +V memorial que se ha leido.

El seiior Bedoya.—-Ademas, exce-
leatisimc senor, com» ta gravedal de
e*a acusacién, no era posible que
permaveciera ignocida por los tci-
bLinales y juzgados privatlivos qae
entienden de ese jut:o, pedi que, pus
eonaacto del sefior Ministro de Jus-
t:zia, se pasara el memorial al Cou-
sejo. Supremo de Guerra y Marmna,
para que emita el correspondieate
informe,

Ll seiior Presidente.—Se soliciiara
los informes que indica su sefioria
Lonorable. .

Ei senor Pefia Murrieta.—Estando
el com:sario de Comas y Pariahuan-
ca scusado por el sargento que ha
dirigido ese memorial al honorable
seitor Bedoya, y siendo los antece-
dentes de dicho comisario absoluta-
mente honrosos y suficientemente
capaces de responder de su condue”
ta. ereo, Exemo. sefior, que podria
cecomendar V., E., de un modo di-
re:to, que se haga luz al respecto;
por lo mismo, yo expreso mi adhe-
sion en todas sus partes al pedido
el honorable seiior Bedoya.

Teme. si, Exemo. sefior, que las
aseveraciones de ese individuo pre-
so no sean del todo exaetas. Es muy
posible que ese ecomisario no sea res’
ponsable; y, repito, se hace urgent:
chtener luz intensa y detallada so-
bre esa serie de atentados que se
dennueian,

Kl sefior Presidente.—Se atenderi
el pedido al que ge adhiere su seiio-
ria.

El seior Ramirez Broussais.—Ex-
celentisimo sefior: Suplico 4 V. E.
que, con la venia de la honorable
Camara, se digne disponer que se
oficie al sefior Ministro de Fomento
para que mande un ingeniery que
practique los estudios preeisos para
la construceién de un pozo artesia-

2 §
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no en Molle, de la provincia de Cas-
tilla, del departamento de Arequi-
Pa. ;

(S. E.
Camara).

Et senior Presidente.—La honora-
ble CAmara ha deferido ai pedido del
Lhonorable seitor Ramirez Broussais.
Se pasara el oficio solicitado por su
getioria honorable.

ORDEN DEL DIA

"¥1 senor Presidente. —Estando
presentes los sefiores Ministros de
Hacienda y Fomento, continia la
discusion sobre la autorizacién soli-
citada por el Poder Ejecutive para
contratar un empréstito destinado &
la construceion de ferrocarriles. El
senior Minuso de Hacienda tiene la
palabra.

El seiior Ministro de Hacienda.—
Exemo. sefior: como rio gue corre
mansamente y que no se vé obstrui-
do en su camino sino por ligeros es-
torbos, asi su seiioria el honorable
seiior Valedrcel, en la sesion de ayer,
al impugnar, con mirada retrospec-
tiva, el proyecto de autorizaeién que
estia en debate, aunque nos deleito
¢l sentido de la audieién con un dis-
curso de fluidez admirable, los ar-
gumentos que en él empled, no han
Nevado & mi 4nimo, como segura-
mente no lo han llevado tampoco
al de la mayoria de la honorable Ci-
mara la counvieeién, ni siquiera la
persuacion de que defiende la buena
causas y [or eso es que no ha deja-
do méas hu:l'a que la que deja ia en-
rriente en el rio 6 el humo en el es-
pacio. Y no debe extranar sn si.
fioria que asi haya sido, no obstante
la brillantez de su discurso, porque,
# la verdad, durante todo €l, no ha
hecho sino decirnos lo que en ocasio-
nes anteriores habia expuesto, y que
en su mayor parte habia ya sido re-
batido de la manera més vietoriosa.

Emplea iv su seiiorfa un simi! do
cardcter mitclégico que no exprasa
indudablemente el mdvil eon que el
Gobierno ha metarfoseado, segin él
el proyecto de empréstito con la au-
torizacién que estd en debate, nos ha
dicho, sin profundizar en parte si-
cuiera, ~1d4' hr sido el mévil que una
cosa reemplazara 4 la otra y que su
unico objeto es el de mistificar el
verdadero alcance del acto que estd
practicando el Gobierno. No es asi.
A perar 2! buen efecto ¢’, al pars.
cer, causé el Proteo mitoligico;no lo

consulta 4 la honorable

DIARIO DE LOS DEBATES

ha probado; y por consiguiente na
ha profundizado ni el verdadero mo-
vil del Gobierno ni ninguno otro.

Nos ha dicho el honorakle sefior
Valeareel, repitiendo en parte lo que
se ha expuesto en diversos formas
en est: honorable Cémara, que =l
Gobierno, al pretender celebrar un
contrato de empréstito, incurre en
diversas faltas, y que ellas; eireuns-
cribiéndolas, se reducen: lo. & fal-
ta de autorizacién legal para cele-
brar un contrato de empréstito; 2o.,
4 la ineficacia de los medios adop-
tados con el objeto de descubrir el
costo probable de las obras publi-
cas en proyecto; 30. & la impruduec-
tivilidad e ¢sas mismas obras en el
caso de ser ejecutadas; 40. A los e-
normes gastos que demandarian su
conservacién; 5o. A la insuficiencia
del empréstito para llevarlas &4 sn
término. A la practicabilidad de
eonstrair esas obras con rentas pro-
venientes del presupuesto. Y por al-
timo, 4 los puntos de caricter per-
sonal eomo él los ha calificado; de
los que me ocuparé también antes de
ferminar, en el mismo orden en que
¢l los ha planteado.

Si he omitido algiin otro punto >
cardeter sustancial en el discurso del
honorable seiior Valedrcel yo le su-
plico que me lo haga notar porque
no es mi proposito hacer omisién al-
guna de parle siquiera de sus ari:u-
mentos, ni mucho menos pasarlos en
silencio de manera estudiada.

La parte que se¢ relaciona con &
falta de facultad legal por parte del
Giobierno para celebrar el emprésti-
to ha sido la que su seiioria ha heri-
do en forma principal y como le ha
dado cardcter preferente, yo tam-
bién, siguiendo en ese mismo orden,
la voy & tratar en igual forma.

Me ha chocado, sobre manera, que
un jurista tan distinguido eomo su
sefioria el honorable sefior Valear-
cel encuentre que el Gobierno, al
tratar de celebrar un contrato de
empréstito, se haya olvidado de lo
gque son sus atribuciones y que, se-
«tin &1, haya tratado de invadir las
afribuciones inmanentes del Congre-
so. Si se recuerda cuéles son los
términos de la ley de marzo de 1904
y de la complementaria de octubre
del mismo y si, 4 la vez, se hace un
anilisis de los distintos articulos que
comprenden, no se podrd dejar de re-
conocer que el Gobierno ha estado
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autorizado para celebrar el contrato
de empréstito por la suma de 2 mi-
Hones 5004, libras que correspo -
den al monto de la garantia seiiala-
da con el objeto de servirlo, y que
autorizads (staba también para con-
tratar por suma mucho mayor, sino
le hubiera puesto limite el importe
de la garantia. Con le lectura que
voy 4 dar 4 los varios articules Jde
que se compone esta ley estoy segu-
ro de que se reconoceri que el Go-
bierno no ha estado desprovisto Jde
autorizacién para contratar un em-
préstito y que sino lo ha hecho ha
sido Gnica y exclusivamente por un
exceso de respecto A las prerrogati-
vas del Congreso y sobre todo por-
que ha deseado, como es natural,que
la responsabilidad de un acto tan
traseendental fuera solidaria entre
todos los poderes piblicos. El arti-
enlo 20. de la ley de 1904, dice tex-
tualmente: *“ Si para el ecumplimien-
to & lo dispuesto en el articulo ante-
rior (que trata de la construecion
dv las diversas obras pfiblicas en
que estamos empeiiados) no logra ol
gobierno celebrar algfin contrato que
permita eonstruir todos los ferroeca-
rriles propuestos en dicho articulo,
obligdndose el Estado solo al servi-
cio del eapital que en ellos se invier-
ta, procederid Gnicamente 4 la cons-
truceién de la linea 4 la region flu-

vial dedicindose 4 esta obra el pro-
dueto integro de la renta seiialada’”.

i Cuél podria ser el contrato que
permitiera construir todos los ferro-
carriles de que trata el articulo pri-
mero? Si se contesta 4 esta pregunta
no se podrd con espiritu desapasio-
nado, sino deeir que ese contrato no
era ni podia ser sino un contrato de
empréstito.  Solo mediante un em-
préstito era posible construir los fe-
rrocarriles de que trata el articulo
primero y si 4 ese contrato se refie-
re el articulo segundo de la ley, es
evidente que el Ejeeutivo ha estado
plenamente autorizado por el legisla-
dor para eelebrarlo en las condicio-
nes que estuvieran 4 su aleance. Nj
cupiera alguna duda respecto 4 la
interpretacion del espiritu y letra de
este artieulo, ella quedaria desvane-
cida eon la lectura del articulo octa-
tavo que dice textualmente lo si-
gniente: “Invertido el 50 por ciento
del capital social, 1a compaiiia podra
cmitir, dentro 6 fuera del pais, obli-
gaciones al portador hasta por la su-
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ma 4 que ascienda el presupuesto de
las obras aprobadas por el Gobierno’.
De manera que, segiin este articulo
octavo, no solo estaba autorizado el
Gobierno para celebrar un contrato.
de empréstito por suma que permi-
tiera la ejecucion de las obras sino
para contratar ese mismo emprés.tl-
to por eualquiera suma que estuvie-
se servida con las 200 mil libras de
la renta del tabaco.

Se deduce elaramente de estos dos.
articulos, no sdlo la autorizacién pa-
ra contratar un empréstito, sino pa-
ra celebrarlo por suma mucho mayor
de dos millones quinientas mil [i-
bras, por una suma de tres, de cua-
tro de einco millones,si esos cuatro
4 cineo millones pudieran servirse
mediante un tipo de interés y de a-
mortizaeién igual 6 menor que el de
la aectual ley, con las Lp. 200,000
que debe imoprtar la renta del taba-
co.

Y si atin hubiera objecién que ha-
cer 4 esta demostracién, que 4 mi
jnieio mo tiene réplica, habria que
referirse al artieulo 100. de la mis-
ma ley que dice, tratindose de las o-
blicaciones que podri emitir la com-
paiia encargada de la construcciiu
de las obras:

““ Articulo 100.—Para emitir dichas

obligaciones la compaiifa necesitaréd
obtener previamente autorizacion
del Gobierno, el eual debera fijar
las reglas y condiciones neccesarias
para la emisiéon’’.

Lucgo es evidente que las doscien-
tas mil libras esterlinas no bastan,
segtin estos limites de la ley, sino
para hacer un servicio de dos millo-
nes quinientas mil libras, que repre-
sentan al ocho por eciento, las dos-
cientas mil libras de la renta del
tabaco. es evidente también que si
¢l Gobierno se hubiera encontrado
en aptitnd de celebrar un empréstito
ane equivaliera al doble, siempre que
el servicio no le hubiera exigido sino
el enatro por ciento, habria estado
sin duda dentro de sus atribueiones
al eclebrar un eontrato por eineo mi-
llones de libras. porque cinco millo-
nes de libras al enatro por eiento,
no exiee un servieio sino de doscien-
tas mil libras. que os el limite que
el legislativo ha querido poner para
celehrar un contrato de esa natura-
leza.

Se deduee de lo expuesto, Exemo.
sefior, que lejos de no haber estado
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antorizado el goiberno para celebrar
un contrato de empréstito segiin tra-
t¢ de demostrarlo infructuosamen-
te & mi juicio, su seforia el honora-
ble, sefior Valedreel, en la sesion del
dia de ayer, ha estado plenamente
autorizado, no solo para contratar
un empréstito de euatro millones de
libras,sino para contratar un emprés
tito de suma, mayor, siempre que el
servieio no exigiera, al afo, un pago
mayor de 200 mil libras.

No ereo, Exemo. seiior, necesario
extendcrme més sobre este particu-
lar.Creo que queda bien demostrado
con la letra y el espiritu de la ley ¢’
el Gobierno ha estado autorizado pa-
ra celebrar un contrato de emprést:.
to: y que si tuvo 4 bien, en su ori-
gen, someter el que habia celebrado
con diversas entidades extranjeras,
i la sacion del Congreso y ahora lo
presenta en forma de autorizacién,
es simplemente porque, dadas las
condiciones en que se celebré este
contrato, ha excedido el importe del
servicio en Lip. 10 mil al aiio. Y ade-
mis, porque dada la magnitud de es-
ta operacion, que, aunque en esencia,
no es de tanta traseendencia como
se presenta es relativamente grande
debido a los desastres financieros su-
fridos en pasados tiempas, el Gobier-
no ha querido que se informara la
representacién nacional de todos sus

pormenores y compartiera 2on é| la
responsabilidad .

Aunque se ha dicho ya lo bastante
para que los miembros de esta H.
Camara sepan & qué atenerse res-
pecto del origen y alcance de los di-
verso datos y estudios con que de un
modo aproximativo se ha llegado 4
calcular el costo probable del ferro-
carril al Oriente, siempre serd me-
nester que se recuerde algo sobre
este particular, & fin de que si por el
tiempo transcurrido dese q’ se puso
té..aino en el debate de la legislatu-
ra anterior hasta ahora, se han con-
fundido en algo las ideas, que ellas
se aclaren, que cada yno sepa per-
fectamente cudl es la indole del asun
to que se discute. estando presente
mi colega el Sr. Ministro de Fomento
dejaré q’ €l en su oportunidad pre-
sente 4 la Cimara todo lo que sobre
este asunto se ha hecho desde que se
puso término & la legislatura ante-
~ior hasta la fecha; pero como en el
curso de lo que ha dicho el H. sefior
Valeéreel, ayer encuentro errores
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de ca: “cter tan grave que apenas son
comprensibles & mi juicio, voy a
sefialar antes de que mi co-
lega tome parte en este debate, uno
solo de los errores en que ha incurri-
do el sefior Valedreel y que va & de-
terminar por si solo, la destruccion
de todos los argumentos q’ sobre ese
punto nos produjo en la sesién de a-
ver.Cuando en la legislatura pasada
se debatia este asunto,y se hacia méri
to de los estudios y conclusiones 4
que habia llegado el ingeniero senor
Cipriani, no tenian 4 juicio de su se-
noria los estudios de ese profesional
ni sus conclusiones importancia al-
guna. Su seioria ha recapacitalo
sobre cste punto, ha leido quizis u-
na vez mas el informe del seior Ci-
priani y he tenido la satisfaceién de
oir en la sesibn de ayer hacer mé-
rito de los estudios de ese ingeniero
atribuyéndole toda la importancia q’
indudablemente tiene. Nos ha dicn»
hoy sin embargo el seiior Valczjlrcol
1o que ¢l seiior Cipriani no ha dich»>,
no podia decir en su informe; nos
ha presentado el seiior Valearecel co-
mo resultado de los estudios y como
obra del sefior Cipriani diversos da-
tos que lo han llevado 4 la conclu-
sion de que la distancia que hay que
recorrer al construir el ferrocarril
de un punto comprendido entre la
Oroya v el Cerro de Pasco hasta el
Perené y su confluencia con el Au-
chique y de alli hasta el Alto Uecaya-
li en su confluencia con el Schagua-
va es, segiin los datos que yc he to-
mado 4 medida que los ha ido repro-
duciendo, de setecientos -treinta ¥
cineo kilometros, y en estos setecien-
tos setenta y ecinco kilémetro: inclu-
ye su seiloria, sin que yo me pued.a
explicar por qué, no solo la distancia
efectiva que hay de punto & punto,
sino la que el sefior Cipriani, como
probable desarrollo de la linea o
prendidos entre los puntos de que
hace mérito el seiior Cipriani en su
informe ; de manera que los 735 kilo-
metros que su seboria nos ha presen
tado como distancia minima entre
los dos puntos que debe abarcar el
ferrocarril no adolece sino de un e-
rror de 230 kilémetros, y al amparo
del mismo es que nos lleva 4 la con-
clusién de gue aun ealeulado el costo
de eada kilémetro & razén de 3 m.!l
libras, siempre el total del emprésti-
to no alcanza para construir el fo-
rrocarril al Oriente.
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Si deducimos, sin embargo, estos
230 kilémetros que en realidad no e-
xisten, de la cifra con que el sefior
Valcarcel ha tratado de demostrar
ayer que el importe del empréstito
no bast.a para la construccion del fe-
rrocarril, nos encontramos con que,
al revés de lo que él ha aseverado,
el importe neto del empréstito bas-
taria para construir todos los ferr»-
carriles en proyecto, y dejar un so-
brante de 52 mil libras.

Vamos con las mismas cifras del
H. seiior Valedrcel, 4 compro-
bar una conclusién diametral opues-
ta 4 la que SSa. nos ha presentado.
Nos ha dicho: el empréstito no basta
para construir los ferrocarriles que
hay en proyecto, y no basta porque
las distaneias que hay ue recorrer
son estas: de un lado, 180 kiléme-
tros; de otro, 250 ; en seguida los 230
kilémetros de desarrollo que hay que
considerar y més 70 kilimetros, lo
que hace un total de 735 kilémetros.

Admitiendo, hipotéticamente, se-
gun nos decia SSa., que cada kilome-
tro de ferroearril no exija sino 3 mil
libras, los 735 kilémetros costarian
2,205.000 lib;'as. Como, segtin los eil-
culos ya presentados 4 1a h. cimara,
la construceién de los ferrocarriles
de la Oroya 4 Huaneayo, de Sicuani
al Cuzeo, de Yonan & la Magdalena
de Tlo & Moquegua absorberan
na suma no menor de un mi-
l16n 8.000 libras, porque, atn cuando
estin en el proyecto en suma mayor,
va se ha eubierto parte de su impor-
fe.. tendremos, agregande 4 esas dos
millones y tantas mil libras que debe
importar el ferrocarril al oriente,
3.213.000 libras; y adicionando esta
iultima cifra eon las 200,000 libras. en
que SSa. presupone los gastos impre-
vistos. nos ha llevado 4 un total de
3.413,000 libras. Como esta suma es
en 690,000 libras, mayor que lo que
debe importar el empréstito & un ti-
po medio del 92 y medio por ciento,
nos ha presentado, como déficit pro-
bable, la suma de 630,000 libras.

Estas son cifras que yo he tomado,
v que si algn h. miembro de la h.
camara se hubiera dado la molestia
e tomarlas como yo, podria compro-
bar ahora mismo, que son exactamen
te como SSa. el h. sefior Valcarcel
las produjo.

_De manera que, admitiendo q’ 735
kilometros tiene el ferrocarril al
oriente y que éste cuesta 2,205,000 li-
bras; que los otros ferrocarriles im-
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porten 1,008,000 libras y que los'im-
previstos importen 200,600 libras, el
importe total de estas obras llegaria
4 3,413,000 libras; deducido de ellas
el importe del empréstilo, este arro-
jaria un déficit, segin SSa., de 630
mil libras; pero como los 230 kilé.
metros de desarrollo estin compren-
didos en las mensuras y presupues-
tos hechos por el senor Cipriani y
por otros ingenieros del estado, re-
sulta que si de este déficit aparente,
que SSa. nos ha presentado, se dedu-
ce el importe de los 230 kilometros a
3,000 libras kilometro, esto, al revés
de lo que SSa. afirmaba, permite qua
el empréstito deje un sobrante, des-
pués de haberse construido todas las
lineas en proyecto, de 32,000 libras.

Ya se vé, Exemo. seior, qué enor-
me distancia hay entre tener un défi-
eit de 630,000 libras y tener un  so-
brante de 52,000 libras!!

Con argumentos de esla especic, es
muy facil llevarnos 4 coneclusiones
erréneas, y en este caso es  posible
gue SSa. sin tener la menor inten-
¢ion, habria contribuido, si sus ar-
cumentos no hubieran tenido réplica,
lejos de dar luz, 4 inducir a la h. cé-
mara en error.

Pero SSa. el h. sefior Valeareel, si
no lo dijo de manera clara y termi-
nante, por lo menos ha dejado enten-
der que hay la posibilidaa Jde poder
construir (solo para los efectos de su
areumentacion) todos los ferrocarri-
les en proyecto. Y daado de barato
q’ asi es, nos decia: enando los ferro-
carriles se hayan construido. cuando
este ideal nacional se haya realizado,
es menester apreciar el asunto bajo
otro aspecto que, &4 juicio de SSa.
tiene inmensa gravedad : la produecti-
vilidad de los ferrocarriies. Una ves
hechas estas obras nos vamos 4 encon
trar q’ solo su sostenimiento deman-
dara grandes sumas, que su explota-
¢i6n no rendird nada, y que, después
de haber hecho este gran esfuerzo,
guizd para lo nacion, esas obras no
sean un elefante banco con el que
nada hay que hacer.

Estos caleulos sobre productivili-
dad de los ferrocarriles, Exemo. se-
fior, se deben juzgar no sola-
mente con los sentidos, sino tam-
bién con la prevision del hombre
de estado; no se debe juzgar solo por
lo q” resulte en cuanto 4 los gastos y
productos tasados mercantilmente, si
no también por lo q’ importa para la
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nacién le existencia de ecstas obras,
al amparo de las cuales se va i :le-
sarrollar su territorio. Ks menester
que los hombres piblicos, los gobicr-
nos y las ecimaras legisiativas se pe-
netren de la importancia que ticuen
estas obras para que puedan pres-
cindir de los detalles; solo penetran-
dose de su verdadera importancia v
de lo que ellas significan para enal-
quiera nacionalidad, es dalle juzgar-
las.

Yo ereo, Exemo. seiior, que los ie
rrpearriles son los vehiculos nas e-
fectivos de la civilizacion: que econ
ellos se transforman los paises con
mis rapidez q’ mediante I+ ensefan-
za 6 cunalesquiera otros m~dios de ci-
vilizaeién. Creo, ademis, Exemo. se-
fior, que, dada la topogyafia espe-
cial de nuestro territorio, sulo ¢on fo-
rrocarriles consegniremos el ideal de
estableeer intercambios comercizies
entre las diversas seccionss el terri-
torio nacional y que. tratindose Jel
caso pattienlar del fervocarrril &l
oriente él no solo constitnird un vehi-
culo de eivilizacién y el medio de es-
tablecer intercambios enfre los de-
partamentos andinos v trasandinos,
entre la montana y la ccsta, sino el
mis eficaz para la defensa de esos
territorios; constituyve, ademis, el
medio més efieaz también de estahle
eer la verdadera unidad nacional.

La improduectivilidad de los ferro-
carriles si se v 4 apreciar. como he
dicho ya, solo por las euentas de gas-
tos y los productos. es muy posible
que en el easo del ferrocarril al orien
te deje un déficit; no dign esto, Exe-
mo. sefior, porque vo participe de e-
sa creencia, no obstante de que pa-
rece que esti muy generalizada, No
participo de ella: yo ereo que ese fe-
rrocarril. eomo todos los ferrocarri-
les de la tierra. cualquiera que sea el
Ingar donde se establezean y explo-
ten, tienen & la larga q” dar magnifi-
cos resultados como empresa mercan-
til; pero discurriendo,Exemo. Sr,. ba-
Jjo el supuesto de que efeetivamente
deje déficit, ereo que él esta amplisi-
mamente eompensado con las utili-
dades que en otra forma reportan al
pais ¥ que significan nada menos que
el enriquecimiento de mnuchas zonas.
la proximacién de ellas al centro del
gohierno. su explotacién, su pobla-
cidn, todos los atributos, en fin, de u-
na prosperidad que representa 4 la
larga enovrmes sumas de dinero.

Si se dejara simplemente 4 la  ae-
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cién de la naturaleza la explotacion
del gran Pajonal, sucederia, eomo
nos insinuaba ayer el h. seiior Val-
careel, que solo por obra de Dios esu
llegaria & reperesentar lo que el sc-
fior Cipriani dice en su informe, vy
que solo mediante una obra de ese-
origen enteramente divina, ¢s q’ po-
drizmos ver 500 mil habitantes en el
gran 1'ajonal.

S=a. el h. sefior Valeircel, no se ha
fijado, indudablemente, en lo gue sig"
nifica lo que el seiior Cipriani dice

“en su informe. El sefior Cipriani sos-

tiene que dada la potencia de un fle-
rrocarril de un metro de ancho, vs
muy posible que mediante su explo-
tacion. se alimente una poblacion Je
500 mil habitantes: esto es lo finico
que significa: esto es lo Ginico que ha
dicho. v esto es, indudablemente. tan
efectivo, tan elaro, tan apropiado
que con las notas algebraicas que en
corroboracion de ese asciio presenta,
se licg: 4 la conelusion e aque e
juede cstar equivocado.

Es, pues, mediante la construceion
de un ferrocarril de un metro que las
riquisimas regiones del gran Pajonal
serdin productivas y podrian alimen-
tar nna poblacién de 500 mil bhahi-
tantes: y ese serd un hecho eicstivo,
un hecho del que reportara ensrmes
beneficios la colectivida‘l peruana,
si ese ferrocarril se llegara & cons-
truir.

Pero atin, Exemo. seiw. en ¢l si-
puesto de que ese ferrocarril nada
produjera. ain en el supuesto de que
el importe neto del empréstito vo
bastard para su construecion, ain en
el supuesto de que todas las obras
publicas ¥ sobre todo las de ferroci-
rriles, euando se hace por presupucs-
to adolecen de errores que i veces re-
presentan respecto del costo mismo
una proporeién enorme, siempre ¥
s6lo mirando estas obras como un
medio de defender la integridad na-
cional, ese ferrocarril se debe cons:
truir. El gobierno esta imbuido en
esta necesidad, reconoce toda sn im
portancia, =abe que ante ella todo sv
debe posponer; y por eso, con pres-
cindencia de opiniones apasionadas,
de criterio mis 6 menos opuesto al
suyo, quiere que esa obra se eounstri-
va, v espera de la representaecion na-
cional que ha de poder aleanzar 4
ella los medios que se necesitan para
que sea nna hermosa realidad.

Pero si los ferrocarriles se pueden
hacer, si los ferrocarriles se deben
hacer, si hay necesidad de esos fe-
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rrocarriles, y si esa necesidad es ina-
plazable, SSa. el honorable senor
Valedreel, rindiéndose & ella, nos di-
ce: admitamos gue se puedan haccr,
reconozeo que se deben hacer, auto-
rizo para que se hagan, pero no me-
diante la contrataciéon de un emprés-
tito.

Con el objeto de manifestarlo asi,
hizo la historia de nuestrcs presu
puestos desde el aio de 1886 hasta
la fecha; y nos dijo, asi como enton-
ces, y después de salvar de una ca-
tastrofe sin precedente en la historia
financiera de la humamdac pudimos
vivir con 5 millones que es lo que
importaba el presupuesto de ese pri-
mer ailo, ahora que, mediante el de-
sarrollo del pais y otro gérero de me-
didas administrativas, disfrutamos
de un presupuesto de 26 millones, es
decir que se distraiga ia suma de 5
millones, y paunlatinamenie se vayan
construyendo con esa suma todos los
ferrocarriles. Mediante la inversién
de esa cantidad, se pueden poner 3
mil hombres para el ferrocarril =l
oriente: mil para la sevcién de Sicua-
ni al Cuzeo ; mil para la seceion de la
Oroya & Huancayo; 500 para la de
Ilo & Moquegna; y otros 500 de Yo-
nan 4 la Viia. Con estos seis mil
hombres, dotados lo mejor posible
v retribuidos hasta con largueza, ha-

_bria,i juicio de SSa., lo suficiente sa-

cando del presupuesto general de la
republica 5,000.000 anuales para lle-
var & cabo todos los ferrocarriles en
proyecto. J

Muy féeil es, Exemo. seiior, arre-
glar las cosas de esta manera. Pero
si se tiene en cuenta las necesidades
premiosas de la vida de un Estado;
si se tiene en cuenta que ellas no se
pueden satisfacer sino momento a
momento, no se puede dejar de re-
conocer que, asi como en todos los
estados de la tierra no ha sido posi-
ble hacer ferrocarriles con las entra-
das ordinarias del pais, en el Peri
tampoco es posible hacerlos.-Y no se
diga, Exemo. sefior, que en esto so-
mos una verdadera aberracién, que
estamos en antagonismo con lo que
hacen otros paises del mundo. No,
Exemo. sefior: si pudiera operarse
en el Peri un milagro de esta natu-
raleza—porque no titubeo en titu-
larlo de tal—habriamos hecho lo
que en otro pais no se ha podido ha-
cer. Los grandes centros del capital,
donde el interés es insignificante,
todos los paises europeos, no obstan-

te de tener enormes sumas en sus
presupuestos, aGn tratindose de la
construceion de ferrocarriles en sus
culonias, han tenido que recurrir &
la contratacion de empréstitos can
el objeto que nosotros perseguimos.
Asi lo ha hecho Inglaterra en la In-
dia; asi lo ha hechv Francia; asi lo
ha hecho Bélgica; asi lo ha hecho
Alemania; asi lo ha hecho el Brasil;
asi lo ha hecho la Repuablica Ar-
gentina; asi lo ha hecho en época
muy reciente la Repiblica de Boli-
via; y asi lo hace también en la ac-
tualidad el Ecuador. ;Y por qué,
Exemo. seiior? jPor qué este es un
medio que estd en conflicto con los
preceptos de la economia politica?
i Por qué esto no se hace sino rom-
piendo eon los preceptos de los esta-
distas? No, Exemo. seiior; se hace
simple y llanamente porque asi es
posible hacerlo; porque de otro mo-
do la construccién es tan lenta, tan
precaria, que los resultados no son
remunerativos 4 la larga, cuando lle-
ga 4 consumarse. Se hace asi por
una razén tal vez de més alta im-
portancia: porque no es justo tam-
poco que la generacién que acomete
la construceion de obras que van &
beneficiar 4 las generaciones futuras,
cargue con todos los graviamenes y
con todas las cargas que esas obras
representan.

Y no se puede sostener, Exemo.
sefior, que soélo los paises con gran-
des presupuestos, con grandes entra-
das, son los que pueden acometer
esta clase de obras. Yo no quiero es-
tablecer simil entre el Pera con los
grandes paises de Europa, yo mno
quiero este simil entre las entradas
del Pert y las del Brasil, Republica
Argentina y Méjico; pero si creo
que procede el establecimiento de
una comparacién entre las entradas
fiscales del Perti y las de Bolivia,
por ejemplo, 6 las del Ecuador.
i Qué es lo que hacen estos dos pai-
ses al frente de la necesidad impe-
riosa en que estin de construir
obras publicas, de abrir sus territo-
rios 4 la civilizacion, de hacerlos ex-
plotables y convertirlos en fuentes
de riqueza? Levantar empréstitos,
construir ferocarriles con el impor-
te de ellos y hacer enormes sacrifi-
cios, porque la construceién de fe-
rrocarriles 4 la larga genera tales
beneficios 4 paises incipientes, ecomo
los nuestros, que cualesquiera que
sean los sacrificios que imponen,
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ellos siempre resultan remunerati-
vos. Bolivia acaba de contratar la
construecion de ferrocarriles por
5.700,000 libras; ;y bajo qué condi.
ciones, Exemo. seiior? Bajo condi-
ciones que, puestas al lado de aque-
llas en que nosotros vamos & levan-
tar el de 3.000,000 de libras, consti-
tuirdn la base de la satisfaceién
mis grande para nosotros. El Ecua-
dor también quiere construir ferro-
carriles; ha hecho enormes sacrifi-
cios para poner el interior én con-
tacto con la costa; quiere llevar su
ferrocarril al Oriente; tiene ya es-
tudiado el ferrocarril al Curaray;
estudia otro proyecto de ferrocarril
a Cuenca. Todos los paises se preo-
cupan, eomo es natural, de abrir sus
territorios 4 la civilizacién, de hacer-
los viables, de hacerlos explotables,
de convertirlos en fuente de rique-
za, porque sélo asi estos peueiios
paises, por la fuerza de sus hombres
grandes, por lo vasto de sus terri-
torios, seran también grandes & la
larga.

No es, pues, posible, Exemo
 Tior, recurrir al casero, pero ina-
plicable recurso de construir un fe-
rrocarril con los fondos del presu-
puesto. No, Excmo. sefior; si tal co-
- »a fuera posible, se haria; pero en
el caso presente, como en el caso de
todos los grandes paises del mundo,
como en el caso de la Repiblica Ar-
gentina, como en el caso de Chile,
Méjico, el Brasil, de Bolivia y del
Ecuador, no es posible recurrir &
ese recurso. No es posible, tampoco,
pensar en adaptarlo entre nosotros,
porque si 4 tal recurso apeliramos,
la construccién de ferrocarriles no
seria sino una buena intencién, un
ideal, un propésito; pero que jamés
se convertiria en la realidad que es
necesaria, para que surta sus efec-
to, para que estos paises progresen
v para que lleguen & ser, como enti-
dades politicas, lo que inevitable-
mente tienen que ser con el curso
del tiempo.

Hay, ademis, Exemo. seiior, otra
razon que aboga enérgicamente en
contra de la adopeién del recurso
sugerido por su seiioria el honorable
seior Valedreel: la ley enyos obje-
tos el Ejecutivo quiere llenar, dis-
pone, de un modo explicito, que ha
de ser materia de preferencia, aun-
que de preferencia condicional, el
ferrocarril al Oriente; y si no se
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acredita mediante la contratacion
de un empréstito, de la suma nece-
saria para construir todos los ferro-
carriles, ¢s evidente que cualesquie-
ra que fueran los recursos de que se
pudiera disponer, retardandose asi
el desarrollo de los departamentos,
no podrian aplicarse en su integri-
dad, sino 4 la construeccion del ferro-
carril al Oriente.

Militan, pues, muchas razones en
contra de lo que su seiioria propone.
Y no es posible, Exemo. seiior, de-
jar de construir los ferrocarriles, so-
lo por la consideracién de que se
puede aplicar al presupuesto sumas
en ¢l senaladas, para construir fe-
rrocarriles; el propdsito es sano, pe-
ro no procede; la idea no deja de
ser buena, pero es inaplieabl~.

Yo no recuerdo, Exemo. seiior,
que su senoria el honorable seior
Valeireel haya hecho uso de otros
argumentos en c¢uanto al fouu.
asunto que se discute; si alguno hu-
biera omitido, repito que no es in-
tencionalmente; serd etecto, anica y
exclusivamente, de la. ligereza con
que la fluidez de su palabra sélo-
me permitié tomar los datos refe-
rentes 4 su discurso. Su seioria con-
cluyo éste en forma que todavia re-
suena en mi gratamente, como de-
he resonar en los oidos de la honora-
ble Cimara, con puntos de caracter
seeundario, enteramente extranos ql
debate, y que él se encargdé de cali-
ficar de personales. No creo, Exemo.
sefior, que en el seno de una Cama-
ra se deben discutir asuntos perso-
nales; yo creo que ellos se deben de-
batir en otro terreno; pero como su.
seiioria se ha referido, 4 par que a
hechos, & actos que se rozan intima-
mente también con el punto capital
que se debate, yo voy, no obstante
las ideas que acabo de expresar, a
tratar someramente de unos y otros.

El seiior Valcércel (Interrum-
piendo).—Antes de que trate en
otro tereno, Exemo. seior, en el que
quiera el seiior Ministro; yo debia
contestarle argumentos que oi en el
seno de la honorable Céimara, y los
he contestado; y en cualquier otro-
terreno que me llame su seiioria ahi
me encontrarda (Aplausos y bravos).

El sefior Ministro de Hacienda
(Continuando).—Repito, Exemo. se-
nor, que estos son asuntos que no se-
deben tratar en el seno de la hono-
rable Cimara; el honorable sefior-
Valcdreel lo acaba de declarar; su
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sefioria se ha guardado, segin su
propia expresion, durante tanto
tiempo, esa clase de asuntos; si hu-
biera tenido su seiioria ideas seme-
jantes 4 las mias, los habria diluci-
dado en otra forma; de manera que
la declaracién que acaba de hacer
tampoco procede, por tardia (Aplau-
sos y bravos).

He dicho, exemo. seiior, que de
unos v otros voy 4 oeuparme: y co-
mo no es del caso detenerse por con-
sideraciones de poca monta, voy 4 se-
guir en el mismo orden ideoldgico
en que SSa. nos los ha presentado.

Dijo SSa., sin que yo acierte 4 ex-
plicarme porque ha dado 4 ese punto
£1 eolorido de personal, ' el contra-
to cancelatorio de la deuda externa
no representa a4 su juicio obligacio-
nes de ecardecter correlativo entre las
80 mil lirbas que el estado se obligd
4 pagar & la Peruvian Corporatién y

-los 160 nilémetros que esta compa-
fila debifa construir, seglin ese con-
trato. no veo, repito, q’ vinculo pue-
de establecerse entre este contrato
y un asunto de eardcter personal.

SSa. en el eurso de su disertacion,
JAimpugnando el empréstito en la le-
gislatura pasada, nos dijo que las
obligaciones que asumia el estado,
segiin el contrato de empréstits,
eran enormes, y yo, estableciendo pa
ralelo entre las obligaciones de ese
Lcontrato q’ importan 210,000 libras,
en cambio de mil y pico @ kilome-
tros que son los que se van 4 cons-
trair, dije que era raro que SSa.hu.
biera sido partidario de construir fe.
rrocarriles enando ellos imponian en
cambio de 160 kilémetros una obli-
gacién de 80.000 libras y no lo fue-
ra ahora euando en cambio de mil
kilometros sélo hay la obligacion de
210,000 libras anuales. Eso es un he-
“ho; y & ese hecho me voy 4 conere-
tar. :

Aver el H. sefior Valcarcel. al tra-
t’ar de este asunto, con la luecidez que
él acostumbra, no pudo dejar de
hacerme recordar vivamente la acti-
tud que el representante de la Pe-
ruvian Corporatién asumié al disen-
tir esos asuntos en las Wiltimas eon-
fe.!reneias que hemos celebrado. Nos
hizo SSa. una interpretacion del con
trato semejante & 1a del represen-
tante de la Peruvian Corporatién,
pues este no estableeia la correla-
cién que debe haber entre las 80.000
libras y los 160 kilémetros. La inter-
pretacién del gobierno no eg esa.
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Yo no reconozeo, Exemo. seiior,
que, mediante ese contrato, se releva
al estado de enormes obligaciones;
pero no creo, como SSa. el honora-
ble seiior ValeAreel parece ereer, qu»
la Peruvian Corporatién no e_zstaba
obligada 4 construir los 160 kiléme-
tros por que no habia recibido en su

oportunidad las 80,000 libras q’ res-

pecto de log 160 kilémetros, es una
obligacién desproporeionada en con-
tra del estado y es evidente que asi
es. porque si se admite que los 160
kilémetros costaran lo que nos ha
costado & nosotros los primeros que
se han hecho _entre Sicuani y el
Cuzeo, es claro q’ llegamos 4 la con-
clusién de que esa obligacién repre-
senta nna carga demasiada pesad:
para el estado.

Efectivamente, 80.000 libras re-
presentan el cinco por :iento de
1.600.000 libras; luego la comstruc-
ci6n de 160 kilémetros, al amparo de
esta obligacion, impone al estado
una carga enorme; es deecir, el ¢inco
por ciento de 1.600,000 lo que
que equivale & reconocer tacitamen-
te que esos 160 Kkilémetros debem
costar 10.000 libras por kilémetro.

La primera seccién construida por
por el gobierno entre Sicuani y el
Cuzco se ha hecho por una suma de
2.300 libras por kilémetro; luego las
10.000 librag representarian una su-
ma abrumadora é injustificada,

En esto, como se ve, no hay nada
de personal ni tiene por qué persona-
lizarse : es un hecho que se analiza v
se analiza con perfecto derecho; de
ese andlisis resulta que el gobierno
asume la obligacién de pagar 80.000
libras por 160 kilémetros, y descom-
poniendo esa obligacién se deduce
que ella representa 1.600.000 libras.
i Se podia aceptar que esta no es una
obligacion exagerada? jSe podia des °
conocer que ella no estaba en rela-
eidn con el bien que iba 4 reportar
a la reptblica de la construceion @
160 kilémetros, N6, exemo. sefior.
negar eso eg negar la luz del dia.!!

Lo mismo debe decirse, exemo., se-
nor, con iguel criterio debe descom-
ponerse aquella otra obligacidén aue
por fortuna no ha surtido sus efee-
tos; me refiero 4 la cliusula que a-
cordé 4 la Peruvian Corporatién el
derecho de extraer hasta 3.000.000
de toneladas de huano en el even-
to q’ esta sompaiiia,mal administrada
construyera el ferrocarril de Santa
Rosa al Cuzeo 6 sea una obra que
hoy y entonces ge habrfa podido
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<construir con 500.000 libr.us. como
maximo. ;

Vamos & hacer la descomposicion
de esta obligacién; vamos & ver qué
es .0 que representa 1.000.000 de to-
neladas de huano; vamos & ver qué
es lo que significa la construeeidn de
ese ferrocarril, y veamos, después de
establecer 13 relacion entre una obli-
gac’on y otra, si hay paridad, si hay
2quic‘ad 6§ punto de comparacién si-
quiera.—Por esa cliusu'a deal econ
trato que no recuerdo =1 23 a 2! 6
22 el goiberno otorgaba 4 la Peru-
vian Corporati’n el dersch) de ex-
tracr hasta 3.000.000 ds tonela:las
ae Fuano, en el caso de gna, dentr)
de vn eierto plazo, se acreditara la
existencia de ellas y se construyera
el ferrocaml de Santa Rosa al Cn'z,-
<0, L < sy

De Santa Rosa 4 Srcuam que es
lo que ha construido la Peruvian Cor
poratién, hay, si mal no recuerdo,
70 kilémetros, Lo que podian haber
costado estos 70 kilémetros, admi-
tiendo que se haya hecho una admi-
nistracién muy poco econdmica, no
pudo haber excedido, por ningin
motivo, de 200.000 libras.

El ferrocarril de Sieuani al Cuz-
co, cuyo presupuesto ha hecho el
gobierno y euya construccién se ha
empezado & realizar, no debe costar,
en el peor de los easos, mas de
450,000 libras. Luego, admitiendo,
hipotéticamente, que los 70 kiléme-
tros hayan importade 200.000 libras
¥ que ‘el ferrocarril de Sicuani al
Cuco importe 450.000, tenemos que
esa obra ha debido importar 550.000
libras.

Veamos ahora, & fin de poder esta-
blecer el paralelo, cuinto importa
un millén de toneladas de guano,
preseindiendo de consideraciones en-
teramente extranas al contrato mis-
mo, pero que se han debido tener
muy presentes por que ellas afectan
| bienestar naeional.

La concesién otorgada & la Peru-
wian Corporatién, & virtud de esa
clausnla, no representa entonces, ni
ahora, menos de dos millones 500.000
libras; de manera, pues, q’ si por un
lado tenemos la obligacién de eons-
truir obras por valor de 500 mil li-
bras, y por otro tenemos 13 obliga-
cién de dar una sustancia que vale
dos millones quienientas mil libras,
es un hecho que no se puede eontro-
vertir, que no seé puede en forma al-

zuna poner en tela de dada, que eso
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representa para el estado una carga
de casi dos millones de libras ester-
linas. Quien, & la luz de estos hechos,
4 la luz de estas consecuencias, se
forme ecriterio de las cosas, no_puedu
dejar de llegar 4 la conclusion de
que una representa un enorme gra-
vamen, y que ese gravamen,
indudablemente, no estaba jus-
tificado por el beneficio que se re-
cibia. Esto es lo que significa la
cudusula aquella, sin entrar, porque
no es esta la oportunidad de hacerlo,
en otras consideraciones que tienen,
sin embargo.para el estado importan-
eia eapital y que hemos de desear
todos que 4 la larga se tomen en
cuenta y surtan sus efectos en los fu
turos arreglos con la Peruvian Cor-
poration.

He oido, en el seno de esta msima
camara, mas de una vez, clamar eon-
tra el derecho que se otorga 4 la Pe-
ruvian Corporation de sacar guano -
con el enal se feecunden nuestros cam-
pos: vo he participado por entero de
ese clamor v he tratado. en las di-
versas gestiones que se han hecho
para arreglar log asuntos pendientes
con la Peruvian Corporatién. de de-
fender 4 nnestros agricultores de ese
perjnicio: ereo. exemo, seiior, que.
no obstante de no haber tenido ven-
tura hasta ahora en la solucién de
eza difienltad, la fuerza misma do
a3 cosas la vinpon ird en forma sa-
tisfacteria para todos.

Ha quedado, exemo, sefior, demos-
trado que el gobierno ha estado aun
torizado para contratar un emprés-
tito, no solo de dos millones quinien-
tas mil libras, sino de una suma ma-
vor, v que la Gnica taxativa que la
ley le hy impuesto ha sido la que re-
sulta de la renta proveniente del im-
puesto al tabaco. que hoy importa
menos de 200 mil libras.

También ha quedado demostrado.
ane los datos de que se ha servido
SSa. el H. senor Valederel para eal-
cular aproximadamente siquiera e!
costo_del ferrocarril al Orienté, ado-
lecen de error capital, de un error
que representa mis del 40 por cien-
to en la distancia y en el costo; v
que, por consiguiente, las eonclusio-
nes que de ellos deriva tienen ¢que
ser forzosamente errdneas.

Creo, asimismo, haber demostra-
do, exemo. sefior, no solo la practica-
bilidad del ferroearril al Oriente si-
no también la produetivitidad de él,
annque ésto, por lo pronto, no sea tan
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gible mediante la comparacién de
sus gastos y productos.

Creo haber manifestado, también,

- que no es posible hacer la construe-
ciéon de todas las obras en proyecto
con los fondos provenientes del pre-
supuesto general; y por altimo
exemo, sefior, que; tanto la obiiga-
cién de pagar 80.000 libras anuales
i la Peruvian Corporatisn en cam
bio d2 160 kilémetros de ferrocarrii;
como 1o gue hubiera resultado de
cumplir la cliusula que aaba 4 la
Yeruvnian Corporatién ol derecho e
sacar 3.000.000 de toneladas de gua-
no, eran completamente cnerosas pa-
ra el estado.

Esto es todo lo que en el cursy del
debate se ha expuesto. Lo demas no
se debe tener en cuenta por ser ente-
ramente extraiio al mismo. (Aplau-
808).

El seior Valcarcel.—Pido la pa-

labra.
El sefior Presidente.—El II. seiior

»Valedreel tiene la palabra.

—El senor Valcarcel (en la tribu-
na.)—Exemo. seiior: Juzgué que
no tendria necesidad de volver 4 o-
cupar esta tribuna, dado el fin que
me propuse al haberla ocupado el
dia de ayer; pues de manera clara
v perfectamente comprensible de-
claré que sélo me proponia demos-
trar que las prineipales afirmaciones
concretas que hice en la pasada o-
casion, quedaban en pie y robusteci-
das por hechos y documentos que
con posterioridad habian emanado
d'el Poder Ejecutivo; y levantar
clertos argumentos ad hominem que
aqui se habian formulado.

Celebro que se haya dado una res-
puesta precisa 4 los puntos que tra-
té el dia de ayer, porque asi puedo
demostrar ahora, por via de reetifi-
cacién, que no soy vo quien ineurre
en errores, sino el sefior Ministro
de Haeienda.

El primer punto que ha tratado
su senoria ha sido este: Con arre-
glo 4 la ley de marzo de 1904, dice,
el Poder Ejecutivo no sélo se encon-
traba faenltade para emitir dos mi-
llones quinientas mil libras esterli-
nas, sino que ha podido contratar
un empréstito por cinco millones de
libras 6 mads.

Si se estudia la ley, aun cuando
no sea eon criterio de jurista. sino
sencillamente con la interpretacién
logica de las ideas y gramatical de
iils frases, se llega 4 este resultado:
1a querido el legislador que se cons-
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truyan determinados ferrocarriles ;
y para la consecucién de ese fin ha
indicado cinco medios, 4 saber: con-
cesion del usufructo econ determi-
nadas garantias, propiedad perpé-
tua de las lineas a4 favor del cons-
tructor, contrato de construceién y
construceién de las obras por admi-
nistracion; siendo el quinto, al que
ha hecho referencia el sefior Minis-
tro, el que dispone gue el Gobierno
promueva la formacion de una com-
paiiia que construya y explote las.
lineas férreas. Este ultimo medio
pretende equipararlo su seiioria a
la autorizaeién para emitir 6 con-
tratar un empréstito.

Si la ley, para la realizacion de
esas obras publicas, ha enumerado
¢cineco medios, es evidente que todos
aquellos que no se hallan compren-
didos en dicha enumeracion, estan
de una manera ticita completamen-
te excluidos.

Que el articulo que habla de for-
macion de una compania no puede
tomarse como autorizacion al Go-
bierno para contratar empréstitos,
es una verdad incontrovertible. Se-
eiin el precepto econstitucional, esa
autorizacién tiene que ser de caric-
ter previo ye xpreso; no pudiendo
suplirse bajo ninguna otra forma.
Y como la ley ha dicho que se for-
mara una compaiia; y que después
de invertido el 50 por ciento de su
capital en las obras publicas, solo
con posterioridad & dicha inversién
podrd emitir ella obligaciones al
portador, con tales y cuales garan-
tias; estd fuera de toda duda que =s
la sociedad 6‘compania la que emi-
tird esos papeles de crédito, no es
¢l Estado. Por consiguiente, ¢l me-
dio legal que dé existencia a la for-
macién de una compaiia para que
construya y explote los ferrocarri-
les, no puede tomarse como la au-
torizacion direeta que la Constitu-
¢ion requiere para emitir un emprés-
tito. (Aplausos). El Poder Ejecuti-
vo no ha estado, pues, ni esti, hasta
este momento, autorizado para emi-
tir ni un centavo, destinado 4
construeeidon de ferrocarriles, en la
forma de empréstito.

Y si el objeto del Gobierno ha si-
do, como insinuaba el sefior Minis-
tro., compartiv con el Congreso la
respounsabilidad y las glorias de las
obras pablicas, al enviarnos por se-
gunda vez este asunto, es deeir, que
encontrandose de antemano debida-
mente facultado para celebrar el
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contrato de empréstito, nos lo en-
via con ese doble objeto; declino
por mi parte la honra y rehuso la
participacién en tal responsabili-
dad, Cuando la_ Constitucién ha
preserito que cada uno de los pode-
res del Estado gire dentro de la
orbita de sus atribuciones, no pode-
mos admitir semejante obsequio: el
Congreso ejerce las suyas en su es-
fera de aceién: el Poder Ejecutivo
en la que le corresponde. Si esto se
halla autorizado, que haga el con-
trato. (Aplausos). Y si no lo esta,
como lo prueba el hecho de venir &
solicitar la autorizacion, es incon-
ducente, Excmo. seiior, que se repi-
ta una y otra vez que si se encuen-
tra facultado. (Aplausos.)

Sin esfuerzos de interpretacion,
U procedimientos de una hermenéu-
tica indescifrable, es preferible que
con toda llaneza y de la manera
mis franca, se deelare que cuando
la ley en los cineco medios dnicos
que contiene, no ha comprendido el
empréstito, ella no ha dado la auto-
rizacion constitucional para emitir-
lo 6 contratarlo.

Creo que esto es suficiente, tra-
tandose de la autorizacién 6 de la
parte legal. Vamos 4 ocuparnos aho-
ra de los edleulos. Asevera el senor
Ministro de Iacienda que he incu-
rrido en el error sustancial de in-
wluir los 230 kilémetros del desarro-
1o de la linea, entre los sumandos
que forman la total extension del
ferrocarril de la Oroya al Ucayali;
y que, por consiguiente, deduciendo
esta cantidad de los 735 4 que lle-
ga la longitud de este ferrocarril,
lejos de que resulte un déficit de
633.000 libras del monto total del
empréstito 6 sea de su producto ne-
to, hay un sobrante de 52.000; y que
basta este hecho para manifestar lo
errados que son mis calculos, que
caen por su base. El error no es mio,
Excemo. seiior, porque esos suman-
dos son la fiel expresion de la ver-
dad, estin aqui en el plano del re-
conocimiento de la zona del Perené
al Ucayali practicado por el inge-
niero Cipriani. Aparece que desde
el punto donde se encuentra la con-
fluencia del rio Cuatsiriqui con el
Perené, donde se marea cero, hasta
el punto que se encuentra al norte
de Cumaria, dice 255 kilémetros:
he tomado ese sumando. Esta es una
de las lineas proyectadas: otra re-
rriendo diverso trayecto, y por con-
siguiente con mayor § menor lon-
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gitud, llega & reunirse con la pri-
mera en determinado punto; y exis-
te marcada una tercera linea que a-
vanza hasta cerca de Iparia.

No es posible concebir que estas
tres lineas que han sido estudiadas,
y a las que se contrae el informe,
tengan una longitud matematica-
mente igual, atravesando distancias
mayores ¢ menores, y con acciden-
tes y alturas mis numerosas;sin du-
da, en alguna de las lineas que en
las otras dos, porque este seria un
imposible fisico. Por otra parte, nin-
guna de esas tres lineas representa
trazo de ferrocarril, sino que si-
guiendo las instrucciones, ecomo lo
dice la Comision, se han tomado e-
sas distancias, al paso, y se ha cal-
culado tal namero de kilometros.

Desde la Oroya, 6 del punto com-
prendido entre el kilometro 25 y el
26 de dicho ferrocarril hacia el Ce-
rro de Pasco, hasta la confluencia
del rio Paucartambo con el Chan-
chamayo, 6 sea el punto denomina-
do puerto Wertheman, hay 180 ki-
lometros, nimeros redondos. Como
de alli al punto de partida en cero
(conbuencia del Cuatsirique con el
Perené) & que me he referido, no
habria ferrocarril, quedando una so-
lueién de eontinuidad, para salvar-
la he comprendido esos 70 kiléme-
tros. Los 230 restantes son los del
desarrollo.

i Qué significa ahora este desarro-
Uo? Por informes que he recibido
de personas competentes en la mate-
ria, el desarrollo es la mayor longi-
tud que para ejecutar el ferroecarril
s¢ necesita, 4 fin de ganar las altu-
ras, descender en seguida, volver
después 4 los llanos, ete. Es muy fa-
cil para un individuo transmontar
un cerro, subiendo desde su base a
la cumbre y bajando por otro lado
4 la llanura; pero esto no puede ha-
cerlo la locomotora 6 el tren, que
tiene que describir una especie de
espiral para tomar la altura, lo que
aumenta considerablemente la dis-
tancia; y cuando del llano ha de
descender 4 los valles, tampoco pue-
de hacerlo verticalmente, sino que
tiene que buscar gradientes suaves,
describiendo curvas y alargando el
trayecto; ese es el desarrollo. Por e-
s0 es (que en estas distancias, que
tengo & la vista en el plano, indica-
das por la comisién y tomadas al
paso, no han podido considerarse las
correspondientes al desarrollo; las
que resultarin cuando se haga el es-
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tudio definitivo y las rectificaciones,
-al tiempo de efectuar los trazos, per-
files y planos. Es entonces cuando
habrd que agregar el sumando de
los 230 kilémetros q’ por ahora no
es posible incluir, como desarrollo,
‘en- ninguna de las tres lineas dibu-
Jadas. Y estoy seguro de que no de-
be ser ingeniero- quien sostenga que
en estas distancias caleculadas 4 mé-
rito del simple reconocimiento, es-
tan comprendidos dichos 230 kilé-
metros de desarrollo. Por tal moti-
vo, el sefior Cipriani y las personas
que lo acompanaron en la comision
«consideran, separadamente, ese de-
-sarrollo, en la conclusion 4a. de su
informe. :

~ El sefior Ministro de Fomento.—
_{Interrumpiendo).—En el informe
-del sefior Cipriani se considera esa
linea no con el cardcter de definiti-
va, sino como una de las rutas que,
de distinto punto, se pueden seguir.
De ahi viene el error; no es linea
definitiva; la linea por el Unini es
una ruta, y la del Shahuaya es o-
tra; asi es gque de ninguna manera
se puede considerar ninguna de las
dos ecomo absoluta.

Bl seiior Valcarcel (continuando).
—Mucho agradezco, Exemo. sefior..
la aclaracion del seiior Ministro de

« Fomento, porque viene en apoyo de
mis edlculos. Voy 4 acceder 4 los de-
seos de su seioria para hacer ver
que estamos en perfecto acuerdo.

A ninguna de las tres lineas di-
bujadas en este plano (examinin-
dolo) le doy el caricter de desarro-
1lo. La comision lo que dice en su in-
forme es que, después de haberse di-
vidido, una parte de su personal es-
tudio el trayecto A. y la otra el tra-
vecto B,, marcando ademas la linea
de las cumbres gue divisaron & cor-
ta distancia, y que un trayecto por
alli también serd probablemente
practicable. Hay, pues, dibujadas,
tres lineas, una mas perceptible, mas
roja,-que sin duda ha merecido ma-
yor atencién que las otras dos, po-
sibles 6 probables; y una vez que se
prefiere una de esas tres lineas, ha-
brdi que hacer los estudios definiti-
vos y el trazo correspondiente, en
cuya oportunidad vendrd 4 conside-
rarse como parte integrante de la
via adoptada la mayor longitud que
resulte del desarrollo. Es decir, que
cualquiera que sea la que se prefie-
ra de las tres lineas, con ella tiene
que mezclarse y formar una especie
«de unidad de desarrollo, al trazar el
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ferrocarrd. Sumando la extension
de la linea, que se encuentra dibu-
jada y los 230 kilémetros del desa-
rrollo, se llegara al resultado que he
obtenido, que aumentara algo mas
si la linea avanza al norte hasta lle-
gar a Iparia. Parece que en esto es-
toy de acuerdo, con el seiior Minis-
tro de Fomento. Si ello es eviden-
te, como no puede dejar de serlo, es
claro que el costo que atribuia, no
calculando hipotéticamente 3.000 li-
bras por kilometro, sino admitien.lo,
muy 4 mi pesar y en contra de mus
cpinicnes, ese precio yue fija el se-
fior Cipriani para el ferrocarril de
via argosta, mi edleulo 3 exacto ¢
inobjetable. No he partido, por lo
tanto, de una hipétesis, al senalar el
costo, sine del dato oficial que nos
ha proporcionado el Gobierno.

(Considerando asi esos 735 kilo-
metros, 4 3.000 libras cada uno; mas
el precio para los otros cuatro fe-
rrocarriles, de la Oroya a Huanca-
vo el uno, de Sicuani al Cuzco el o-
tro, de Ilo 4 Moquegua el tercero y
de Yonan a~la Magdalena la seccion
restante, y agregando 200000 libras,
no para gastos imprevistos que nos
los consideré, sino para el material
rodante de las lineas de Huancayo
y el Cuzeo; se forma el total de
3.413.000 libras. Es de advertir que
para el material rodante de los fe-
rrocarriles mencionados he podido
fijar 300.000 libras, aceptando el
precio que indieé el H. seior Raez;
pero he preferido rebajarlo en 100
mil libras, 4 fin de que mis caleulos
no se tachen de exagerados.

Comparado el costo total de las
lineas férreas que acabo de indicar,
con el producto neto del empréstito
de tres millones de libras, resulta
el déficit de 633.000 libras, que no
habria con que llenar una vez ago-
tado el producto del empréstito. De
alli he llegado & esta conclusion: no
bastan los fondos que se obtengan
de esta operacion de crédito para
hacer todos los ferrocarriles; luego
para terminarlos es necesario entrar
en el eamino de un nuevo emprésti-
to de 6.330.000 soles.

Quedaron fuera de mis calculos:
el ramal de Palea 4 Tarma; la
prolongacion del ferrocarril al U-
cayali en la seceion 6a., 6 sea desde
el Shahuaya hasta Iparia, & fin de
que llegue hasta un punto verdade-
ramente navegable en todo ‘tiempo
del aiio; y la partida que par; esos

"
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imprevistos debe haber no sélo en
obras de ferrocarriles, sino hasta en
la construceién 6 compostura de u-
- ma casa de propiedad particular,
porque por bien que caleule el due-
fio 6 arquitecto, al tiempo del de-
sembolso vienen siempre los gastos
adicionales 6 complementarios. Co-
mo se vé, estas cantidades aumenta-

rian considerablemente el costo de
las obras.
Sostuve también que el ferroca-

rril al Oriente seria improduetivo;
Y parece que en este punto he llega-
do & uniformar mis opiniones con
las del seiior Ministro de Hacienda;
pues conviene su seiioria en que es
posible que ese ferrocarril al prinei-
pio no produzea; pero que no solo
debe contempléirsele con eriterio co-
mercial, comparando sus rendi-
mientos y gastos, sino que el esfa-
dista, el hombre de Gobierno, el lo-
gislador, deben apreciar estas obras
bajo otras fases de mayor amplitud
y de mis aleance, por sus ventajas
de diversa naturaleza.

Precisamente, abundando en esta
clase de consideraciones, declaré a-
yer que ain cuando fuese improdue-
tivo el ferrocarril al Oriente, persi-
guiendo esas ventajas de un or-
den superior, deberia realizarse
cuanto antes y dar & su ejecucién
la prioridad que por su naturaleza
y por el articulo 20. de la ley de
1904 le corresponde; pero euidando
de ‘esvanecer la ilusion de quc ha-
bia de ser produectivo; ilusién naeci-
da de los datos suministrados por
tres profesionales sobre las grandes
riquezas de aquella zona que ali-
mentarian el trifico del ferroecarril.
Ultimamente, como lo demostré a-
ver, en el folleto del sefior Cipriani,
se manifiesta que los elementos™ que
habian de constituir objetos tras-
portables, para dar carga al ferro-
carril, son la ganaderia que en el
porvenir podria establecerse en el
Gran Pajonal; los produetos agri-
colas, en especial el trigo que se ex-
portaria de las provincias de Jau-
Ja y Huancayo, previa irrigacion, es
deeir, que no hay ni posibilidad de
regar por ahora los terrenos, y va
fijamos precio & sus frutos; vy
los inmmumerables articulos que en
la region del Ueayali se produeirian,
una vez que, 4 lo largo del ferroca-
rril, se establezea medio millén de
inmigrantes. Con este motivo, hice
palpable que estas son aspiraciones
de futuro contingente, que se reali-
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zardan 6 no en un tiempo mas 6 me-
nos lato; pero que no es posible
considerar como hechos de actuali-
dad. para cifrar en ellos la produe-
tibilidad del trifico de ese ferroca-
reil, :

Asi es, pues, que queda perfecta-
mente probado que serd improduc-
tivo., comercialmente hablando, pe-
ro aunque lo sea, esto no debe arre-
drarnos ni detenernos en el proposi-
to de llevar & cabo tan importante
obra. Estimaba también que seria
muy costosa su conservaei(n}; y es-
te punto no ha sido contradicho.

En cuanto 4 que pueda llevarse
@ cabo esta obra con los fondos fis-
cales, es un hecho que lo pereibo
con una claridad tan plena que es
imposible suscitarme dudas acerca
de el. Que en la Gran Bretana, en
Franaa, Bélgica y Alemama se lan-
cen empréstitos para procurarse
fondos y con ellos construir ferro-
earriles en sus colonias, bien lo com-
prendo, Excemo. seior; y proceden
asi por dos razones: primera, por-
que sus presupuestos de gastos son
ingentes, 4 cana de la paz armada
que en aquellos paises todo lo absor-
ve, con los grandes ejéreitos privan-
do 4 la produccién de muchisimos
brazos, con las formidables escua-
dras que representan ingentes mi-
llones improductivos, y con la reno-
vacién del material que se envejece
y pasa de moda. La importancia de
esas naciones, el grado que marcan
en la escala de los estados, se coti-
za, si me es permitido decirlo asi,
por el poder de su marina y por la
fuerza de sus ejéreitos; esos mons-
truos insaciables, esfinges de la vida
moderna, son los que acaban con los
recursos del tesoro. Y la segunda ra-
z6n es, que no se trata de ferroca-
rriles en el territorio de esas nacio-
nes, sino en sus colonias, donde los
construyen, no por mucho amor &
ellas, sino para sacar de alli gran-
des elementos de vida para alimen-
tar su comercio en provecho ‘pro-
pio. ‘

NI nuestra sitnacion fuera, no di-
ré idéntica, sino sencillamente ané-
loga, la l6gica me llevaria 4 opinar
porque se hiciera una cosa semejan-
te.

Pero el sefior Ministro de Hacien-
da, ecompremdiendo que esta seria
mi réplica, restringié su pensamien-
to y dijo que atin cuando nos apar-
tiranios de aquellos grandes paises.
contemplemos lo que pasa en Boli-
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via ¥ el Ecuador. A este respecto,
hay que tener presente que Bolivia
ha reeibido una fuerte suma de li-
bras esterlinas que le ha servido pa-
ra prineipiar sus ferrocarriles; y a-
demds es muy posible que el em-
préstito eonvenga & sus intereses y
4 sa eseasez fical; pues sus entra-
adas son reducidisimas, porque no
sino sus aduanas terrestes, la
contribucién indigenal y los de-
rechos sobre ics mctiles. Pour consi-
guiente, tiene que 4apelar & aquel
s:edio cuando quiere por la primera
vez tener una red de ferrocarriles,
porque el de Antofagasta no se
ha construido con fondos bolivianos,
Yy el ramal que tiene de Guaqui & La
’az es muy reducido.

En el Ecuador, presumo que suce-
de algo semejante; pero para mi no
es esencial averiguar lo que ocurre
en otros paises. Si en una manzana
hay tres familias, dos que tienen con
gue mandar 4 la plaza y una no,
por cuanto la que carece de recur-
508 oeurre 4 la casa de préstamo, pi-
diendo dinero sobre prenda, jla lo-
gica nos hard decir que las otras
que tiemen moneda en caja, deben
también apelar al pretamista para
mandar & la plaza?! (Bravos y a-
plausos). Se presta el que no tiene;
pero el que cuenta con recursos, no
ha de menester dinero prestado.

Las necesidades del Estado, sus
crecientes exigencias, nos dice el se-
ior Ministro que absorven los ia-
gresos fiscales; y en esta situacion,
no pudiendo desatender sus servi-
cios, estando ya invertidos los fon-
dos, no es posible pensar en hacer
ferrocarriles con las rentas naciona-
les: seria un milagro; y sélo ocurri-
ria en el Peri, porque no ha sucedi-
do en-otra parte.

Pues podriamos hacer este mila-
gro; y & nadie conviene mis que se
haga que al Poder Ejecutivo. Cuan-
do se aument6 la tasa de los impues-
tos, se dijo y se repitié que este an-
mento tenfa que traducirse en o-
bras piblicas, en el mejoramiento
del pais:. Esto ocurria cuando tenia-
mos quinee millones trescientos mil
soles al afio, y han subido & veinti-
seis millones. Si ahora le decimos 4
la Nacién esos aumentos son para
acrecentar los sueldos de los servi-
dores que existian antes y para
crear nuevos servicios con fuerte
renta, es seguro que el Gobierno no
recibirf aplausos; y, al contrario,
s¢ e dird que no es ésta la aplicacion
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gque ofreciéo dar 4 tales aumentos.

Pero si se dijera al pais que con-
tinuamos viviendo, en la esfera fis-
cal, no con quince millones como
hasta 1903, sino con veintian millo-
nes, como expresé ayer, sobrando
cineo para obras publicas; se quita-
ria todo pretexto a la censura, y se
veria la lealtad coh qué se cumplen
esos ofrecimientos, dando & los nue-
vos aumentos la verdadera inver-
sion que se hizo entrever & los pue-
blos.

Por otra parte, si esa cantidad
sumada en seis afos, que son los
que demandara la construceion del
ferrocarril al Oriente, da un total
mayor que el que produzca el em-
préstito de tres millones de libras,
ique difieultad habria para que rea-
lizemos ese milagro? Si los fondos
existen en cantidad superior & los
que hemos tenido en aios anterio-
res, si no hay urgenciad para aplicar
en su totalidad el mayor ingreso al
pago de sueldos, si ya dedicamos
para este objeto seis millones mas,
y si el sobrante puede obtenerse y
aplicarse 4 la construccion de ferro-
carriles; jqué ‘mal resultaria 4 la
Repiblica si procediésemos asi,

kil altimo punto que ha tratado el
sennor M n stro ha sido el de las 80
mil lbras del contrato cancelatorio
de la deuda externa.

Descartada la faz personal, tra-
temos este asunto como una tesis.
En dicho contrato figura la obliga-
cicn de dar 80.000 lLibras, asi como
los tres millones de toneladas de
guano.. Su sefioria opina que las 3J
mil libras fueron una concesion en
cambio de la construccion de 160
kilometros de ferrocarril; y que un
millon de toneladas de guano re-
presentaba otra concesion por pro-
longar el ferrocarril de Sicuani has-
ta el Cuzeo; ¥ que por consiguiente,
ambas obligaciones, comparadas con
el fin que se perseguia, resultan o-
nerosisimas para el Estado.

Creo haber demostrado, hasta la
evidencia, el dia de ayer, que no son
las anualidades de 80.000 libras es-
terlinas el precio 6 remuneraciéon de
los 160 kilometros de ferroecarril, si-
a0 una de las exigencias de los te-
nedores de bonos para la cancela-
cion de la deuda de .50 millones de
libras esterlinas; y que, por lo tan-
to, alin cuando no hubiese figurado
la cliusula concerniente & los. 160
kilémetros, siempre habria sido de

parte de ellos una exigencia, ‘‘sine
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qua non’'’, la de las 80.000 libras. A
este “espeeto hay que anadir que s6°
lo 4 ultima hora se redujeron a 80
mil, porque primitivamente pidieron
200.000 libras; y al ver el rechazo
general, limitaron su pretension a
las 80.000 libras mencionadas.

En cuanto & los tres millones de
toneladas de guano, debo hacer
constar aqui que, en votaeién nomi-
nal, estuve en contra de esa clausu-
la; porque tenia que suceder una de
dos cosas: 6 no existian los tres mi-
llones de toneladas en las cobade-
ras, eomo no existen, y en ese caso
era mas franco ﬁJar la cantidad
existente aunqne menor, para e\n-
tar que se hagan cdlculos imagina-
rios; 6 si existian dichos tres millo-
nes de toneladas, la concesion de e-
llas la reputaba exeesiva. Fundado
en uno y otro extremo de esta alter-
nativa, voté en contra. Aci es que no
venyo 4 sostener acto personal, sino
4 manifestar que la concesion del
guano, la de las 80.000 mil libras y
la del usufructo de los ferrocarri-
les, fueron tres concesiones conjun-
tas, hechas 4 los tenedores de bo-
nos, en cambio de las. que ellos ha-
cian, siendo la principal la cancela-
cién absoluta de nuestra deuda ex-
terna.

Debo exponer, para concluir, que
si hoy se considera que la autoriza-
cion para el empréstito debe otor-
garse; que es necesaria, porque es
de todo punto mponble, ni por mi-
iagro, hacer los ferrocarriles con
fondos propios; y si son evidentes
las ventajas del empréstito sobre la
construeciéon con recursos del teso-
ro; son cuestiones que resolvera el
Congreso en su sabiduria. Pero yo in-
sisto en sostener que mis primeras
afirmaciones se encuentran en pie,
y-que las objeciones contra ellas di-

rigidas por el seiior Ministro de
Hacienda no han logrado herirlas
ni desvirtuarlds; y como subsisten
las premisas, sostefigo sus conse-
cueneias. (Prolongados aplausos.)

El sefior Ministro de Fomento. -
.l-,x(-mo senor. Simplemente me voy
4 limitar 4 hacer una rectificacion,
que es oportuna. He de demostrar
cuando tenga ocasion de terciar en
el debate, que las exploraciones, los
reconocimientos y los estudios ve-
rificados hasta la aetnalidad son ya
hastantes para apreciar con aproxi-
macion el costo del ferrocarril een-
tral al.oriente que pasando por el
Perené termina en uno de los pun-
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tos navegables en toda época del a-
no en el rio Ucayali, como lo re-
quiere la ley respectiva. Por el ins-
tante me voy & limitar 4 rectificar
el punto en que me tomé la libertad.
de interrumpir al H. seiior Valear-
cel. No debo, pues, referirme por el
momento.

(La barra hace manifestaciones).

El seiior Presidente.—Permitame
su seiioria. Prevengo a4 los econeu-
rrentes de la barra se sirvan guar-
dar compostura, moderacién y res-
peto.

El senor Ministro de Fomento.—
Continuando).—Hasta el punto lla-
mado Anchique 6 rio Antes, la ruta
es una linea comin de que se ocupa
el sefor Cipriani, y de ahi toma dos
diversas vias, que si fueran & con-
verjer 4 un mismo punto, seria ex-
plicable 1o que ha dicho el H. seior
Varcarcel; pero esas dos distintas-
vias van 4 salir 4 distintos lugares,
del Uecayali, como si se dijera: pa-
ra salir de Lima al Pacifico se pue-

de ir 6 por la linea de Chorrillos
0 por la del Callao; y seria un error
tomar como sumandos, de una de

las lineas la extensién que compren-
de la otra (aplausos). Esta es la
idea.—Se toma una linea del Anchi-
que por el Unini al Sahuaya, que
desemboea en el Ucayali; se toma
otra linea, que desemboca por Ipa-
ria, también en ei Ucayall.

Sen, pues, dos lineag distintas, y
una de ellas no puede considerarse:
en la otra. _

El trazo principal de la linea -
ncral ‘es el siguiente: Desde un pun--
to de la linea de la Oroya al Ce.r:
de Pasco hasta Puerto Werthem
hay 171, de Wetherman al rio Cuaar-
siniqui 80; de aqui 4 Sumbisidoni
55, de este punto 4 Penitinganerone
60; de aqui 4 las cabeceras del Sha-
huaya también 60 y de este lugar &
Iparia, que desemboca en el Ucaya-
i, 70 kilémetros.

Si alguno de los honorables se-
nores representantes se hubiera to-
mado la molestia de anotar estas di-
versas secciones que he enumerado
v las sumase, veria que su total es
de 496 kilémetros que es la exten-
sion del trazo; pero el H. senor Val-
carcel ha agregado los 200 y mas
kilometros de la linea de la otra via.
le vesultaron los 700 y tantos kiléme
tros 4 que se ha referido mi respe-
table amigo el H. sefor Varcircel
Fs lo gue tengo que rectificar de-
momento.
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El seiior Ministro de Hacienda.—
pido la palabra. _ 5

El seiior Presidente.—El H. seiior
Ministro de Hacienda tiene la pala-
bra.

El sefior Ministro de Hacienda.—
Exemo. sefior: No hay duda que de
la diseusién nace la luz, y que une
vez proyectada esta, hasta los crite-
rios que en més abierta oposicién se
encuentran, llegan, sino 4 un acuer-
do definitivo, por lo menos 4 un a-
cuerdo parcial. Tal sucede con su se-
noria el honorable sefior Valcércel' y
con sus ideas,no obstante de ser dia-
metralmente opuestas 4 las que pro-
fesa el Poder Ejecutivo en el asunto
que se debate.Resulta de la rectifica-
¢i6n que acaba de hacer, que ya esti
de acuerdo con él, sobre dos puntos
de cardcter capital: el relativo 4 la
produetibilidad del ferrocarril y el
relativo § lasconcesién que se otor-
gue & la Peruvian Corporation. Se-
gun resulta ahora, él estuvo en con-

- tra del millén de toneladas de guano,
llegado el caso de que ella construya
el ferrocarril de Santa Rosa al Cuzeo.
" iQuién sabe si, delucidando mas los
ctros puntos en que, al parecer, es-
tamos atn en desacuerdo, llegamos,
no al acuerdo parcial de que hago
rgferencia, Sino & un acuerdo defini-
tivo y completo !

Sobre ¢l primer punto que tra-
ta de I legalidai ¢ ilegalidad eon
¢l Poder Ejecutivo ha procedido al
celebrar el contrato de empréstito
con distintas entidades financieras
de Europa, Parece dificil q’ nos poda
1os poner de acuerdo, porque. tra-
tindose Jde un lego -en materia legal
como el que-habla, y un jurisconsul-
to como su sefiorfa, repito, es muy di
ficil por Jo menos.Sin embargo como
a Interpretacion de una ley cae bajo
el criterio hasta del més valgar, es
nuy posible que, descomponiendo los
articulos y dandoles 1y aplicacién
que deben tener, lleguemos 4 un a-
cuerdo 6 inteligencia sobre el alean-
¢¢ de cada uno de ellos.

El honorable sefior Vale
ha dicho, econ esa facilidad de diceign
que tanto le distingue, que no eg po-
sible que se interprete 1a ley sino en
la form.a en que €l la interprety, vy q’

"o habiendo estado autorizado el
(iobierno para hacer emisign de bo-
nos direetamente.es claro que al cele.
brar el contrato que le imponfa es,
chligaeién, hg ultrapasade sus facul.
tades y derechos. Si no he pereibidg
mal el aleance de sy argumento, 4
eésto queda reducido. Pero yo creo,

arcel nos
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Exemo. sefior, que entre asumir ana
obligacién .- directa 6 asumir una
obligacién indirecta no hay sino una
diferencia easi inapreciable,

Entre las diversas espectativas
que comprende la ley, hay -una que
faculta al Gobierno para co'r'ls’rrm'r
una compaiiia nacional con un ecapi-
tal relativamente insignificante, el
que, una vez invertido en parte, per-
mitira 4 esta institucién emitir acecio-
nes por el valor integro de los presua-
puestos de las obras ecuyo servicio
estaba garantizado por el Estado.
i Significa esto. Exemo. seiior, que el
Estado no estaba obligado 4 cumplir
con esa obligacién y que los bonos
que emitiera la sociedad no tenian
invivita y hasta de una manera ex-
presa casi la responsabilidad del Es-
tado? Por mucho que se quiera for.
zar el eriterio no se puede dejar de
deseonocer que esta obligacién erg
tan efectiva, tan eficaz en contra del
Estado eomo lo hubiera sido en el
caso de emitir directamente el bono
¢ la obligacién que la sustentaba.
}Qué significa aceptar una renta?
Es privarnos de la libre disposicion
de ella,y 4 aquel 4 quien se le otorga
en virtud de un estipulacién eual-
quiera, se le da el derecho de perse-
guirla, como se persigue la hipoteca,
y de tomar posesién de ella donde se
tncuentre. Yo sostengo yV seguiré
sosteniendo, y conmigo muchos ju-
risconsultos, eomo su setioria, que la
ley de marzo de 1904 autorizaba al
(iobierno para contratay un emprésti
to y que no tenia méis taxativa que
la determinada por el monto de la
renta con que se garantizaba. Eso
es lo dnico que impedia al Gobierno
celebrar un contrato de empréstito
por mis de Lp. 2.500,000; pero es®
indudable que de esta naturaleza es
el contrato 4 que se refiere el artien-
lo 20. de la ley de marzo de 1904
poT una suma no de dos millones qni-
nientas mil libras, ni de tres, ni de
cuatro, sino por una sumsa cuyo ser-
vieio estuviera garantizado por ¢l
importe de renta proveniente del .
impuesto al consumo del tabaeo,que
hoy por hoy importa al rededor de
doscientas mil libras anuales,

Por lo demis, deploraria sf
lentisimo seifior, que su seiioria no
chstante de que deriva la posibili-
dad de que sobre ¢l Pod.ry Ejecutiv8
caiga, sino glorias, por lo menos un
voto de gracias de la nacién, se abs-
tenga de participar de él. El Ejecu-
tivo se habriz sentido muy honrado
con que el H. sefior Valedreel qui-

y CX(e-
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siera participar de la responsabilidad
que se deriva de una operacién de
tanta entidad como ésta. El hecho
de que su seiloria la rehuya no le im-
pide, sin embargo, en el caso de que
las obras se construyan al amparo de
este enfpréstito, de participar de
c208 mismos beneficios; ellos aleanza-
rén no sblo 4 los miembros de la re-
presentacion nacional que voten en
favor del contrato de empréstito, si-
no 4 la nacién entera y como su sefio-
ria es miembro conspicuo de ella,
quiera 6 no quiera, participard de
esas glorias y beneficios. (Aplau-
808, ) . X

Parece que mi honorable eompaiiero
el sefior Ministro de Fomento ha de-
mostrado en forms easi tangible que
14 longitud del ferrocarril al Orien-
te no es, como su seiioria el honora-
ble sefior Valedrcel obsesionado por
un error profundo ha sostenido, de
735 kilometros sino de 496; y que a-
plicando & esta longitud el importe
por kilémetro, de tres mil libras, se-
gin céleulo que su sefioria hizo, el
neto producto del empréstito no sé-
lo basta para la construceién del fe-
rrocarril oriental sino para todos los
ferrocarriles que contempla la ley
de marzo de 1904. :

No me referi, como su seiioria lo
ha advertido, 4 lo que demandaria la
conservacion del ferrocarril ai O
riente y no lo he hecho de manera
consciente, porque me parece que ese
es punto de caricter may secunda-
rio; admitida la practicabilidad del
ferrocarril, la capacidad financiera
del Pera para construirlo, y la pro-
ductibilidad de él, directa 6 indirec-
ta, difusa 6 no, como su seiioria ya
lo reconoce, los gastos de conserva-
#6n no constituyen sino un punto de
caricter verdaderamente insignifi.
cante. Nadie hace una cbra, ni in-
vierte en ella un capital, grande 6
Fequeilo, para dejarla, debido & su
negligencia, perder § deteriorar por
lo menos. Rehuir la obligacién de
conservar un grueso capital como el
que representaria el ferrocarril al O-
riente, aunque fuera menos cuantio-
80, seria rehuir una obligacién de ca-
ricter imperativo. El Gobierno esta,
pues, obligado en el caso que esa o-
bra se realice, 4 conservarla 4 todo
evento, porque represenfaria no so-
lo la unidad nacional y aportaria al
grande y rico territorio que consti-
tuye esa regién, civilizacién y la ex-
plotacién remunerativa. sino tam.
bién el medio de defender eficazmen.
te nuestro Oriente. A nadie se le
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ceurriria hoy, Exemo. sefior, exigir
que fuera remunerativa, bajo el pun-
to de vista comereial, la adquisicién
de elementos q’ se necesitan para la
conservacion de la integridad pa-
cional ; los buques de guerra, esa pla-
ga & que su seiloria se ha referido,
constituyen sin embargo, mirando el
asunto no bajo el punto - de vista de
la contabilidad, sino con la mirada
del estadista, inversién muy remune-
rativa: aleja la posibilidad de gastos
enormes y de trastornos que pertur-
ben la marcha del pais, y esto se tra-
duee siempre en sumas también epor-
mes, (Aplausos.)

Esos gastos cuantiosos, Exemo.
sefior, 4 q’ su seiloria se ha referide,
los estadistas los miran eomo remu-
nerativo; y pobre de aquellos paises
cuyos hombres no los mirasen bajo
ese aspecto, porque entonces sucede-
ria lo que en otros euyosshombres de
Estado no tienen igunal eriterio.
Nosotros debemos inspirarnos, exce-
lentisimo sefior, en esos ideales; mi-
rar lo que hay en el fondo de estas
obras: ver lo que ellas contituirin
para la nacion mas tarde; y, apre-
eiando las espectativas que nos ofre-
cen, debemos acometerlas con preci-
sién, con energia inquebrantable y
con la fe que es menester para ase-
gurar su mis completo éxito,

Sa sefioria se ha equivoecado al
presentar como causa de las obras
que ha acometido el gobierno de Bo-
livia simplemente la percepeién de
1na suma relativamente insignifican-
te. No, Exemo. seiior; el gobierno
de Bolivia, con clara visién de lo que
estos paises han de ser mis tarde, sa-
crifica incidentalmente wn puiiado
de oro que ha recibido mediante un
tratado internacional con el Brasil y
lo invierte en ferrocarriles; pero no
reduce la inversion 4 csos fondos,
quiere contribuir con una sama ma-
yor: si recibe como dos, da camo seis,
v mediante estos 6 es que va & cons-

truir ferrocarriles de cuya explota-

cion resultara el
del pafs.

Nosotros no debemos quedarnos a-
tras, no debemos prescindir de la sa-
na enseianza q' senosestapresentan-
do & nuestros ojos dia & dia, euyos
efectos estamos casi percibiendo, y
cuya desentendencia representaria
en el porvenir para el Peri, tal vez,
censuras, vejimenes y pérdidas de
caricter cnorme.

De los tres vecinos que tranquila-
mente yiven en una manzana (risas)
v que uno de ellos tiene més recursos

engrandecimiento
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que los otros, no debemos, Excmo.
scilor, sacar sino esta ensefianza: que
cuando los dineros que se tienen hoy
ro se invierten bien, la posicion rela-
tivamente holgada se puede trastor-
nar, y que lo que fué hoy comodidad
v bienestar, mafiana puede ser mise-
ria y ligrimas. (Aplausos prolonga-
Gos y bravos). Invirtamos, pues, el
fruto de nuestros esfuerzos, porque
fruto comiin es haber restaurado el
erédito del pais hasta el punto de que
noaesh(z posible levantar yn em-
préstito de tres millones de libras es-
terlinas; démosle la inversién remu.
rierativa que, como estadistas, debe-
mos darle 4 ese eapital; y cuando
percibimos sus frutos, no de una ma-
nera mercantil; pero si en otra for-
ma ecuyos beneficios no quiero presen-
tar porque estin &l aleance de todos,
nos congratularemos intimamente de
haber sido previsores, de haber sacri-
fieado en aras del porvenir las mez-
quindades del presente. (Aplausos) .

No titubeo, Excmo. sefior, en de-

clarar que los tres millones del pre-
sente, euya contratacién tanto preo-
cupa, no serdn en.el futuro sino una
verdadera mezquindad. Cuando, al
amparo de esa inversiéon y de otras
Gue han de venir inevitaglemente, el
Perii se desarrolle, como debe desa-
rrollarse, g las fuentes de riquezas
que providencialmente tenemos, se
exploten en toda su magnitud, tres
millones de libras los miraremos con
el dep.recio con que miramos hoy
300 mil soles. Para los paises sumas
de este modo no significan nada: lo
que leg importa es que se apliquen
bien, porque la xplicacion ordenada,
remuerativa, inteligente y previsora
de !oa dineros de un pais cuyo por-
venir estd todavia por verse, es en
realidad el medio para que se repro-
Guzean con pasmosa fecundidad,

Cuaido vemos, Exemo. sefior, na-
ciones surgidas eon posterioridad a
la nuestra: cuando vemos que esas
nacionalidades que antes eran moti-
vo de befa, hoy se sobreponen i Ia
Luestra, representando verdaderas
entidades en la marcha del mundo,
y contemplamos la situacién en que
hemos vivido, el espirritu siempre
emeroso, siempre estéril con que
hemos detenido el desarrollo  del
Pals, tenemos que convenir en «que
hemos vivido en el error , y que s
anhelamos lo grande para ‘el porve-
nir del Perd, es menester que esas
ideas se abandonen tomindolas por

otras, en cuya aplicaciin se encuen-

tre el bienestar que todos deseamos.
Aplausos).

: Igos dice)». el honorable seiior Val-
careel, en corroboracién de su aser-
to, que se pueden construir los fe-
rrocarriles c(:ln iiiumas bziacadas det
resupuesto de la repuablica ¢ sea
I(;:on l:l:s entradas fiscales de ca.u’ia
dia; y que exigiendo la ejecucion
del ferrocarril al oriente seis anos, y
pudiendo distraer del presupuesto
cinco millones al afio, dentro de seis
aflos nuestro anhelo seria un hechP.
Pero se ha olvidado su seiioria
que no sblo nos toca detender, desa-
rrollar y expandir la mqueza del o-
riente, sino también la de los otros
departamentos, y para que esto sea
un hecho, es menester construir esos
ferrocarriles. Si con la celebracion
del empréstito llega 4 obtenerse lo
que todos deseamos; si al amparo de
é] hemos de ejecutar inmediatamen-
te los ferrocarriles de Sicauani al
Cuzeo y los otros que enumera la
ley de 1904, el desarrollo de esos
departamentos no se obtendria den-
tro de los seis afios, como sucederia
con el ferroearril al Oriente, sino
dentro de un aiio y medio, que es lo
que tardaria su ejecucién, y de esta
manera conseguiremos una fuente
de recursos que necesitamos para el
porvenir. e ot

Por eso se impone el empréstito,
por eso es menester que se reunan
inmediatamente los fondos que esas
obras demandan, y por eso es que
la ejecuciéon de ellas se debe iniciar
dentro del mas breve plazo. Si nos
sujetiramos 4 lo que propone su se-
foria,-s1 persiguiéramos ese milagro,
(que sélo ecomo tal se puede reputar,
el construir obras de este aliento
con fondos del presupuesto, induda.
blemente que nos darfamos el gus-
to de halagar 4 la minoria, pero es
menester gque nos persiacdamos: no
s6lo no podemos alcanzar esto de
nuestras cconomias, sino que es po-
sible que por otras circunstancias
que padieran sobrevenir, ellas impi-
dieran la ejecucién de los ferroearri-
les por muchos afios.

Es posible, Exemo. seior, que las
80 mil libras se hayvan dado con el
espiritu de que ha hecho mérito su
sefioria el honorable seiior Valedr-
cel; pero, leyendo el ccntrato cuya
redaceién es por demés oscura v oca-
sionada 4 interpretaciones dundosas.
y difieciles, se vé claramente que la
concesién de las 80 mil libras res-
ponde 4 la obligacién impuesta ¢ la
Peruvian Corporation, de construir
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160 kilémetros y que, no habiéndo-
se realizado esta, no se deben pagar
aquellas. Esto es lo que ha sostenido
el gobierno y esto es lo que sosten-
dra siempre. En cuanto al costo,
resulta enorme, porque las 80 mil li-
bras representa el servicio de un mi-
Ilén seiscientas mil libras al einco
por ciento al afo y esto no habria
costado en ninguna época, en ningiin
pais y por ningiin motivo, la econs.
truccion de 160 kilémetros de fe-
rrocarril. (Aplausps), -

El seiior Presidente.—Deseo dar
la mayor amplitud al debate, H. se-
for Valedrcel; pero, desgraciada-
mente en este caso el reglamento no
me permite conceder.....

El seiior Valcércel (interrumpien-
do).—Asi esperaba que me lo dijera
VE. ; pero declaro que si no rectifi-
co los 1iltimos conceptos del sefior
Ministro de Hacienda, es porque no
~ 8e me permite el uso de la palabra.

* . El seiior Presidente.—Pérmitame
su senoria, iba 4 terminar, manifes-
‘tandole que salvo el caso de que ia
rectificacién sea corta, podria su se-
floria hacer uso de la palabra v que
tendria mucho justo en oirle.

El senor Valcircel.—Mis rectifi-
eaciones siempre son breves, Exemo.
senor.

¥l Sr. Presidente.—Perfectimen
te: E1 H. seiior Valeéreel puede ha-
eer uso de la palabra.

El sefior Valcircel.—Excmo. se-
fior: El primer punto se refiere 4 la

cuestion legal. Deploro sinceramen--

te que el seiior Presidente del Con-
sejo insista en un concepto insoste-
nible, en ningin terreno y ante nin-
_ gan criterio, profesional ¢ corrien-
te. Del hecho de que la ley haya au-
torizado la formacién de una socie-
dad 6 compaiiia, la cual responde,
primero con su capital, segundo con
las cantidades con que el Gobierno
tenga 4 bien conecurrir y tercero con
los mismos ferrocarriles y sus pro-
ductos, no puede llegarse 4 la con-
clusién de que es idéntic ala res-
ponsabilidad del Gobierno en uno 6
en otro caso; pues en el del emprés-
tito responde directa y totalmente,
v el deserédito si la operacién no es
feliz, lo soporta la entidad del Es-
tado. En el otro caso, su responsa-
bilidad se halla limitada 4 la parte
con que ha querido contribuir, pues-
to que hay tres 6 cuatro garantias,
de las cuales la fiscal es una sola; y
la ecompaiiia responde con todas e-
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llas; y si la negociacién fracasa, el
descrédito recea en esa personali-
lidad mercantil, na en el Gobierno
de la Repiblica. No hay, pues, ana-
logia 6 paridad posible.

Por su parte.el sefior Ministro de
Fomento, al enumerar las secciones
del proyectado ferrocarril al orien-
te, les asigna las mismas distancias
que les he senalado en mis ealeulos,
con solo la diferencia de que al to-
tal que el obtiene, también ¢s
el mio, le anado los 230 kilémetros
del desarrollo. Por consiguiente, es-
toy de acuerdo con su seforia, pués
es imposible que €l sostenga que en
esas lineas, la primera, segunda 6
tercera, dibujadas por el sefior Ci-
priani, esta desde ahora eompren-
dido el desarrollo que sélo se inclui-
ra cuando se adopte una de ellas, y
se haga por alli los estudios defini-
tivos y el trazo.

Respecto 4 que los estados no Fle-
ben preocuparse de los gastos, sino
de invertir sus capitales prod_uctl-
vamente, porque de lo contrario se
legaria 4 la ruina, también estoy en
perfecto acuerdo con el sefior Presi-
dente del Consejo; por eso, para no
arruinarse, no se levantan empresti-
tos para hacer obras improductivas.
Al que tomase cierta cantidad de
un banco hipotecario, pagando el 12
por ciento, para invertir el dinero
en obras que produjesen el euatro,
se les consideraria poco matem@tlc.t)
v no en muy perfeeto equilibrio
mental. (Grandes aplausos). Pues
lo que digo de los particulares, hay
que aplicarlo, por iguales razones,
4 los estados. Estas obras son 1m-
productivas; y, por lo mismo, si en
pos de este empréstito de 30 millo-
nes de soles vienen otros de ocho,
diez 6 doce, corremos el riesgo gie
que, en la complicacién de las cir-
cunstancias, de la prosperidad ac-
tual llegamos 4 la desdicha.

Finalmente, lo que se ha alegado
en cuanto 4 la importancia del fe-
rrocarril al oriente, no lo contradi-
“je, sino lo sostuve el dia de ayer, y
naturalmente lo sostengo hoy, por
razones de alta convenieneia nacio-
nal; pero si esa obra se puede ejecu-
tar con fondos propios, es evidente
que no se necesita empréstito. Es
asi que puede hacerse todos los fe-
rrocarriles simultineamente, con cin-
c¢o millones de nuestras rentas anua-
les, luego no necesitamos de opera-
ciones de erédito. (Apalusos.)

s’



CAMARA DE DIPUTADOS

El seiior Ministro de Hacienda.—
Exemo. sefior: Yo también, como
su sefioria el H. sefior Valcarcel,
quiero hacer sélo una ligera recti-
ficacién (aplausos y risas). El hono-
rable sefior Valearcel, quien parece
-que, poco & poco, se va poniendo de
acuerdo con el Gobierno, (aplausos)
ha hecho una alusién, como medio
de sostener la tésis de caracter le-
gal que viene sosteniendo, 4 una de
las garantias que dard la compaiiia
de que trata la ley de 1904, en el ca-
s0-de que ella hubiera sido la emi-
sora de los bonos, y esa garantia la
hace consentir en su capital. Para
destruir, Exemo. seiior, el argumen-
to, por su base, voy 4 declarar 6 4
recordar, mejor dicho, de acuerdd
con la ley, que el capital de esa com-
paiiia, debe ser de cien mil libras;
y que, una vez invertido el cincuen-
ta por ciento de su capital, es que
percibird las otras garantias de que
trata la ley. Quiere decir que esa
garantia 4 que su sefioria el I. se-
fior Valedreel atribuye tanta impor-
tancia, importaba cincuenta mil Ii-
bras. \

El sefior Presidente.—El .  se-
fior Boza queda con la palabra para
el dia de maiiana.

Se levqnta la sesion.
Por la Redaceion.—
R. R. Rios.

“*_—_

244. Sesion del miéreoles 29 de
agosto de 2906

Presidida por el H. sefior Juan Pardo

SUMARIO.—Con asistencia de 1»s
seiiores Ministros de Hacienda y
Fomento, continub el debate del
proyecto de autorizacion al Eje-
cutivo para contratar un em-
préstito.

‘Abierta la sesion 4 las 4 h. 30 m.
p. m., con asistencig de los honora-
blas sciiores: Dancuart, Arenas, Ledn
Irigoyen Vidaurre, Alvarado, Apaza
Rodriguez, Barrén, Becerra, Bedoya,
Belén, Bentin, Bernal, Boza, Burga,
(‘zlderdn, Carbajal, Carpio, Carrillo,
Castro Felipe S., Cerro. Cisneros,

‘ornejo, Cueto, Davila, Durand, ¥-
guileta, Farina, Fernindez, Ferrey-
ros, Forero, Gadea Alberto L., Gadea
‘Amnadeo, Ganoza, Gazzani, Geldres,
‘Goiburu, Grau, Hermosa, Honderma®

.
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Ibarra, Larrauri, Lavalle, Luna Luiy
F., Luna y Llamas, Malaga Santola-
lla, Maldonado, Manzanilia, Maur-
tua, Menacho, Menéndez, Montoya,
Morote, Naiiez J. T., Naiez del Ar-
co, Ocampo, Oliva, Olivera, Oquen-
do, Pacheco, Pereira, Pérez, Prado
y Ugarteche, Réez, Ramirez, Brou-
ssais, Revilla, Rivero, Roe, Rubina,
Rui: de Castilla, Sinchez, Samanés,
J. Leonidas, Santa Gadea, Santos,
Scherciber, Secada, Solis, Sousa,
Spelucin, Swayne, Tejeda, Ugarte
Angel, Ugarte Eulogio, Ureiia, Urtea
ga, Valedrcel, Valdeavellano, Valle,
Valle ¥y Osma, Velarde Alvarez, Vi-
daurre P. N., Villanueva y Sotelo,
fué leida y aprobada el acta de la
enterior. -

Faltaron por enfermos, los hono-
rables seiiores Chacaltana y Aspilia-
Ka.
Se dié cuentg de los documentos
siguientes: :

OFICIOS

De! seior Ministro de Fomento,
rubricado por S. E. el President:
de !a Reptblica, para que se consig-
ne ea el pliego extraordinario del
presupuesto correspondiente 4 ese
despacho una partida de Lp. 3,500
al afio, para cancelar los créditos
pendientes de la escuela de Artes y
Oficios de ésta capital.

Fas’ & la Comisién Principal de
Presupuesto. '

De! Exemo. sefior Presidente del
honorable Senado, comunicando que
ha sido aprobado el permiso conce-
diin al ciudadano don Javier Con.
roy, para aceptar y ejercer el cargo
de agente consular de S. M. el Rey
de Jos Belgas, en el puerto del Ca-
llao.

Del mismo, participando que ha
sido aprobado en revisiin el proyee-
to que concede premios 4 los sobre-
vivientes de los combates de Mareca-
valie, Concepeién y Pucari.

Se remitieron a la Comsién de Re-
daceidn Dos de los sefiores Secre-
tarios de la misma Cimara avisando
que ha sido aprobada la redaccion
de la ley que erea el distrito de Mar-
gos en la provineig de Hudnueo y 12
de 1y resolucion que concede indulto
al reo Eduardo Saavedra.

Se mandaron agregar & sus ante-
cedentes.
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