CAMARA DE DIPUTADOS

El seiior Ministro de Hacienda.—
Exemo. sefior: Yo también, como
su seiioria el H. seiior Valcarecel,
-quiero hacer sélo una ligera recti-
ficacién (aplausos y risas). El hono-
rable sefior Valcarcel, quien parece
que, poco & poco, se va poniendo de
acuerdo con el Gobierno, (aplausos)
ha hecho una alusién, como medio
de sostener la tésis de caracter le-
gal que viene sosteniendo, 4 una de
las garantias que dard la compaiiia
de que trata la ley de 1904, en el ca-
so- de que ella hubiera sido la emi-
sora de los bonos, y esa garantia la
hace comsentir en su capital. Para
destruir, Exemo. seiior, el argumen-
to, por su base, voy 4 declarar 6 4
recordar, mejor dicho, de acuerdo
con la ley, que el capital de esa com-
paiiia, debe ser de cien mil libras;
¥y que, una vez invertido el cincuen-
ta por ciento de su capital, es que
percibird las otras garantias de que
trata la ley. Quiere decir que esa
garantia & que su seiioria el II. se-
fior Valedrcel atribuye tanta impor-
tancia, importaba cincuenta mil Ii-
bras. \

El seior Presidente.—El H.  se-
fior Boza queda con la palabra para
el dia de maiiana.

Se levqnta la sesion.
Por la Redaccion.—
R. R. Rios.

_ﬂ—*—————

244. Sesion del miéreoles 29 de
agosto de 2906

Presidida por el H. sefior Juan Pardo
SUMARIO.—Con asistencia de 1os

seitores Ministros de Hacienda y
Fomento, continud el debate del
proyecto de autorizacién al Eje-
cutivo para contratar un em-
préstito.

Abierta la sesion 4 las 4 h. 30 m.
p. m., con asistencig de los hanora-
blas sciiores: Dancuart, Arenas, Ledn
Irigoyen Vidaurre, Alvarado, Apaza
Rodriguez, Barrén, Becerra, Bedoya,
Beldn, Bentin, Bernal, Boza, Burga,
{‘glderdn, Carbajal, Carpio, Carrillo,
Castro Felipe 8., Cerro. Cisneros,
Cornejo, Cueto, Déivila, Durand, E-
guileta, Farifia, Ferniindez, Ferrey
ros, Forero, Gadea Alberto L., Gadea
'‘Amnadeo, Ganoza, Gazzani, Geldres,
‘Goiburu, Grau, Hermosa, Honderma®
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Ibarra, Larrauri, Lavalle, Luna Luig
F., iama y Llamas, Médlaga Santola-
lla, Maldonado, Manzanilia, Maur-
tua, Menacho, Menéndez, Montoya,
Morvote, Naiiez J. T., Naiez del Ar-
co, Ocampo, Oliva, Olivera, Oquen-
do, Pacheco, Pereira, Pérez, Prado
y Upgarteche, Réez, Ramirez, Brou-
ssais, Revilla, Rivero, Roe, Rubina,
Rui+ e Castilla, Sinchez, Samanés,
J. Leonidas, Santa Gadea, Santos,
Schereiber, Secada, Solis, Sousa,
Spelucin, Swayne, Tejeda, Ugarte
Angel, Ugarte Eulogio, Ureiia, Urtea
ga, Valeadrcel, Valdeavellano, Valle,
Valle ¥y Osma, Velarde Alvarez, Vi-
daurre P. N., Villanueva y Sotelo,
fué leida y aprobada el acta de la
gnterior.

Faltaron por enfermos, los hono-
rables seiiores Chacaltana y Aspilia-
ga.
Se dio cuentg de los documentos
siguientes: :

OFICIOS

De! seiior Ministro de Fomento,
rubricado por S. E. el President:
de la Rephblica, para que se consig-
ne ¢a el pliego extraordinario del
presupuesto correspondiente 4 ese
despacho una partida de Lp. 3,500
al aino, para cancelar los créditos
pendientes de la escuela de Artes y
Oficios de ésta capital.

Fas’ 4 la Comision Prineipal de
Presupuesto. '

De! Exemo. sefior Presidente del
honorable Senado, comunicando que
ha sido aprobado el permiso conce-
diin al ciudadano don Javier Con.
roy, para aceptar y ejercer el cargo
Jde agente consular de S. M. el Rey
de Jos Belgas, en el puerto del Ca-
llao.

Del mismo, participando que ha
sido aprobado en revision el proyee-
to que concede premios 4 los sobre-
vivientes de los combates de Marca-
valie, Concepecién y Pucari.

Se remitieron 4 la Comsion de Re-
daceidn Dos de los sefiores Secre-
tarios de la mismag Céimara avisando
que ha sido aprobada la redacecion
de la ley que erea el distrito de Mar-
gos en la provineig de Hudnueo y 12
de 1a resolucién que concede indulto
al reo Eduardo Saavedra.

Se mandaron agregar & sus ante-
cedentes.
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De los mismos, para que si la ho-
norable Camara lo tiene por conve-
niente, se ponga en debate el pro-
yecto de ley orgénica de presupues-
to, en conformidad con la disposi-
cion reglamentaria que manda pasar
4 la orden dei dia, sin dictamen, loa
asuntos que se encuentran en Comi-
8ion 1m4s de ocho dias.

Ei seilor Presidente indicé que, so-
lo estimando ecomo una recormenda-
ciin el anterior oficio, lo remitia &
la Comisién de Constitueién; y el se”
g‘ior Pérez, abundando en las mismas
ideas que no debia admitirse el gé-
nero de tutela que pretendia ejercer
el honorable Senado.

PROPOSICION ... ....

De los seiiores Roe y Niiiez del
Arco, aumentado lo dotacién de poli-
cia del Cailao y los haberes del sub-
prefecto y del comandante de gnar-
dias. _

Admitida 4 debate, pasé 4 las co-
misiones de Gobierno y Prineipal de
Presupuesto.

DICTAMEN

De la Comisién Principal de Legis®
lacién, en el proyecto que suprime
la pena de multa 4 los contribuyen-
tes morosos.

-

SOLICITUDES

De varios servidores del Estado,
sobre prérroga de la ley de 4 de
octubre de 1901.

De doiia Sara, Ofelia y Rosa Bazo,
sobre aumento de montepio.

De varios veeinos de distintos pue-
blcs de la Repiblica, sobre reforma
de la ley electoral.

De varios vecinos del Barranco,
sobre exoneracion de derechos de
una cigie.

De don Julio Pérez, sobre recono-
- gimienio de clase militar
: Pasaron & la Comisién de Memori*-
28

PEDIDOS

E! sefior Bedoya.—Hace dias, ex-
celentisimo seiior, que los periédicos
de la capital vienen anunciando que
la empresa del ferrocarril Central
Trasandino estableceri desde el 1o.
de setiembre un servicio directo en-
tre el Cerro de Pasco y Huari. En

ese mismo aviso se pome en conoci-
miento del comercio que la empre-
sa establece agencias para el despa--
cho d¢ la carga en Huari, y se en-
carga también del trasbordo de las
mercaderias que van al Cerro de Pa®-
eo de un ferrocarril 4 otro.

Resulta, pues, Exemo. sefior( gque-
todas las agencias y hoteles estableci
dag en la Oroya van &4 sufrir un re-
cio goipe, van 4 tener que desapare-
cer con la competencia de la empre-
sa del ferrocarril Central Trasandi-
no.Yo creo qe la empresa obra dee-
tro del circulo de sus derechos, pero
ereo tumbién que los poderes pabli-
cos no pueden abandonar 4 la ruina
a4 multitud de industriales que pagan
sus respectivas contribuciones, ayu-
dan de esta manera al sostenimiento-
de las cargas de! Estado y que tie-
nen ea esas legitimas industrias ei-
frado ¢l porvenir de sus respecti-
vas familias.

Ante estg colisién de derechos, ex”
celentisimo seiior, y ante la necesi-
dad de que los poderes piablicos to-
men cartas en el asunto para reme-
diar e¢n lo posible esta emergencia,
ruego 4 V. E., que, con acuerdo de
la H. Camara, se sirva oficiar al seior
Ministro del ramo, para que empleg*-
do las medidas que é] crea convenie,”
t2, procure evitar el daiio que acabo
d2 apuntar.

FI seiior Durand—Veo que el pedi”
do del seior Bedoya no es proceden”
te, comprendo los méviles que tiene
su sefioriag para tratar de favoreecer
a4 los industriales de la Oroya; per>
log méviles que ha tenido la empresa
dei ferrocarril Central para prolon-
gar 6 poner en comunicacién inme-
diata Lima y el Cerro de Paseo, fa 9.
recc a log transeunteg de este altimo-
Jugar v de Hudnuco. De manera que-
1as perjuicios que desea evitar el s
fior Bedoya, serian graves y los su-
frirfan los que vamos & esos lugares.

Creo, por tiltimo, que dentro de la
érhita de las atribuciones del Poder
Ejeeutivo no esti el oponerse 4 ese
nuevo servicio que es un verdadero
heneficio para el pablico. En esa vir
tud siento oponerme al pedido del
sefior Bedoya.

E! seiior Bedoya.—He pedido la
palabra parg hacer una ligera rectifi”
cacién: Yo no he solicitado que se
varie el nuevo itinerario de los trenes
y que eontinfie el actual: n6, Exemo..
seiior., He llamado la atencién sola-
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‘mente sobre el monopolio que la em-
bresa del ferroearril Central va a
ejercitar en materia de agencias y
hotel. Fretender que por favorecer
a unog cuantos industriales de la O-
roya el ferrocarril se detenga alli
forzosamente, que pernocte en ese
lugar y se prive a los viajeros de
Huduuco, Cerro de Pasco, ete., de la
-comodidad de avanzar mucho mas,se”
ria evidentemente absurdo. Yo no
‘he peaido eso, sino simplemente, que
.82 recomiende al Gobierno para que
ves sI encuentra alguna forma, en
su alta sabiduria, para evitar el per
Juicio que va a sufrir esa multitud
de mndustriales que se ocupan del
trashordo de la carga y del despacho
«de ésta 4 los demas puntos de la Re-
piblica y de esos pequeiios hoteles
donde los transeuntes almuerzan y
colaen.

De manera, pues, Excmo. sefor,
«que sin pretender yo que se obligue
a! Gobierno & vulnerar derechos, he
querido sélo que se le recomiende,
que vea, si es posible, dentro del de-
recho de todos, escoger un medio de
evitar la ruina de los industriales de
1a Oroya.

E\ honorable sefior Durand no tie-
ue, pues, absolutamente razon de-nin-
gung especie para oponerse 4 mi pe-
didv, que no tiende 4 perjudicar ni
‘que va & monopolizar esas ventajas,
4 los pasajeros ni 4 los industriales
Por esc he dicho que mientras los
industriales de la Oroya pagan con-
‘tribueién, la empresa del ferrocarril
no las pagari.

Yo creo que procede la accién 12
los poderes piblicos para salvar &
los industriales de la Oroya y es en
tal virtud que he hecho mi pedido.

El scior Presidente.—Voy 4 pro-
ceder 4 consultar.

El seior Gazzani.—Permitame V.
E. §No podria el honorable seior
Bedoya limitar su pedido & que se
passra el oficio en nomb~: suyoe al
Poder Ejecutivo, evitando de esta
manerg el acuerdo de la Camara?
Forque el acuerdo de 1a Camara cn
-este caso parece que seria ya un de-
seo manifiesto de la Cimara para
que se¢ tome tal 6 cual determinacién;
y e parece que !4 terd neia moder.
na es hacer lo que la empresy d.l
ferrocurril ha hecho en atencién al
me,or servicio del piblico.

: .‘l ?8 que yo con bastante sauti-
miento me veria obligado &4 con:ra-
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riar los deseos del honorable sei.r
Bedsya votando en contra de su pe-
dido »n el caso de que insistiera ea
gue se tomara el acuerdo de la Cé-
mara. Limitese su sefioria & pedir
que se pase el oficio simplemente &
nombre suyo 4 fin de hacer ver ai
Gobierno que es deseo de su sefioria
unicaaente y quizd encuentre aco-
gida en el Poder Ejecutivo aunque
mucho me temo que né por la natu-
raleza del pedido.

El seior Bedoya.—Siendo mi pro’
posite que el Gobierno conozca este
incidente & fin de que lo estudie y ie
dé el giro que crea més convenienta
no tengo inconveniente para aceptar
la mndicacién del honorable seifior
Gazzani, para que se pase el oficio al
Poder Ejecutivo en mi nombre sim-
plemeute.

El seiior Presidente.—Se pasari el
oficio honorable seiior.

F 'honorable seiior Alvarado.--
Iixemo- sefior, en el archivo de la
honorable Cimara de Senadores e-
xiste un expediente relativo al suel-
do que debe percibir el administra-
dor ‘subprincipal de correos en la
provincia de Otuzeo, que tengo el
honor de representar. Hace cinco
aivs que ese expediente se halla en
aquella Cimara 4 la orden del dia, y»
en tal virtud, suplico 4 V. E. que, con
acierdo de la honorable Camara, se
sirva pasar un oficio al honorable
Senado recomendindole el pronto
despacho del asunto sobre el que
he tenido 4 bien llamar la ateneién
de la hionorable Camara.

Consultada la Céimara acordd se
pasara el oficio.

El sefior Presidente.—E] honorabl®
seiior Arenas tiene la palabra.

Il sefior Arenas.—Excmo. sefior:
desde el mes de octubre de 1904 se
encuenira 4 la orden del dia en la
honorable Cimara de Senadores, un
proyecto de ley pasado en revision,
sobre ereacion de una comisaria ru-
ral en Chavin, de la provincia de
Huari. Con tal motivo, pido 4 V.
E., en mi nombre y en el de mi
compaiiero el honorable sefior Ba-
eron, se sirva oficial 4 dicha Camara
recomendandole el despacho de ese
asunto.

Fl sciior Presidente.—Se pasard cl
oficio honorable sefior-

ORDEN DEL DIA

Los sefiores ministros de Hacienda

y Fomento, ingresaron 4 la sala.
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Kl seiior Presidente.—Estando pre-
scutes log sefiores ministros de IHa-
ci. :da y Fomento, continia el deba-
te sobre la autorizacién solicitada
por el Supremo Gobierno para con-
tratar un empréstito de 3 millones
de libras destinadas 4 la construec-
«ion  de ferrocarriles.

El honorable seiior Boza tiene la
palabra.

Ei sefior Boza.—Exemo. sefior: an”
tes de hacer uso de ella, yo rogaria
ai seiior Ministro de Hacienda que
taviera la bondad de contestarme la
siguiente interpelacién, si el contra-
to ajustado por el Supremo Gobier-
no ev el Banco Alemén y otras ins
tituciones bancariag estd vigente, 6
81 ia autorizaecién que en estos mo-
mentos disecutimos, dard lugar 4 un
nacvo contrato entre el Supremo Go-
bieruo y otras instituciones.

Después que su seiioria haya con-
testado esta interpelacion haré uso
de la palabra.

El sciior Ministro de Hacienda.—
Ex»mo- sefior, accediendo 4 lo que
s1 serfioria el honorable sefior Bora
solicita, me es grato declarar, en
nombre del Gobierno, que este no
ticne ningin motivo para temer que
cl conirato Wdltimamente celebrado
con diversas entidades europeas, pue-
da tener inconveniente alguno en sn
ejecucion, tal y, como fwé redactado;
pero como es posible que ain res-
pecto de las estipulaciones que ¢l
conticne, se pueda introducir modi-
ficaciones ventajosas para el pais,
procede la autorizaciéon que el Go-
bierno solicita.

El seiior Boza (Ocupando la tribu-
na;.--Exemo. sefior: Para el viajero
que hoy llegara al Perd, después de
haber recorrido su triste y arida eos-
ta,en momentos en que se discute en
el Congreso un proyecto para un em-
préstito de tres millones de libras;
qae liego conociera la situacion d >l
Perti, y supiera que un representan
fe en esta tribuna, en la legislatura
anterior, decia al sefior Ministro de
Hacienda, que el estado de sn caja,
que e} estado de la hacienda piblica
diré mejor, era verdaderamente
lastimoso, que habia una deuda flo-
tante de 4 millones de soles; que ese
misme representante que no pudo in-
sistir mas sobre el particular, y que
ne fué contestado, lo hizo ver de una
manera indiscutible en un artien-
lo publicado en ‘“‘La Prensa’ de es-
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ta capital, que no fué contestaao-
tampoco; cuando 4 la vez supjera
que ese mismo representante viene
hoy, después de algunos meses, 4 dc-
cir que todo aquello es enteramente.
exacto y 4 manifestar que en este
momento, 29 de agosto, hay una
deuda flotante estimando solo la de
la caja fiscal, y ello en cifras redon-
das, de 170 y tantas mil libras; cuan-
do ese viajero supiera, asi mism»,
que en este pais soportamos & cada
instante calamidades de todo género
por falta de articulos para la subsis-
tencia; cuando supiera que solo por:
la erisis filtimamente ocurrida en
Chile, estamos & punto de soportar
otra crisis semejante, évidentemente,
Exemo. sefior, que creeria, como de-
efa aver el honorable sefior Valcér-
cel, que este es un pais de locos.

Y l¢ creeria més si tuviera en cuen”
ta las valabras del seiior Ministro de
Hacienda en la sesion de ayer; para
su seiioria no importa nada que los
ferrcearriles sean productivos 6 no-
lo sean. le basta simplemente con que
los verrocarriles sean elementos de
civilizacién, aunque pareciera extra®
fio que quisiera por este medio lleva -
se la civilizacion de Lima 4 los sal-
vajes de la montafia, punto terminal
del gran ferrocarril que proyecta.

Yo ereo que su sefioria debe pen-
sar méis seriamente en este asunto,
debe tener en consideracién los di-
versos factores econémicos del pais, ¥
¢on mavor madurez, con mayor cal-
ma, juzgar cuales son sus verdade-
ras necesidades y ajustar & ellas sus
procedimientos,

Yo acabo de decir que hay un dé-
ficit en la eaja fiscal de 170 mil libras
v como pudiera haber quien tal cosa:
dndara, yo & pesar de que tendria
derecho & ser creido, puesto que
cuanto he dicho anteriormente'no ha
sido refutado, voy 4 dar 4 la Camara
las cifras exactas que acabo de tomal
en la caja. Segiin ellas se debe a!
Banco del Perii y Londres 14879 1i”
bras; al Ttaliano 9,644, al Popular
4586. al Internacional 2964, y al
Alemén 8,629, haciendo estas parti-
das un total de 40,694; y si 4 estas
cifras agregamos: Lp. 30,000 de
““(Certificados del Tesoro’; Lp. 12
mil que se adeudan 4 la Caja de De
positos v Consignaciones y, por alti-
mo, Lp. 91,343 & la Peruvian Corp.-
ration por ferrocarriles constrifdos
(hasta 31 de julio dltimo), tendre-
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mos la no pequeila suma de 174 mil
libras, sin contar otras deudas en los
otros ministerios. S

Es asi, Exemo, sefior, como inicia-
mos la discusién del empréstito; y es
necesario y oportuno que lo diga yo,
porque sostengo ahora, como ayer
que, €l empréstito no tiene otro ob-
jeto que salvar la situacion aflictiva
del tesoro; y no el de construceion de
ios ferrocarriles tan ardientemente
deseada.

Decia hace un momento, Excmo.
seitor, gue el sefior Ministro de Ha-
cienda encastillado con su ideal del
empréstitd, y en la construccién de
ciertog ferrocarriles, y nada més qnu
con ciertos ferrocarriles, no habia
contemplado la situacién del pais.
Yo sostengo, eomo lo he dicho antes,
que si es cierto é indudable que los
ferrocarriles son una necesidad na-
cional, eg un hecho evidente que n»
es la unica necesidad, y que sobre
esa hay otra que prima sobre todas
y que ha sido olvidada por su seno-
ria. Debe comprender la honorable
Céimara que me refiero & la irriga-
cién del pais. No faltari quien crea
que esto es en mi una mania (ruido
en les banceg de los representantes)
por el murmullo lo comprendo, se
me llamard monomaniatico,no me im
porta que tal se diga. Cuando yo
contemple al Peri expuesto 4 sucum
bir por hambre 4 consecuencia de un
fenémeno meteorolégico como la fal
ta de lluvias, no puedo menos que
creer que la primera de sus necesilda-
des es evitar ese peligro. 7t

Se dice que esta es una operaciin
dificil, y algunos la llaman hasta
imiposible; pero yo que doy todo el
valor que les corresponde & las pu-
biicaciones oficiales, 4 los documen-
tos que vienen de personas altamen-
te co.ocadas, tengo que aceptar como
ciertos los datos eontenidos en el
mensaje presentado por su excelen-
cia el Presidente de la ‘Repablica.
S. k. con ese espiritu de agricultor
que tiene, porque varios aiios ha prac
ticado la agricultura, - ha reducido
las ciras de metros ehbicos y de li-
tros aadas por los ingenieros en sus
inforimes & riegos, porque esa es su
prictica, haciendo asi facil su esti-
macidn en cuanto & los rendimientos
que de ellos puede obtener la agri-
cultura nacional.

Voy & dar esas cifras porque las
tengo condensadas aqui. Se dice en
el mensaje y solo refiriéndose 4 los
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depariamentos de Arequipa, Lima &
Ica, que pueden obtenerse 1232 rie-
gos con un costo de 570 mil libras; y
si 4 ellos agregamos los indicados
por ¢l ingeniero Stiles para el rix
Chira cuya dotaeién minima en el
estiage ha estimado en 11 metros
efibicuos por segundo 6 sean 611 rie-
gus, cgn un costo de Lp. 100 mil, ten-
dremos 1843 riegos 6 sea lo bastan-
te para el cultivo de 18 mil fanega-
das con un costo de menos de TO0
il libras.

Pues bien, sefiores, 4 vosotros que
duclais de la eficacia de la irrigacion,
Yo os digo que con estas cifras de
lug cuales no os es permitido dudar,
porque vienen de vuestro jefe, se pue’
de cultivar en el Perii 18 mil fanega-
das de tierra que hoy son perfecta-
mente estériles. .

Y cou 18 mil fanegadas de tierra
enitivadas, tendriamos, solo en algo-
dén, mas de un millén doscientas mil
libras de exportacion por afo. Estas
no son ilusiones, esto es perfectamen-
te real verdadero y efectivo y no
solo daria por resultado la exporta.
c¢ion de esos valiosos produc-
ductos, sino que tendriamos sal-
vadog las diversas crisis que hemos
venido atravesando por falta de ar.
ticnlos para la subsistencia y que en
estos mismos momentos afligen =zl
Perd. Yo que no vengo A sostener
en esta tribuna interés de partido
porque no es la misién de un repre-
sentante cnando se trata de asuntos
en los que estd comprometida la vida
de la Nacién, he creido un deber
exponeros, antes de tratar el punto
en debate, cuiles son mis ideas res-
pecto 4 las verdaderas necesidades
del pais para que, siquiera por un
instante, sirva de tema de reflexiéon

4 los seiiores del Gobierno y q’ vean

que hay cosa mas ftil que hacer que
lo (ue se proponen en estos momen-
tos.

Podria creerse que al enunciar es-
tas ideas me propongo invalidar
I+ continuacién de ferrocarriles; pe-
ro ¢unien tal ereyera no tendria pre.
sente sin duda cuanto yo he dichs
en diferentes ocasiones en esta ho-
norable Camara, log diversos proyec”
1os que 4 este respecto he presentados
las discusiones que he sostenido; v
la que con este mismo objeto tuvimos
en la legislatura anterior haciendo
ver, claramente, que yo tengo la
firme conviecién, como la tiene toda
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la Camara, de que es algo perfecta-
mente incontrovertible la necesidad
Je construir ferrocarriles; pero pre-
cisamente, porque tal es mi convie-
eion, deseo también que sean ejecuta”
bies aquellas obras. Si con un pe-
gueio gasto, si con un pequeiio es-
fuerzo, logramos incrementar la pro-
duecién nacional y transformar asf
este paiz pobre en un pais rico, evi-
Jentemente que habriamos realiza-
do aquel propdsito que el sefior Mi-
nistro de Hacienda exponia ayer,
esto es,, que las obras que se ejecu-
taran inerementaran la riqueza na-
ciona! y que muy pronto no nos espa™

tariamos como hoy, al hablar de 30
milloneg de soles, suma que, para su
sefioria, es perfectamente insignifica™
te. A esta idea no atribuye la menor
importancia su sefioria, pero yo ecren
que cambiaria de rumbo si en vez
de pensar en ferrocarriles perfecta-
mente improduetivos tuviera en cueu-
ta que para construirlos sin danar al
pais bhay algo més atil y exigente
que hacer, de cuya ejecucion se deri
varian mayores ventajas y, &4 la vez
que ello, recursos para emprender es
tas v otras obras. Todo podéis ha-
cerlo, setior Ministro, siempre que ol
vidé€is vuestras doetrinas exec.usivis-
tas. La obra que yo os propongo,
no significaria para el Estado desem”
bolso efectivo alguno; puede ser que
lo represente por un solo instante,
per aqnel en que se ejecuta la obra.
pero después de ejecutada, seria re
productiva y sobre el tesoro no
pesaria absolutamente un solo cen

tavo por razén del servicio que ha-
va.que hacer sobre el capital inver-
tido. Yo os digo sefiores, que si 4
la vez que ferrocarriles hacéis irri-
gaciones, en vez de mezquinos tro-
de linecas, eruzareis el pais de rieles;
pero si os limitais 4 lo primero,
vuestras lineas moriran por falta de
productos que trasportar.

Esta es la razén por la cual yo he
querido, antes de entrar 4 tratar el
punto eu debate, expresar estas ideas
que, ;‘obremente expuestas por mi,
seran sin duda apreciadas por toda
la Naeién, y muy especialmente por
hombres mejor preparados que yo y
que pueden comprender el aleance
que ellas pueden tener.

La ley de ferrocarriles que sirve
en este momento de base & la diseu-
8ion. fué, permitaseme que asi lo di-
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ga, muy mal concebida; y por mas
que se haya dicho que ella fué acep-
tada y aplaudida por los deméeratas
vo debo aclarar ese concepto, decla-
rando aqui que no sélo no fué acep-
tada y mucho menos aplaudida, sino
combatida por los deméeratas. Tiene
en este momento el honorable seior
Sousa el Diario de los Debates en
sus manos; y tanto su seforia como
la honorable Cdmara, pueden ver en
él gque los Ginicos discursos de oposi-
e:éu & aquel proyeeto, fueron de los
demderatas: el del honorable sedor
Sousa v el mio. Por consiguiente, le-
jos de haber habido aceptacion, como
se he supuesto, &4 esa ley, hubo opo-
sicién tenaz 4 ella.

Una de las causas de la oposicion
fué precisamente uno de los motivos
que sirvieron de base al sefior Mi-
nistro, el dia de ayer, para eombatir
al honorable seiior Valearcel. Cuan-
do sc propuso esta ley, tanto el ho-
norabls seiior Sousa eomo yo, esti-
mamos que el ecapital de cien mil li-
bras, con el que se proponia formar
14 compaiiia, era muy bajo. Nosotros
estimamos que para que esa compa-
fiia pudiera ofrecer garantias, era
necesaric que su capital se aumenta”
ra; oue por lo menos se duplicara.
Y entonces, después de haber ten:-
do ¢l honor de ver al seflor Ministro
de Foriento, en la sesién, un dia, tu-
vimos el mas alto atn, de ver al dia
signiente gl mismo gefior Ministro de
Fomentc, acompafiado por el seior
Presidente del Consejo de Ministros
quiea vino 4 sostener la necesidal
absoluta de que el capital de la ecom”
paiiia fuera solo de cien mil libras
puesto cue ¢l estable¢imiento de una
compafiia, econ mayor capital, era
muy dificil; vy que pretender que ese
capital fuera por lo menos, del dobl>,
era exigir una enormidad. Me pare-
ce, pues, que no hay légica en haber
sostenido entonces que ese capital
era colosal, y sostener hoy, que es
_rt-rfectamontc ridieulo. Cuestién de
conveniencias v de eircunstanecias.

Sostuvimos los deméeratas enton-
ces, y hoy lo sostenemos también,que
un asunto de tanta importaneia no
podia someterse 4 la consideracidn
del pais, sino mediante un estudie
serio v concienzndo. Como miembro
que fui de la Comisién que se oeups
Je]l asunto, presenté en esa forma un
dictamen; y hoy, que la cuestién se
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aebate nuevamente, tengo que insis
tir sobre el particular; la situacion
es idéntica .

Yo declaro solemnemente, y me
pareee que no tengo que hacer gran
esfuerzo para comprobarlo, que hasta
hoy no hay estudios al respecto. Y
ya gue he hablado de estudios me va
a permitir V, E. dar lectura 4 un
importante decreto del ministerio de
Fomento. Apenas 6 pocos dias des-
pués de tomar posesién de la carte-
ra de ese ramo el sefior don José Ba]
ta, que tan brillante papel ha hecho
en ese puesto, expidié el siguiente
~ decreto: (lo leyd)

Yo pregunto, para que, 4 su vez
tenga oportunidad de decirlo el ac-
tual sefior Ministro de Fomento:
iqué se ha hecho después de la expe.
dicion de ese decreto? j Por qué esos
estudios, por qué ese plan ferroca-
rrilero, que ha debido hacerse, no
han gido publicados?

Ninguno de los representantes tie-
ne la menor idea, la més insignifi-
cante nocién de esos estudios que e-
ran la base, la piedra angular so-
bre que debe descansar todo el edi-
ficio que en este momento se quie-
re levantar, Pero no solamente no
se ha hecho nada & ese respecto si-
no que se ha procedido precisamen-
te en sentido contrario; se ha que-
rido destruir lo ya edificado, y eso
después de haberse convenido, des-
pués de haberse recibido con entu-
siasmo en el Perd la idea de la cons-
trueeién del ferrocarril Pan-Ameri-
cano. No se ha hecho sino contrariar
esa idea en cuanto ha sido posible,
7 precisamente teniendn esto e1
cuenta es, que en dias anteriores
solicité de V. E. que se sirviera pe-
dir informe al Ministerio de Rela-
ciones Exteriores para conocer el es-
tado de esos estudios y muy espe-
cialmente el informe pasado por el
sefior Elmore miembro de la comi-
si6n del ferroecarril Pan-Americano.

Desgraciadamente en esta como
en otra ocasion mis palabras ante
los sefiores del Gobierno no han te-
nido importancia ninguna, y si es
verdad que pudiera esto estimarse
explicable tratandose de mi perso-
na, no lo es tanto tratandose de la
Camara con cuyo acuerdo se.solici-
taron esos datos. No han venido, y
si los he conocido es porque se han
publicado en los periédicos de la ca-
pital.

Antes de abordar una cuestion

ar

tan grave como esta, es absoluta-
mente indispensable, Exemo. seior,
conocer no sélo los ferrocarriles, no
solo sus trazos, sus trochas y los di-
verso puntos que hay que contem-
plar en una obra de esta especie si-
no el problema completo y comple-
jo de la viabilidad. Y 4 este respec-
to debo llamar la atencion de los
representantes hacia un notable ar-
ticulo del distinguido ingeniero se-
fior Veldsquez Jiménez, publicado
hace mas de un mes en esta capital,
en el cual hacia conocer todos los
problemas que habia por resolver
antes de adoptar una resolucién en
el grave é importante asunto de la
viabilidad. Ninguno de esos puntos
ha sido materia de estudio, porque
hay que declarar con entera fran-
(ueza, marchamos completamente &
ciegas y solo guiados por caprichos
é impresiones que no producen al
pais efecto benético de ninguna cla-
se y estan 4 punto de causar su rui-
na. Se ha sostenido aqui, y ha sido
objeto del debate en las dos sesio-
nes anteriores, que el empréstito es
la consecuencia natural -y légica de
la ley de ferrocarriles de 1904. Es
absolutamente ocioso que yo insista
sobre este parficular después de la
brillante refutacién que a este res-
pecto ha hecho el H. sefior Valear-
cel. No hay & mi juicio la mas pe-
quena relacién entre una y otra co-
sa; el seior Ministro tiene que es-
tar de ello convencido desde que o-
curri6 al Congreso para que apra-
bara el contrato. ;

Pero SSa. ha querido explicar es-
to diciéndonos, que lo hizo en su
deseo de ‘‘compartir la responsabi-
lidad”” con el Congreso; pero hay
que advertir a SSa. que, al afirmar-
lo asi, hace descubrir una enorme
contradiecién, pues no se comprel-
de que si tal hubiera sido el propo-
sito, envando un proyecto de con-
trato completamente detallado co-
mo el que fué tema del debate en la
legislatura altima, procediera a4 re-
tirarlo, no .por los tatiles pretextos
de fechas que se alegan, sino por
los vivos y jJustificados ataques de -
que fué objeto, para sustituirlo por
una amplia autorizacién. Eso, lejos
de significar el deseo de compartir
responsabilidades, significa la reso-
luciéon de asumirla por entero.

Pero yo no quiero insistir sobre .
este punto, Exemo. sefior, porque en
realidad no le doy importancia al-
guna.—Yo digo mas, si el emprés-
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tito es una consecuencia natural y
logica de la ley de 1904, y si esta es
una ley iuconveniente, me parece
que no habria razén de ninguna es-
pecie para no cerogarla; esta dentro
de nuestra facultad y lo estd tanto
mas cuanto que acaba el Congreso
de derogar, tacitamente, la ley que
cred la partida de 80.000 libras pa-
ra el rescate de las provincias de
Tacna y Arica. Esa partida estaba
amparada por la ley de la cual noso-
tros hicimos mencion en sesiones an-
teriores. Debo declarar, ademéis, con
entera franqueza que yo no recorda-
ba que existia otra ley; pero leyen-
do antecedentes, recordé que ha-
tia una ley que establecia que la
partida de 80.000 libras se destina-
ba para servir un empréstito de
10.000,000 de soles, para el rescate
de Tacna y Arica; ley que no ha si-
do derogada, siendo por ello eviden-
te que, a, borrarse la partida del pre-
supuesto, se ha violado dicha ley.

Volviendo al asunto de los ferro-
«carriles, decia que no habia incon-
veniente alguno para derogar la ley
de marzo de 1904. Debo declarar,
como lo he dicho otras veces, que,
4 mi juicio, esa ley es verfectamen-
te inconveniente y que lo es, porque
no ha sido estudiado ninguno de
luos ferrocarriles que han sido mate-
ria de ella en ninguna forma y, es-
pecialmente, en su forma comereial,
«cansando por ello lesién enorme &
dos intereses fiscales, sin beneficio
sensible para el comercio de esas re-
giones.

Prueba evidente de ello es, el fe-
rrocarril & Huancayo, cuya primera
seccion ha sido entregada 4 la Pe-
ravian. '-

i L

Es la Peruvian Corporation, hay
que deeirlo bien claro, la Ginica que
usufructia en el Peru de la ley de
1904; los beneficios que de ella se
derivan, son Gnicamente para la Pe-
ruvian Corporation. Después de
recibir, gruesas, ingentes sumas de
«inero, por fletes de los materiales
necesarios para la construcciér de
esos ferrocarriles, es ella la (nica
que puede explotarlos, y la razén
es obvia, porque es la (inica que tie-
ne material rodante que poder apli-
car &4 esa linea que carece de él; y
ello ha dado por consecuencia el
contrato cuya remisién 4 la Camara
he solicitado del seiior Ministro de
Fomento, quien tampoeo ha tenido
la bondad de remitirlo.

El seiior Ministro de Fomento.—

DIARIO DE LOS DEBATES

(Por lo bajo).—No he recibido la
nota.

El sebor Boza—Continuando—
~—kul senor Mimstro dice que no ha
recibido ningun oficio; le ofrezco
mis excusas porgue entonces la cul-
pa no es de su senoria.—Pero como
cuando no se¢ me envian datos yo
me doy el trabajo de irlos & buscar,
yo he 1do al despacho de su senoria
y en su oficina he conocido el con-
trato. s

El seior Ministro de Fomento.—
(Por lo bajo).—También esta pu-
blicado en folletos.

El senor Boza.—(Continuando)—
Deploro no haberlo leido en ningu-
no de ellos por no haberlo recibi-
do.

En virtud de ese contrato se en-
trega el ferrocarril & la Peruvian
Corporation mediante el pago del
10 por ciento del producto bruto en
el primer aio y del 20 por ciento
en el segundo. § No es verdad sefio-
res que tan minima parte de esos
productos, que, de otro lado, no se-
ran muy fuertes, no representan si-
quiera un milésimo por ciento de lo
gastado en esa seccion? KEsto de-
muestra, pues, que este ferroecarril
es improductivo, ruinoso y que
quien usufructia de él es la Peru-
vian Corporation.

Pero si esto era natural, si. . .fa-
talmente era la Peruvian la Gnica
que podia efectuar la explotacion
de ese ferrocarril, no es coneebible
que se haya estipulado en ese con-
trato que ella tenga derecho -4 co-
brar tletes por los materiales que
sirven para la prolongacion de esa
linea. Yo no concibo ¢omo haya po-
dido ponerse semejante clausula, y
hago mérito de ella porque, segura-
mente, va a ser puesta en el contra-
to posterior que se celebre con esa
compaiiia cuando se le entregue la
seceion  construida del ferrocarril
del Cuzeo, gravindose asf enorme-
mente al Tesoro Publico. Estas son
las consecuencias, Exemo. seiior, de
construir ferrocarriles mal medita-
dos, de no tener plan alguno; de no
tener estudios, de no saber nada en
lo absoluto y de proceder entera-
mente guiados por el capricho y no
querer escuchar eonsejo alguno.

El seiior Ministro de Hacienda di-
jo ayer que el empréstito estaba
comprendido 6 autorizado por la ley
de 1904, y que mientras el Gobierno
pudiera servir un empréstito con la
renta del tabaco pudo levantar és-
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te por la suma que tuviera por con-
veniente. :

Su seiioria no fué feliz ni en esto
u en ia cifra que senalo, pues su se-
noria sabe mejor q’ nadie que el im-
puesto al tabaco no rinde las 200
mil libras de que hizo mérito.

La renta del tabaco presupuesta en
150 ml libras para el ano 19095, a-
penas dio 1oo.oul £, cifra que debe
tener muy presente la H. Camara
cuando contemple que en el emprés-
tito de 3 millones de libras se exi-
ge para la entrega del tercer mi-
_1lén un aumento considerable en la
renta del tabaco, la cual, como se
ve lejos de aumentar ha disminuido
‘en relacién & las espectativas que en
ellas se fineaban.

No se si cosa igual sucederd en

el presente ano; la cuenta general
no nos sera enviada sino hasta la
proxima legislatura y como para en-
tonces no estaré ya en la Camara,
no tendré ocasién de tratar de este
punto; pero entonces se vera, pue-
do decirlo desde ahora, que esa ren-

ta no aleanzard a4 la suma de 225
mil libras producto neto, exigida
por el contrato para la entrega Jdel
tescer m'))¢n.

Vea, yues, su sefioria que ni cic ese
casc ha sido feliz, pues st ei caiprés-
tito se derivaba de la ley de 1904
por cnanto ella afectaba a su servi-
cio 200 mil libras de la renta del
tabaco y estas no se recaudan, cs e-
vidente que el empréstito no cabe,
ni afin en este supuesto, dentro de
los términos de esa ley.

El H. seinor Valearcel ha sosteni-
do aqui una tésis enteramente se-
mejante & la que yo he sostenido en
otras ocasiones y conmigo muchos
otros representantes: la posibilidad
de introducir economias en el Pre-
supuesto que dieran por resultado
cifra tal, que pudieran construirse
ferrocarriles y ejecutarse otras o-
bras de aliento y de verdadera uti-
lidad nacional. Me ocuparé mis a-
delante de este asunto; pero por a-
hora bastame decir que yo invitaria
al seilor Ministro de Hacienda 4 ha-
-cer un trabajo de diseccion en los
p.hegos adicionales que nos ha en-
viado; yo e comprometo & sacar
de ellos mas de 120.000 libras ¢’ uni-
-das 4 las 200 mil que existen ya en
el pliego ordinario para ferrocarri-
lc;u, dan un total de 320 mil libras.—
Si conmigo emprendiera ese traba-
3o, yo le garantizo & su seiioria que
no seria dificil poder llegar 4 intro-
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dueir reformas en el presupuesto
que permitieran ecuuumizar_laa Lp.
500.000, que tanto el H. sedor Val-
carcel ecomo yo hemos indicado co-
mo posibles. :

Pero su seiioria no es aficionadp &
este género de trabajos. SSa. contra-
riando los deseos que tuvo cuando
inicié su carrera pablica ha inflado
el Presupuesto con sueldos enormes,
con menos empleados, indtiles en
su mayor parte, y ya hoy es dificil
volver atrds. Seria nececari0o una
labor en la cual se pusieran de la-
do todos los afectos que se van
creando en dos anos 6 mas de ad-
ministracién, es necesario sacudirse
de todo ello, para poder llegar a las
conclusiones que el patrictismo im-
pone. Yo creo que SSa. aceptaria
gustoso, nuestra indicacién, si no
fuera por los compromisos que ya
le hacen imposible llegar &4 ese re-
sultado. :

Es tan cierto que en los pliegos
extraordinarios en proyecto se pue-
den obtener las £ 120 mil de econo-
mias, que bastard haceros saber
que en ellos viene consignada una
partida de £ 16,000 para la cons-
truccion de un palacio de Gobier-
no, y otras semejantes, que bien
podrian postergarse si’ por ese me-
dio se evitaba la contratacién de
este empréstito repudiado.

Sostenia el H. sciior Valcareel y
con bastante fundamente, y sin
qae haya sido refutado por el so-
fior Ministro de Hacienda, que el
sostenimiento de ese ferrocarril al
Oriente, exigiria sumas considera-
bles y que no sélc habria que fijar
en el Presupuesto Lyp. 230,000 para
servir el empréstito, sind suma muy
considerable para atender al servi.
cio de ese ferroecarril.

Esta es una verdad tan evidente
que no creo que hay un sélo repre-
sentante q’ no esté penetrado de e-
lla; y como la suma que como con-
secuencia del empréstito va 4 exi-
gir el Presupuesto no es la de £
200 mil, sino 230, 6 240,000 como lo
he manifestado en otra oportuni-
dad, resulta que el, déficit seria
enorme; imposible de avaluar si-
quiera aproximadamente.

Pues bien, sefiores representan-
tes: si ahora tenemos un défieit tan
fuerte eomo el que hoy he indica-
do, si lg manera de ser del senor
Ministro de Hacienda en su vehe-
mente deseo de atender 4 las ‘““nece-
sidades inaplazables’’ camo8 las ha

i:
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calificado él en otra oportunidad,
hacen ver que SSa. no vacila en sa-
crificar el Presupuesto; cuando en-
tre en posesion del empréstito; y se
le presentan esas ‘‘necesidades ina-
piazables’’ que SSa. ha servido ya
violando el Presupuesto, jno es
verdad que hay derccho de mirar
con desconfianza esta operacién que
va & poner en su mano sin control
alguno, tan gruesa suma?! El com-
promiso que se quiere hacer con-
traer al Peri es demasiado grave,es
posible q’ lo ponga en sérias dificul-
tades y no es cuerdo autorizarlo.

Es abeslutamente imposible creer
que, quien hasta este momento ha
manejady el tesore de manera ente-
ramente discrecional, que quien
hasta este momento no ha respeta-
do el Presupuesto y por medio de
traslaciones de partidas lo ha alte-
rado en mas de 180,000 libras; que
quien ha invertido 40 y tantas mil
libras en gastos extraordinarios,
fuera de las 40 mil presupuestas;
me parece digo, que no es acreedor
4 tal prueba de confianza. Que no
es cuerdo, q’ no es sensato, permitir
que se celebre un contrato de em-
préstito y que de tal manera com-
promete el crédito y que es muy
posible que llegue el acso de no po-
derlo cumplir.

Para salvar este déficit ya se han
indicado en esta H. Camara tres
medios; el de un nuevo empréstito;
el del billete y el de nuevos impues-
tos. Yo sé bien que el de un nueve
empréstito no es admisible. Yo sé
sobradamente, que dada nuestra
fuerza econémica, seria :material-
mente imposible un tercer emprésti-
to, después del contratado de £ 600
mil y del que ahora discutimos; no
porque crea que falte quien lo pre-
tenda, sino por el convenciniento
que me asiste de que no habria
quien hiciera el préstamo; por con-
siguiente queda eliminado por com-
pleto la forma de empréstito.

En cuanto 4 la forma del bille-
te, que es muy posible, que se piea-
se en él y acaso que se haya pen-
sado, me parece que necesitaria ser
muy valeroso el que se atreviera 4
lanzarlo en el Peri. Aquella medi-
da vendria a4 ponerse en contacto
con el pueblo y entonceg si que se
apercibiria éste de las consecuen-
cias y es muy posible que al primer
billete sucedieran calamidades tales
que no se omitiria el segundo. No
creo, pues, en los biletes finicamen-
te por esta circunstancia.

Pero queda un tercer medio y e-
se medio, yo voy & declararlo, se
impone; ese medio es evidente y
tanto mds evidente cuanto que para
los que contemplan el porvenir, des-
cubren bien claramente lo Qque
dentro de muy poco tie ha de
venir para el Perd. Cuando se tie-
nen presentes las teorias del semor
Ministro de Hacienda, ecuando se
eontempla que s usenoria, como lo
manifesté en la sesidon de ayer sigue
cupidndose de estudiar la manera
de ser econémica de los grandes
paises como Inglaterra, Francia, A-
iemania, ete., y se recuerda que
SSa. nos ha diche en multitud de
oportunidades, que en el Pera so-
mos los seres inas felicegs porque no
pagamos impuestos, se comprende
perfectamente que el sistema eco-
némico que su seiioria implantarias
en el Peri serd el de nuevos im-
puestos. Yo estoy tranquily, poer I»
que respecta i los dos afos que nos.
restan para que el actual periodo
termine, tengo fé en el ofrecimients
hecho por S. E. el Presidente de la
Republica y llego hasta creer que
durante este periodo no tendremos
impuestos nuevos. Tampoco seran
necesarios porque se trata solamen-
te de dos anos y en dos ailos no han
de producirse las convulsiones a
que me he referido hace pocos

-momentos; pero como no tenemos v-

frecimiento alguno ni podremos te-
nerlo de lo que sucederid después de
dos aios, evidente es que vendrin
nuevos impuestos. Eso es claro, es-
de toda evidencia, vendréin los nue-
vos impuestos para atender & las
“‘necesidades inaplazables del servi-
¢io.”’

Siendo esta la consecuencia légi-
ca, ineludible del empréstito, se des-
cubre bien la razén por la que, con
tanta tenacidad, los que combati-
mos los impuestos nos oponemos &
un empréstito que ha de tener como

-consecuencia inevitable los nuevos

umpuestos.

Ocupémonos ahora de la
tegia!

Al ferrocarril que se trata de
construir se la da, ante todo, un ca-
racter de estratégico; y es verda-
leramente sorprendente honorables
representantes, que sean los seo-
res del partido civil, los civilistas,
es decir, aquel partida organizado
para ir contra el partido militar.qua
existia en el Peri, los mas aficiona-
dos & los aprestos bélicos, La es-
trategia los domina! De manera

estra-
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4ue ante ella sucumben las mas
grandes necesidades del pais; todo
tiene que ceder ante la estrategia;
Pero en la estrategia, como en todv
domina ]a ligereza. kn la estrategia
come en todo, no se quiere escuchar
& nadie; y la propia inspiracion se
sobrepone al mejor criterio y 4 la
voz mas antorizada.

Yo pregunto, y deploro no haber
tenido la ocurrencia de invitar § es-
te debate al sefior Ministro de la
Guerra; (risas) yo pregunto: jpara
qué ha servido ese viaje del Estado
Mayor? jPara qué se gastan tan in-
gentes sumas en el Presupuesto con
ta] fin? jPara qué se invierten cons-
tantemente partidas en los estu-
dios gue hacen los oficiales del
Estadoe Mayor, si esos estudios han
de ser letra muerta, han de ser re-
legados al olvido y sobre todo, si
svbre ellos ha de pesar las opiniones
«del Gobierno que, si bien muy capa-
¢es para tratar asuntos de varia ¢s-
pecie, no lo son tanto cuando se tra-
ta de asuntos técmicos. Es por e¢llo
que en este caso, era absolutamen
to, las opiniones de personas perf -
tes las opiniones de persoas perfec-
tamente preparadas, y que tienen
derecho preferente para ser escu-
chadas. T

Yo le voy & leer al seiior Ministro,
(probablemente no lo ha leido su
sefioria) un parrafo de este trabajo,
del sefior Bailly-Maitre, que es per-
fectamente pertinente, y sobre el
cual invito 4 su seiioria a retlexio-
nar muy maduramente (Risas.) Dice
el sefior Bailly-Maitre: (leyd).

“Muchos proyectos de ferocarril
son entregados 4 la discusion del
publieo, sin haber sido sometidos &
otros estudios sino 4 veces 4 una
exploracién § veces incompleta; pe-
ro son precomizados por sus autores
y defendidos con obstinacion como
si descansaran en, una base séria;
engaiian asi 4 la opinion puiblica
sobre una cuestion que, desde lue-

£0, no es siempre de su ingerencia,

poniendo el amor propio y la pa-
sibn en una cuestion que deben re-
solver la calma, al reflexion y la im-
parcialidad.””’

Poeco antes dice el mismo infor-
me: ‘“Cualquier ferrocarril debe
sel% ante todo, comercial.”

Yo invite & su sefioria el sefior
Mmmt;o de Hacienda § que revise
-este mforme,_ para que aprecie
cwinta es su Importaneia y cudntos
buenos consejos de ¢l sacaria.
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Pero ya que & este ferrocarril se
le da cacacter de estratégico, vamos
4 tratar la cuestién en el terreno
“restratégico;’”’ y eomo yo 1o SOy
téenico, (risos) tengo que referirme
i las opiniones de hombres perfecta-
mente preparados, contratados vy,
pagados por el Gobierno del Peru
con tal objeto, y que han desempe-
fiado brillantemente su papel en .1
pais. g

Me va & permitir la H. Camara,
que lea algunos acapites de ese 1n-
forme, porque juzgo que hay mu-
chos que no lo han leido, como ocu-
rre generalmente con este género
de publicaciones.

Lice el seior Bailly-Maitre,

“‘Una linea & lo largo de la costa
puede ser discutible bajo el puntv
de vista econémico, porque parece
que formara un doble servicio con
el cabotaje. Pero debe observarse
que la costa es muy poco hospita-
laria para éste; los embarques y
desembarques son generalmente di-
ficiles y los vientos, 4 menudo, con-
trarios.”’

‘““Pero el interés de esta linea es,
méas que comercial, politico y mili-
tar. Las dos regi.nes de actividad,
del norte y del sur, estin & las ex-
tremidades de una banda de tierar
de 1000 millas de longitud, que es-
ti llamada 4 tener un gran porve-
nir, merced & la irrigaeién. Aproxi-
mar estas extremidades, uniéndolas
por una linea ferroviaria que pudie-
ra ser recorrida por un tren en 24
horas, seria nada menoss que doblar
las fuerzas defensivas del Peri. Su
interés estratégico es, pues, eviden,
te. Ella representa la defensa del
litoral plenamente asegurada, mu-
cho mejor sin duda, que con una
armada poderosa que ocasionaria
un enorme gasto sin gran provecho
para el pais. Basturia la organiza-
cion de “‘puntos de apoyo’’ para la
defensa movil y la construccién de
unas cuantas baterias de costa para
completar la accién del tcrrocarril;
permitiendo & las tropas, trasladar-
se de un punto i otro del litoral en
pocas horas, con una poderosa ar-
tilleria conducida sobre ““triicks’’ &
impedir asi toda tentativa de de-
sembarque por parte del enemigo.”’
Nota.—‘'Si  hubicra existido en-
18581 un ferrocarril de esta natura-
leza, los chilenos no pabrian podido
desembarcar tan cerca de Lima y
su marcha sobre la capital habria
sido no sélo difieil, sino, probable-
mente imposible.”” ..., .
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“Paita que se encuentra a 500
milas del Callao, unida & Lima por
una linea férrea, que tendra 900 ki-
lémetros de longitud, mas ¢ me-
nos, se encontraria con tren ‘‘ex-
press’’, 4 12 horas de la capital, lo

cual representaria una disminuei6én

notable (2 dias) del tiempo emplea-
do actualmente, en el viaje entre

Lima y Panamé exclusivamente por

mar.

‘“Esto es mucho en una época en
que ‘‘time is money'’, y la capital
de la. replblica se encontraria asi,
‘““después de la ap-rtura del canal’’,
en condiciones excepcionalmente
favorables para sus relaciones rapi-
das con Europa. Respecto al incon-
veniente del trasbordo que habria
que hacer en Paita con esta solu-
cién, existe actualmmente en el Ca-
llao, y por consiguiente, no puede
constituir una objecién séria.”’

No leeré alguncs otros acdpites
importantisimos, como es toda la
memoria; pero no puedo hacer lo
mismo con el aqui trascrito de
la obra “‘Legislacion militar’’ del
general Clement dice asi:

“Como la costa peruara es muy
dilatada, no se la puede cubrir de
baterias de costa para impedir los
desembarques; de manera que hay
que conocer y estudiar el terren.
para fijar los sitios que conviene
artillar en caso de conato de desem-
barque; y, desde el momento en
que se toma una ofensiva de esta es-
pecie, se mandan tropas 4 ocupar e-
s0s puestos; ‘‘para esto se necesita
una linea de ferrocarril paralela a
la costa.”’

Véase pues, que la comisiéon nom-
brada por el Gobierno, formada por
téenicos distinguidos como los se-
fiores Clément y Bailly-Maitre pre-
conizan como ‘‘estratégica’’, como
la prineipal necesidad del Peri, en
ese orden, la construcciéon de una
linea 4 lo largo de la costa.

Ya veo la objecién rebuyendo en
el cerebro del seiior Ministro. Su
sefioria va 4 decirme que el sefor
Bailly-Maitre no habla solamente
de esta linea, y que este notable
militar habla también de la linea al
Oriente como una necesidad ‘‘es-
tratégica.”” Esto es enteramente
exacto; pero yo pregunto & SSa. en-
tre las necesidades, entre la defensa
de nuestra costa y la de aquella re-
gién al Oriente ya hoy enteramen-
te mutilada; ;4 cudl debemos pres-
tarle preferencia? Y luego, llevar

un ferroecarril solo hasta um pum-
to del rio Ucayali, navegable como
decia el H. seinor Valearcel, anica-
mente por embarcaciones de tres
pies de calado, no es haber avanza-
do por cierto gran cosa. Me parece
scriores, repito, que si se trata de
estrategia, si se quiere defender al
Pera real y positivamente, si lo que
se quiere es eso, y no solamente ha-
cen electo; si €l desea realmente -
torgar toda preferencia & las obris
de cardcter estratéyico, es la linea
de la costa la que ha debido cons-
truirse y no la itra; porque no hay
que dudar, ya lo decia en la le-
gislatura Gltima el H. sefior Sousa:

‘en caso de que el Pera tuviera ‘econ-

flictos por razén de aquellos territo-
rios, ellcs se resolver’an en la cos-
ta del Pert, no en las selvas; no se-
ria alli donde irian las tropas & de-
fender tel territoric usurpado; es a-
qui, en la costa, donde el asunt> se-
ria resuelto. Y si para ese caso es
indispensable construir una linea ¢y
mo la que proponen los seiiores
Clément y Bailly Maitre, es induda-
ble que esa necesidad ha debido ser
atendida y mucho mis atendide
cuanto como se dice en este mismo-
informe ‘‘esa regién (la costa) estd
llasnada & tener un gran porvenmir
merced & ja irrigaeion’’.

Ese desarrollo si que habria po-
dido apreciarse en la forma que ex-
puso ayer el senor Ministro; esto es,
cn la forma comercial; porque evi.
dentemente: #i esas regiones tuvie-
ran un ferrocarril, se desarrollavian
enormemente. jPiensa acaso SHa.
en cambio que va & Jesarrollar /io-
lentamente la regiéon del Orviente
con el ferrocarril que desea llevar-
le? Cree SSa. que por ‘‘férmaulas
simplemente algebraicas’’comgo dijo
aver puede aumentarse la poblaeion
de un pais? ;Supone SSa. que por
medio de la resoluciéon de un proble-
ma de dlgebra puede inerementarse
en quinientos mil hombres la pobla-
cién de esos territcrios? Si su sefio-
ria lo resuelve habria resuelto en el
Perii el problema de la inmigracién
tan ardientemente deseada. Yo,
por mi parte, ignoraba que el dlge-
bra se hubiera ocupado del aumen-
to de la poblacién.

Pero hay mis, Excmo. senor; in-
sistiendc en lo relativo 4 la defen-
sa del Oriente, punto & que su se-
voria me va 4 llevar para hacerme
ver que ha sido gconsejado por el se”
fior Bailly-Maitre, es util que yo-

-
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recuerde lo que al respecto él ex-
presa.

En el informe se sostiene, clara
¥y precisamente, que la linea pro-
yvectada al Ueayali no es conve-
niente, no es militar, y el sefior Bai-
lly Maitre preconiza la linea del
Palcazu. Me declaro incompetente
para decidir entre una y otra, y de-
safio 4 todos los representantes que
me eseuchan si hay uno que con la
mano en el corazén pueda decir esta
linea es buena y aquella es incon-
veniente. En todas las discusiones
que han tenido lugar en la Camara
en las diversas ocasiones que se ha
hablado de este interesante tema,
cada representante ha preconizado
una via, y si mal no recuerdo, lle-
gan 4 una docena las vias indicadas
para ir al Oriente. Y su senoria que,
segln dicen, tanto atiende a los con-
sejos que vienen de los amigos, ni si-
quiera los ha escuchado en esta o-
casion.

Cireula por alli un folleto del se-
fior Garland, folleto ardientemente
sostenido por el sefior Coronel Ze-
garra que en este momento me es-
cucha, en el que se pronuncia deci-
didamente por el ferrocarril al Ma-
rafibn. Sostiene que ese ferrocarril
es verdaderamente estratégico, por-
que €l nos pone en rapida comuni-
cacion con el punto principal de
nuestrg Oriente, 6 sea con Iquitos.

Por medio de la construccion
de ese ferrocarril llegaremos 4
ponernos, creo, que &4 tres 6

cuatro dias de Iquitos, y con ei
ferrocarril que se trata de construir,
atravesando rios con embarcaciones
de tres pies de calado llegariamos
en 16 6 20 dias 4 aquella misma
region. Véase, pues, Excmo. seiior,
que sk son razones estratégicas las
que han decidido al Poder Ejecuti-
vo a la contratacion de un emprés-
tito enteramente repudiado por la
opinion publica; no se ha procedido
con toda la madurez y correccion
que es necesario exigir en los hom-
bres que se ereen preparados para
la direccion del Estado.
' Exiji terminantemente, cuando se
lnicio este asunto en la legislatura
de 1903, por ser para mi cuestion
cardinal en este asunto, la necesi-
dad de que se estudie un plan ferro-
carrilero, y debo insistir en ello hoy
porque lo ereo absolutamente indis-
pensable, ‘

Yo como el seiior Valcareel, en la
legislaturs anterior, voy & haeer un

-
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poco de historia.—Su senoria hizo
la de los empréstitos: yo voy a ha-
cer la listoria de los ferrocarriles,
tristisima historia, horrenda histo-
ria, que os hara recordar que, aque-
llos empréstitos, que fueron la cau-
sa d2 todos log desastres del Pera,
no produjeran siquiera los frutos
que de ellos habia derecho de exi-
gir. :

Yo afirmo, y conmigo lo afirma el
pais entero, que no hay uno solo de
108 ferrocarriles construidos con los.
millones que dieron lugar a la enor-
me deuda externa de que nos ne-
mos ocupado en los dias anteriores
que no sea un disparate. El ferro-
carril de Paita 4 Piura arranca ue
Paita en medio de barrancos de tal
naturaleza que parece imposible que
hubiera habido ingeniero que se a-
treviera 4 hacer labor semejante, te-
niendo en cuenta los enormes gas-
tus que habria que hacer para man-
teuer aquella lmea. Caaa ano va de-
rruinbaudose, cada ano va deterio-
randose y llegara dia en que habra
necesidad de cambilar completamen-
te el trazo.—Ello aparte de otros de-
Iectos en su trazo que seria largo
explicar,

rero no es por cierto la peor de
todas; la lnea de Cnuupoie, save
V. K. su triste historia y yo no ne-
cesitu recordaria a la . Cama-
ra.

La linea de Pacasmayo 4 Yonaw
y la Magdalena, fué llevada por el
borde aer rio, parece que ¢omo 1u-
vitandolo & que la arrastrara alguu
dia y a que hublera neeesidad ue
reconstruirla. ;

La linea ae la Oroya, pues esta li-
nea es la causa de todas las diticul-
tades que en cstos momentos tene-
mos. Sencillamente, si esa linea no
s¢ hubiera construrao en la deplora-
ble forma en que fué construida: si
no se hublera temdo el capricho de
llevarla por la gquebrada del Rimac
¥ se hubiera practicado estudios se-
rios, se¢ habria levado por uwa re-
gion mucho mas facil, perfectamen-
te conocida hoy por todos, que ha-
bria permitido tetes baratos por la
facilidad del trafico y no seria, co-
mo lo es hoy, una de las grandes di-
ficultades para el ferrocarril al O-
riente. ' :

“ Ya he dicho en otra ocasion que
el ferrocarril & Huancayo tiene que
ser tributario del de la Oroya, 6 sea
de la Peruvian Corporation, y de-

‘bo decir ahora que tiene que ser
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enteramente improduectivo, no por-
que en esa region no haya articulos
yue trasportar, sino porgue los ar-
uieulos que se produzean no podran
venir 4 la costa, por la sencilla ra-
zon de que los tetes del ferrocarril
de la Uroya son enteramente prohi-
bitivos. Vero, se me objetari, es ab-
solutamente segurv yue la compa-
nia bajara sus tarifas para aprove-
char del trasporte de esas mercade-
rias y tener asi trafico. No seilores,
€80 no puede suceder, porque el fe-
rrocarril ha sido construido de tal
manera que un convoy solo pueda
-formarse de dos 6 tres carros; exi-
giendo asi un namero enorme de
maquinas y trenes para poder aten-
der al servicio de ese tratico, el cual
se hace- algunas veees absolutamen-
te imposible; y tanto, que se proyec-
ta por la Cerro de Pasco Mining
LCompany la ejecucion de un ferro-
carrl que vaya directamente del Ce-
rro de Pasco & Huacho, porque la
Peruvian Corporation no puede
transportar todos los metales de a-
quella, y ello & punto tal que irian
- hasta abandonar su ferrocarril cons-
truido del Cerro de Pasco a la Oro-
va por esta circunstancia.

Es, pues, el ferrocarril de la Oro-
ya una de las tantas calamidades
debidas & la falta de estudios.

Lios ferrocarriles del sur, el ferro-
warril de Mollendo & Arequipa: este
ferrocarril construido sin estudios
Yy cediendo como se cede muchas ve-
ces 4 intereses particulares, se hizo
arranear de Mollendo, es deeir, de
un lugar enteramente inapropiado,
(ue no es puerto, abandonandose el
de Islay y dafiando de una manera
«olosal aquella linea.

Las dificultades que tenemocs hoy
en relacion con el ferrocarril de
Tacna & Bolivia, evidentemente que
se derivan de esa enorme falta de
estudios, de no haber contemplado
suficientemente los dafios que ha-
bian de producirse; y asi como la
«le estos podria hacer la historia de
todos los ferrocarriles del Perq, del
de Aneén & Chancay, en general
de todos los construidos; todos, ab-
solutamente todos, han sido mal
construidos; y si hoy sufrimos las
<onsecuencias de un procedimiento
verdaderamente infantil, jpor qué
queremos repetirlo? ;Qué causa, qué
razén hay, para que de un modo cie-
g0 vayamos & construir un ferroca-
rril tan ardientemente objetado,
<uande hay multitud de represen-
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tantes, cuando hay personas que no
pertenecen & las camaras gue preco-
nizan otras vias?

Hay que persuadirse que es ver-
dad que la pasiéon eciega 4 los hom-
bres y que, como deecia el senor Bai-
Ly Maitre, es necesario abandonar
esa pasion, declarar que no se ha-
bia hecho un estudio eoncienzudo y
acojer, con benevolencia, las ideas
extranas cuando, como en el presen-
te caso, son inspiradas en um alto
interés nacional.

Que no han habido estudios, que
ellos no se han hecho y que m si-
quiera los conoce el senor Minmstro,
lo prueba las variaciones constantes
que su seiioria ha tenido en la dis-
cusion. Los seiiores representantes
que me escuchan, en su mayor par-
te concurrieron a la f@ltima legisla-
tura extraordinaria celebrada este
ano, v si su memoria no les es infiel,
recordarin que el senor Minis};rp
nos plante6 un problema matemat-
¢o de muchas variables y una sola
constante: la cifra de un millon 700
mil libras como costo del ferroca-
rril. Cualquiera que tuera la linea,
cualquiera que fuera la regién que
tuviera que atravesar, ecualquiera
que fuera su ancho, econ material
rodante ¢ sin él siempre costaria un
millon 700 mil libras. jPor que?
Porque su seiioria estd verdadera-
mente obsesionado, porque su seno-
ria no quiere sino esa linea, porque
se ha propuesto construir ese fe-
rrocarril, cueste lo que cueste y & pe-
sar ae 10ao, como nos lo decia en la
sesion de ayer. Perdoneme su seno-
ria que le diga que eso lo puede de-
eir tratandose de suUs negoeius pari-
culares (risas); pero que tratandose
ae los negocios publicos hay que a-
tender 4 la opinlon agena, a la vo-
luntad dae los aemas, ¥y que no es li-
cito 4 su senoria afirmar lo gue se
hard ecuande 2in no ementa con la
resolucion del Congreso. ks este
Yy no su senoria, quien resolvera el
asunto.

Nou es posible tampoco exigir, ni
soy tan temerario para ello,q’ los es
tudios Gue se requieren ejecutar pa-
ra la realizacion de esta obra, pue-
dan ser efectuados en periodo de
tiempo tan estrecho como el que
seria necesario segin los términos
de la autorizacién que en este mo-
menty se discute. Han partido no sé
sl einco O seis comisiones, organiza-
das, con rara casualidad, solo des-
pués que tuvo lugar la discusién en
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esta Cimara, en virtud de la cual
s¢ probo que no existian estudios; &
esus comisiones se les ha ordenado
que manden sus apuntes para gue a-
qui en Lama gse hagan los planos!

Yero eg tan dificil hacer estudios
en la montana, es obra tan graud:
gue el resultado es hasta boy lnsiyg-
mneaute; si el senor Minigtro de ro°
icente, que tanto ha avauzauo en los
cortos gias que esta en ese despacio
Y Gue tambien conoce ya toua vsa
region, y que tomando ayer de la
mano al representante gue le habia
jormulado objeciones, lo .levo de lu
gar, de rio’'a rnv, y le senalo las dis-
wanelas; st el senor Ministro de Yo-
meunto, repito, se detiene un poco a
estudiar lag cosas y no se lleva unl-
camnente de impresiones ajenas, cosa
Jue no slempre es convemente cudd-
uo se trata de salvar la propia per-
sonalidad y si tiene en cuenta los
moviles awgun tanto interesados gue
pueden haberla extraviado ge persua
aird de que no hay tales estudios y
convendra, en que los 496 Kkiiowme-
tros de que hablaba ayer no son e-
Zactos., _ < =

Los estudios del ferrocarril en el
Cougo, apenag se hicieron & razon
de 20 ¢ 30 kilometros por ano, y ea
¢l Pera se quiere realizar el estudio
de guitientog y tantos kilémetros, 0
700, evmo-aqui ge ha afirmado, solo
€Q 4 meses. X

Por muchg que gea la pericia de
nuestros ingenieros, no habra quien
4 wi me lo haga creer. Lmiteme el
senor Ministro.

idegamos ahora 4 otra faz de Ia
cuestion; a lag posibiidad de cons-
truir Terroearriles por medios diver
sos que el del empréstito, rechaza io
Ior la opinion publica, y que tanoo
preogupa & gran namero de los se-
i res representantes.

En este asunto, como en otros mu-
chos que fueron materia del debate
en la legislatura anterior, sn seioria
el seior Ministro de Hacienda, con-
trariando gu habitual manera de ser
no tuve por conveniente contestar-
10s; ¥ solo en la sesion de ayer le he
visto tomar en cuenta ias objecio-
nes que & este respecto se le hicieron
v proeurd desvanecerlas.

Vero no fué feliz su seioria, y no
lo fué porque ni siquiera eshozo ¢!
asuntu;; si mal no recuerdo, dijo que
la idea era buena, pero no aplicable;

279

que el propdsito era sano pero no
conveniente.

Pero no demostré nada de esto:
le basté enunciarlo. No podia hacer-
lo tampoco, porque, sencillamente.
su senoria, como Ja Cimara y el pais
estin perfectamente penetrados e
que con las rentas actuales se pue-
den construir los ferrocarriles sin
nezesidad de empréstito.

Como hace pocos momentos ofreci.
entrar & tratar este asunto, voy #
ocuparme aunque ligeramente de ¢l
No vcy, como en otra oportunidad
6 comfparar el presupuesto de 1897
de S. 10,000 con el presupuesto we-
tual de S. 26 millones. Yo quiero &
vanzar mucho més, quiero avanzar
Lasta el afio 1903 en que terminé et
aciago periodo anterior y en que s»
iniei¢ el actual. Arrancando de ahf
tenemos que los pliegos ordinarios
de ese afio arrojaban 1.337 541 ii.
bras, socbrando para los adicionalas
[.p. 123,745;por manera que los in-
cresos eran Jde Lp. 1.461286. Ahore
bien, si & esta cifra unimos el défie:t
de ese presupuesto que fué de Lp.
72482 y agregamos 4 ello lo neeco-
siriy para el pago integro de las lis«
tas pasivas que fué presupuestado.
en Lp. 93949, lo votado para ins-
trueeion—119000 libras—tendremos
1 747,217 libras.

Ahora bien: como los ingresos ac
tuale son de Lp. 26 millones, es evi--
dente por la fuerza ineontrastable
de los niimeros. como le agrada de-
cir al sefior Ministro de Hacienda.
ane es facil separar del presupuesto
una suma de Lp. 500.000 como lo he-
mos ssegurado muchog representan’
tes. auedando aun fuerte suma pars
atender a4 otras necesidades.

Yo he querido fijar exactamente
setas cifras para que tuvieran no-
cién clara los seiores representantes
que no se han oenpado de estudiar

los presupuestos. cosa que es abso-

lutamente preeisa tener presente
enando se diseute un asunto de la
miportaneia que en estos momentos
ocup~ la ateneiéo» de la Camara. Ef
sefior Ministro que rechaza ahora
este sistema. no es logico con la in-
sinmaeiones que en otra oportunidad
nos kiciera euando tratindose de
'a <ifienltad que para el Pert ofre-
¢f1 la contratacién de este emprés-
tito eon relacién 4 otros exigidos
per necesidades de un orden supe-
rior, nos indicaba que para esa e-

‘A
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mergencia era muy faeil, muy senci-
o el yue apelaramos & este sistema.
F'ues si su senoria eree que para otra
cportunidad aquello seri posible,
41'0F Gue no counviene con nosotros
en yue también lo es en este momen-
Lo en yue trata de un empréstito u-
niversalmente repudiado?

i Pour qué no se despoja su seiioria
un momento de esa obsesién de] em-
présiito yue lo domina? jPor qué
10 seepta siquiera como base de es-
trdio csta insinuacion que se le hace
que, permitame su sefioria que le di-
ga, parece que mas tuviera su origen
et miembros de su partido que en
!a oposicion? En estos momentos so-
mos rosotros, ios llamados miem-
bres de la oposicion, los que procu-
ramos dar medios de prestigio al
tioblernc: vosotros contribuis 4 em*
pafarie. | .

¢ Por qué su sefioria no se despoja
un momento de esos compromisos
gque han dado lugar 4 que invierta
el sueldos y prevendas toda la o-
uorme suma de Jdinero arrancado al
pais ea forma de impuestos? jPor
qué su seiloria no eontempla otro de
408 medios propuestos para cons
truir ferrocarriles, esto es, la forma
«de subvencion? No ha dicho su sefio
ric. una sola palabra; pues tenga
‘bien presente que en la forma de sub
wenciion puede construirse una suma
mache mayor de kilémetros de fe-
rrocarril en la forma en que él
propone. Tomando la cantidad de
4 mil libras por kilémetro que fija
¢l senor Ministro de Hacienda como
costo de un kilometro y que yo es-
fimo en mas, si su seforia acuerda
una subvencién Jde 6 por ciento 4 ca-
da kilémetro de ferrocarril, necesi-
taria por cada kiléometro 180 libras
por aio y para mil kilometros 180
mil en el presupuesto y ecomo tiene
200 mil es elaro que podria construir
mis d2 mil kiémetros y no son tan-
tos los que el proyecto ecomprendea.
Por consiguiente, sin acudir al em-
préstito  tendria  otra manera de
construir estos ferrocarriles.

No seria por cierto esta la forma
en que yo lo hiciera, y ya veo al
seiior Ministro tomar notas y me
va & deeir que eso se parece mucho
al empréstito, porque en resimen-el
pais queda obligado al servicio co-
rrespondiente 4 esa suma. Si, exce-
lentisimo seilor, pero no es un com-
prouiiso que afecte al pais en la for-
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na que un empréstito y muy espe-
cialmeste, si se tiene en luenta que,
en esta forma, hay notable econo-
mia y seguridad absoiuta de la apli-
cacion de la renta al fin deseado.

No se sorprenderd V. E. de que
tenramos que repetir en esta opor-
tunidad argumentos ya producidos,
pero gue son absolutamente incps-
pensables, tanto por la variaci6a
que ha habido en el personal de es-
ta honorable Cimara, cuanto porque
es ubsolutamente necesario refres-
car Is ideas-de los sefiores represen-
tantes que no han seguido este a-
sunto, y que es absolutamente preci
so las tenga presentes en el momen-
to de emitir su voto sobre el proyec-
Lo de autorizaecién. °

Sostuve yo en la legisiatura ant:-
rior. y hoy, con mayor acopio de da-
tos sostengo también, que las fuer-
zas del Perii no permiten la cons-
truceisr: violenta de los ferrocarriles
provectados por el seilor Ministro.
Fso es absolntamente imposible; v
tomand. datos de fuente nacional v
extrafia voy 4 tratar-de demostrir-
solo 4 < seiioria. de manera perfec-
tamente clara y perceptible. ‘

Sectin la publieacién de) sefior El-
more, producida, sin duda, 4 lmpuj-
sos del pedido que tuve el honor e
formular en esta honorable Cimara,
en lax secciones del ferroearril eons-
truidag entre la Oroya y Huari, se
han -mpleado, constantemente. !503
jornaleros; y como son 20 kllomf’-
tros tendriamos jue, para eonstruir
log 200 kilémetros que, aproximada®
mente, se obliga el Banco & econs-
{ruir en 20 meses, se necesitarian
mis de 10 4 12 mil trabajadores.
cosa bien dificil en el Pera y que s
llega 4 realizarse, serd causando !a
ruina de la agricultura x de la. mi-
neria.

Yo le aseguro, de manera perentoe”
ria. que no serian menos de veinio
4 veinticinco mi:l hombres los que
fueran necesarios apliser § la eons-
trieccion  de los ferrocarriles da
Cuzeo, Cajamarca v Moqunegua y, a-
demas. el del Oriente y, no debe du-
darlo su sefioria, esos veinte 6 wvein-
ticineo mil hombres no los puede sa-
car SRa. del Pert-Si no es impo-
sible, pero si bastante difieil, tencr
suficiente niimero de operarios en Ia
Costa, para construir ferrocarriles
en la proporeion que se pretends,
esc es perfectamente imposible, tra-
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‘tandose de la region de la montaia,
Cuando se recuerda lo ocurrido en
el camino al Pichis, 4 que ya se ha
hecho referencia, obra para la cnal
se ha dicho, era necesario llevar a
dca hombres amarrados pa.a que n)
se descrtaran 6 se salieran de las i
las; cuando se recuerda que habia
-que pagarles enormes salarios, no
s cuarenta centavos de que aqui
se ha hablado ayer, sino fuertes y
enormes salarios; cuando se tiene
presentes que los tGnicos hombres
que pueden ir 4 trabajar en esa zo-
na son los indios del departamento
de Junin, de Jauja y Huancayo y
los del departamento de Ancachs;
- gue habituados 4 esas frigidas re-
giones, no pueden soportar los ho-
rrorosos calores de la montana, hay
(jue convenir en que no habrin tra-
bajado: es, pues los que acabo de iu-
dicar s¢ enferman 6 se huyen por-
que no pueden soportar el clima.Por
consiguiente esi cantidad de brazcs
uo la tendremos y resultara el ab-
-snrdo, el fenémeno colosal de que
el seflor Ministro habri contrata.\o
un empréstito, que tendra guardado
el pro.iucto del empréstito, y que no
'8¢ habrd construido ferrocarriles
por falta de brazos.

Pero no quiero referirme sclo 4 o
ocurrido en el Peri y que nos ha
-aseverado el senor Elmore, voy a
dar un dato adquirido en un pro-
1080 librito, mediante el eual po led
persnadirse que la afirmacion que a-
cabo Je hacer no solc esti basada
e lo ocurrido en el Pern, sino tam-
bién en paises semejantes.

Se trata del ferrocarril de ‘‘La
Costa de Oro”’ y se dice aqui (leyd).

‘““El trabajo de las dos ultimas
secciones de la linea ha sido condu-
cido en mejores condiciones que el
de la primera. Gracias 4 una mano
de obra més abundante que permi-
tia utilizar hasta 18,000 operarios,
se llegaron & comstruir 100 kiléme-
tros por afio, sea, poco mis ¢ menos
8 kilémetros por mes. Este promedio
habria podido ser excedido, pues las
dificultades téenicas eran muy poco
importantes y las obras de arte poco
considerables. El director de la em-
presa, M. R. Knights, habria podi-
do en estas condiciones favorables,
obtener un rendimiento mis consi-
derable. El finico obstéculo serio por
vencer el roce del monte, que, en es-
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ta regién, es particularmente difi-
cultoso”’. :

Vea pues, VE. que para la cons-
truccién de un ferrocarril sin gran-
des obras de arte y en favorables
condiciones, se necesitaron 18 mil
hombres diarios para construir 100
kilometros por aho y que la dnica
dificultad era ‘‘el espeso bosque’’, y
si ocurrié eso alli, habra que conve-
nir en que, en una regién caracteri-
zada por la exuberancia de su vege-
tacién, tendra que ocurrir cosa idén-
tica.

i No sabe bien el seilor ministro q’
hay una époeca del afio en la cual es
absolutamente imposible trabajar en
esa region, porque las lluvias torren-
ciales hacen imposible toda labor?
Pues resultaria que el trabajo ten-
dria que hacerse no en el estrecho

tiempo que él supone, sino en un

periodo Jde tiempo muy grande, lo
enal permite, con toda evideneia, e-
jeeutar la obra con las entradas
normales sin acudir al empréstito.
El senor ministro decia ayer que en
todos los paises europeos se habian
construido los ferroearriles por me-
dio de empréstitos, queriendo dedu-
cir de alli que nosotros debemos
imitarlos en eso, como en todo.

Ya la H. Cimara ha podido apre-
ciar, en mas de una ocasion, esta
tendencia de SSa., no siempre aten-
dible, pues hay enormes diferencias
que es absolutamente preciso tomar
en consideracién. Si el sefior minis-
tro tiene presente la fuerza econo-
mica de esos paises, si tiene presen-

.te todos los factores que en esos pai-

ses intervienen para que se realice
el fenémeno & que SSa. se ha refe-
rido, indudablemente tendrd que
variar de manera de pensar. jPor
ventura, alguno de esos paises ha
sufrido eataclismo como los que el
Perti ha sufrido? Por ventura aque-
Ilos paises se han visto por necesida-
des supremas. y que todos deplora-
mos en la eondicién de cancelar sus
deudas en la forma que ha sido re-
cordada en estos dias por SSa.? N,
Exemo. sefior.

Pero, digo mis. jalguno de esos
paises, me refiero 4 la época moder-
na han llegado como el Peri & repu-
diar su papel moneda, dando lugar 4
que sea considerada aqui como una
blasfemia hablar de billetes? TPues
bien sefior ministro, igual horror

que por los billetes hay pog los em-
3



282

préstitos, y horror fundado. Uno y
otro medio econémico requieren
condiciones especiales de potencia e-
conémica y de estabilidad, que no
tiene el Perii, 4 quien, desgraciada-
mente, no es posible comparar, para
este caso, 4 los grandes paises & que
~ SSa. se ha referido para invitarnos

4 imitarlos. Vea, pues, el sefior mi-
nistro que no ha sido feliz tampoco
al querer comparar al Peri con esos
paises tratindose de la construceién
de ferrocarriles, que quiere construir
préstitos.

Dijo también su seiioria, yo no sé
fundado en qué, que ningin ferro-
carril es improduetivo. Parece que
su sefioria no hubiera habitado el
Perii, que viniera de fuera y que no
supiera lo que en el Pera ha pasddo;
pero su seforia que se ha ocupado
ferrocarriles; que quiera construir
nuevas lineas y engrandecer tanto al
pais, ha debido detenerse por un mo-
mento para conocer la historia de los
ferrocarriles, lo que ellos costaron y
lo que producen.

Yo invito & su seiioria 4 que tome
el lapiz con el que tanto afin toma
ahora notas, que se ponga & hacer
niimeros, que tan bien sabe hacer,
Yy que, estudiando hasta donde de-
be ser estudiada la historia de los
ferrocarriles, su costo y su produc-
¢ibn, nos diga si lo que actualmente
producen representa siquiera un mi-
lésimo de interés sobre el capital in-
vertido. Absolutamente; los ingen-
tes millones invertidos en la cons-
truceion de ferrocarriles en el Pe-
ri, jpueden acaso ser servidos con
estas exiguas rentas que hoy pro-
ducen los fersocarriler 4 la Peruvian
Corporation?! No es discutible el
punto, Exemo. seiior; por consi-
guiente, su seforia se ha contesta-
do & si mismo.

Los ferrocarriles pueden ser im-
productivos en el momento (que se
construyen, por mucho tiempo y qui-
za perdurablemente,

No vaya a deducir de alli su se-
noria que, por cuanto hay ferroca-
rriles improductivos, yo me opongo
4 la construccion de ellos. Lo he di-
cho ya cien veees; doble nimero de
veees quizd: yo no me opongo a la
construecion de ferrocarriles; lejos
de esto, he presentalo proyecto pa-
ra ello.

Vamos 4 otra faz de la cuestion.
iSe hardn los ferrocarriles? Yo afir-
mo que no, rotundamente que no.
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Y para comprobarlo, va & permitir-
me el sefior ministro que toque un
punto que, sin duda alguna, ha de
mortificarlo, aunque tal no sea m
proposito. Yo no deseo mortificar a.
su sefloria ni 4 nadie; pero eumplo
un deber y he de eunmplirlo hasta el
extremo, por muy doloroso gque sea.
Yo no deseo, ni tengo el proposito
de herir & personas; para mi las
personas no existen absolutamente
en debates como éste, en que estin
de por medio los grandes intereses
de la nacién; yo me refiero al fun-
cionario publico cuyos actos estoy
obligado 4 juzgar, y muy especial-
mente en momentos en que se exige
del Congreso & que pertenezco una
prueba de confianza.

Yo digo que no han de eonstruirse
ferrocarriles, porque recuerdo los
procedimientos observados “por el
Gobierno durante los dos afos de la
actual administraecion. !

Si las diversas partidas del pre-
supuesto no han sido cumplidas; si
las diversas leyes dictadas por el
Congreso para la ejeeucion de obras
basadas, no sélo en partidas del
presupuesto, sino en leyves expresas,
no han sido eumplidas, y, por ulti-
mo, honorables seiiores, si la ley

- misma de ferrocarriles ha sido vio-

lada y escarnecida, jeémo queréis
que yo crea que el empréstito de tres
millones de libras se ha de aplicar
4 la construceién de ferrocarriles?

Y0 no concibo eémo pueda haber
(quien, teniendo en cuenta estos an-
tecedentes, acepte, ni por un mo-
mento, que aquellos ferrocarriles se
van a construir.

Cuando discutimos este asunto en
la legislatura anterior, existia una

clausula en el contrato, que debo

estimarla vigente, 4 mérito de la
declaracion de su sefioria, no tan
precisa como yo habria tenido el
derecho de exigir, pero, en fin, que
me deja el convencimiento de que
el contrato serd ejecutado, en el ca-
so mas favorable, en la forma que
ya nos es eonoclda se estlpulaba
que el Baneo Alcmﬁn no abonaria
sino los libramientos que tuvieran
aplicacion 4 la construceiéon de fe-
rrocarriles, y aunque entonces dije,
v lo repito hoy, que aquello era bo-
chornoso para el Pert y, ademis
de bochornoso, perfectamente incon-
ducente para garantizar el ecumpli-
miento de esa obligacién, hay que
convenir en que ella puede ser su-
primida del contrato. Por consi-
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guiente, no hay para la Represen-

tacion Naecional, ni para el pais ga-
rantia eficaz alguna de que el em-
préstito sera aplicado & la construe-
cion de ferrocarriles; y como cuan-
do no hay esa seguridad, hay que
Juzgar las cosas por sus anteceden-
tes, es perfectamente pertinente
que yo recuerde lo ocurrido con el
presupuesto, y que insista, como
voy & imsistir, muy especialmente,

-en lo que se refiere 4 la construceion

de ferrocarriles.
En la legislatura anterior, cuan-

‘do estudiamos este asunto, el hono-

rable seftor Gazzani, autor del dic-
tamen de minoria, exigio del senor
Ministro respuesta satisfactoria de
que por qué no se habian construido
los ferrocarriles ordenados por la
ley y por qué no se habia aplicado

4 ellos la partida correspondiente

del presupuesto. El seior ministro
dijo “que ello provenia de que la
Peruvian Corporation no habia cum-
plido sus obligaciones; que no habia
construido los ferrocarriles 4 que
estaba obligada, y que esa cra la
razén por la que no se habia inver-
tido la partida para ferrocarriles.

No es prudente, sefior ministro,

.aventurar una declaracién como és-

ta, sin pasar antes por el despacho
de su colega de Fomento 4 averi-
guar cuil es el estado de la cuenta
«con la Peruvian. Si su seiioria lo hu-
biera hecho, si su sefioria hubiera
visto el contrato que tengo aqui, en
el Boletin de Fomento, habria sabi-
do que se debian muy gruesas su-
mas & la Peruvian, y que en el mo-
mento en que su seiioria hacia se-
mejante aseveracion, habia, en el
Ministerio de Fomento, un libra-
miento que no se entregaba 4 la
Peruvian, porque no habia fondos
en la Caja Fiscal para pagarlo; no
era, pues, correcto decirle al hono-
rable sefior Gazzani que no se habia
pagado & la Peruvian porque no ha-
bia cumplido con sus obligaciones,

Saben bien los honorables sefiores
que me. escuchan, que yo no tengo
vineulos con la Peruvian Corpora-
tion; pero es necesario juzgar las
cosas con criterio desapasionado y
dar & cada cual el derecho que tie-
ne. La Peruvian, no sélo ha cum-
Plido sus obligaciones, sino que ha
ido ‘'més alld: ha construido los fe-
rrocarriles y no ha sido pagada; y
¥9, que impugno en este momento

el contrato de empréstito fundado
‘en esta razon, voy 4 temer que dar
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lectura a4 algunos detalles respecto

s

*4 los ferrocarriles de Huancayo y

uel Cuzeo.

No es bastante, senores diputa-
dos, decir aqui que se han construi-
do 60 kilometros de ferrocarril; es
necesario deeir antes que esos 60
kilometros de ferrocarril han sido
pagados, y el hecho no es exacto.
(Leyd). El ferrocarril de Huanecayo
4 Huari, que tiene 20 km. 600 m.
y que fué contratado a4 Lp. 2,900
por kilémetro, representa Lp. 59,740
de las que solo se habian pagado,
hasta el 31 del pasado, Lp. 27,000,
quedando un saldo a favor de la Pe-
ruvian de Lp. 32,740. El ferrocarril
de Sicuani & Checacupe mide 40 km.
600 m. y, contratado & Lp. 2,300,
por kilémetro cuesta 93,380 libras,
de las que se habian pagado hasta
igual fecha Lp. 34,777, quedando un
saldo & cargo del Gobierno de Lp.
58,603, las que, sumadas & las del te-
rrocarril de Huari, dan un total de
Lp. 91,343. Estas cifras, tomadas di-
rectamente por mi de la Contaduria
del Ministerio de Fomento, hacen
ver claramente que no es la Peru-
vian sing el Gobierno quien ha deja-
do de cumplir.

‘n el mismo libro de que tomé
estos datos, existe la siguiente ano-
taeion :

*“En la Contaduria existe orden
pendiente de 10 de julio de 1906 por
Lip. 6,000 por cuenta del ferrocarril
a Checacupe, la misma que queda
pendiente’’. Debo agregar: he visto
en la Direccion de Obras Publicas
un oficio de la Peruvian, avisando
estar terminado el ferrcearril a Che-
cacupe, para (ue sea reecibido.

Como ve bien V. E,, las penurias
del tesoro no han permitido pagar
a la Peruvian Corporation Lp. 91
mil que se le deben. Y si tiene en
cuenta la honorable Camara que no
solo hay esta deuda aflietiva, sino
que hay otras Lp. 300,000 votadas
en los presupuestos posteriores a la
ley de terrocarriles, que no han sido
invertidas, me parece que no proce-
deria cuerdamente al aceptar que el
produeto del empréstito sea aplica-
do 4 la construccion de ferrocarri-
les. No, seilores; es evidente que,
una vez recibido el dinero, lo prime-
ro que el Gobierno hard es pagar
su saldo & la Peruvian; Seguira apli-
cando pequenas partidas 4 los fe-
rrocarriles de Huancayo y Cuzeo,
por lo cual felicito muy deveras &
los representantes de esas provin-
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cias; pero no veremos nada mds
que eso. Esa es mi profunda y arrai- .
gada conviceién,y por eso es q’, con
wenacidad, me opongo al emprésti-
to. . -
Pero hay miés aun: los ferrocarri-
les no pueden ser construidcs, por-
yue, sl es cierto que podran serlo
los que acabo de indicar, es también
indudable que el ferrocarril & la
montana, que cuesta tan grande su-
&, no sera posible ejecutarlo. Y ya
que entramos en este terreno, habra
que estudiar un poeco el asunto; él
es de tanta gravedad, compromete
de tal manera los intereses naciona-
les y estd, de otro lado, de tal ma-
nera ligado el empréstito & la eje-
cucion de este ferrocarril, que es
indispensable saber lo que costaria
la construccion de esos ferrocarri-
.28 y si esta dentro de los limites
del empréstito que se trata de con-
iratar.

Desde luego,*y solo asi de paso,
recordaré que ge ha demostrado has
ta la evidencia, y no solo por los
riembros de la oposicion, sino poz
distintos miembros del partido eivil
que el tercer millén es perfectamen-
te hipotético; y por eonsiguiente so-
lo hay que fincar esperanzas en los
dos riillones de libras. Pero pasaa-
do de alto esta eircunstancia, danco
por conseguido e; tercer millén,pucs

-es posible se dieran concesiones al
Banco Aleman que permitieran ase-
gurar su consecueion, vamos 4 estu-
diar, en la forma mas suscinta posi-
ble, el ferrocarril al Ucayali.

En primer lugar hay que tomar la
extension, gaber qué nimero de kilo
netros hay que construir. Si la me-
noria no me es infiel, recuerdo que
el seiior Ministro de Fomento nos
ha dicho que eran 496 kilémetros.
Pero su seforia, que no es ingeniero,
ika pasado su vista por este maps?
(el orador muestra un mapa que tie’
ne en las manos)- Yo debo declarar
con eniera sinceridad que no cono-
cia los estudios del senior Ciprian
Solamente en la maiiapa de hoy un
amizo me ha dado este plano y pos-
teriormente, en la antesala de la Ca’
mara, el folleto que tengo aqui y
qu? no he tenido ocasién de leer. Pe-
ro el plano estd demostrando clara-
mente aue no es sino un trazo pre-
Iiminar 6 de estudio y de ninguna
mancra, de ejeeucion, 6, como se d;
ce, defiintivo. ; No ve su sefioria las
enormes ineas reetas que este pla-
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no tiene, no ve su seiloria que hay
2H ¢ 30 kilometros sin una sola cur-
va? I'ues en esa forma jerée su se--
floria que se construyen ferrocarri-
les? Persuadase el seiior Ministro de
i'omento que eso no es posible.

Cuando su sefioria permanezea al’
gin tiemp) en el despacho hoy u=
su ecargo podré convencerse de que
estu es imposible, que esto nc es sino
un croquis del primer estudio y na-
Ga mis que eso. Su forma lo estd di-
ciendo; consulte su seforia eon cuatl-
quier amigo suyo y vera que lo que
Je digo es cristiana verdad. En 1)s
planos definitivos de .un ferrocarril
existen sinuosidades constantes que
en esta region como en ninguna otra
tendrin que existir y con tanta ma-
yor razén cuanto que estin todavia
vivas .as palabras del senor Minis-
tro de Hacienda, quien representan-
do en ese momento al de Foment:'),.
porqgue no estaba presente, nos dec:z_t
que este ferrocarril iba a4 pasar &«
ana situra de 4 mil pies sobre el m-
vel de los rios, cosa que yo no acep-
té, pero que debe ser recordada
por su senoria para darse cubnta de
los enormes desarrollos 4 que ello-
daria lngar aumentando -asi la ex-
tension de 255 kilometros entre os-
tos dos puertos; el Cuatziriqui y el
puerto de, Ueayali. Estudie el puii-
to su seiloria y, aun sin necesidad
de subir 4 las alturas supuestas, se
persuadirdi de que el desarrollo
del trazo Jefinitivo llevard & mucho
mas de_los 255 kilometros.

Yo voy a4 darle a su seioria u:
ejemplo, porque aunque tampoco-
S0y ingeniero me ocupo 4 veces ae
estas cosas.

Tratandose de la irrigacion del
valle de Ica, que su seiioria eompren-
de debo conoveer yo, debo recordar
4 su sefioria que la junta departa-
mentaj de lea contratdé & un ingeni =+~
ro bastante distinguido, el sehor Peé-
rez, eon el objeto de que practicara
un cstudio preliminar que hiciera
saber si ella era practicable.

¥l seror Pérez trabajé eoncienzu-
Jamente. hizo un estudio tan com-
pleto eomo un estudio preliminar lo
requeria y demostré que la obra era
practicable. Acompaiié 4 ese estu-
dio un plano que ha sido publicado.

En ese plano aparecia el canal con
treinta ¥ cinco kiiémetros, y un cos-
to de $00 y tantos mil soles. Pero,
persizuiendo los iqueilogs y sus re-
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iresentantes, la ejecucién de este
canal, obtuvieron del seior Balta,
Ministro de Fomento entonces, ¢l
envio de un notable y reputado in-
geniero, el sefior Sutton, para que
practicara un estudio definitivo. Y
§1 su sefioria compara un plano con
el otro, encontrari entre ellos la
- misma diferencia que hallari mis
tarde entre el plano que pre-
sentan hoy las comisiones y los es
tacios definitivos que se produzean.
Fl piano del sefior Pérez daba un ca-
nal de 35 kilémetros, y el plano del
sciior Sutton uno de 114 kilémetros;
. ¢} 2studio del sefior Pérez represen:
taba wn costo de 800 y tantos mil
soles, y el estudio del sefior Suttm}
lo sstimaba en einco millones 6 nue
ve millones de soles (risas) segiin ¢l
ancho que se diera al canal. 2

Vea, pues, la honorable Camal_'a,
cudn peligroso es dejarse impresios
nar por estos estudios prelimina-
res, meompletos, que no demuestran
otra eosa que la posibilidad de las
obras; pero que, en manera alguna,
pueden ser suficientes para decidir-
se & la ejecucién de obras de tanta
importancia y, mucho menos tratin-
dose de la contratacién de un em-
préstita como el que hoy nos ocupa.
que puede significar la ruina del
pais ¥ dando lugar probablemente
al eliandono de los mismos fercoea-
rriles que se quiere coonsiruir. eon
Poaitivo, enorme d3vis, para i Na-
cién ., '

Lise serig el resutiado, J

8¢ acduce de ahi que la extension,
6 sea el niimero de kilometros tiene
e ser aumestade, notabie.vente;
Jiisés si llegamoe & la cifra isica
is 1 700 y ta+e'y que yo fgnore,
pero que indudablemente es de més
d: quinientos,

Pero vamos ahora al otro término
del problema, esto es, al costo de la
linea. Este libro trata de los ferro-
carriles coloniales en Africa y tie-
ne fecha de 1904. El sefior ministro
de Fomento lo tiene en su despacho
y puede estudiarlo ahi. (Risas) : (le.
¥6). :

“Ferrocarril de la Colonia del
Cabo, por kilémetro, £ 6,000.
-Ferrocarriles del Transvaal -
De Springs 4 Ermelo . . . .. 1274
De Vereeniging 4 Harrismith 4750
De Vereeniging 4 Johanes-
burg..-.........52=55
Ferrocarriles de_Rhodesia. 6250
Id. de Uganda . . . . . . . 5312
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Id. Costa de Oro. . . . . 5300

Id. Congo (via de 0°75)... 7600

Todos estos datos son tomados de
la obra ‘‘Chemins de fer Coloniaux
en Afrique” por E. de Reuty; de-
biendo agregar que todos, excepto
el del Congo, son de via de un me-
tro de ancho.

Pero hay aqui algo que bien vale
la pena de hacerle saber al Sr. Mi-
nistro de Fomento, 4 fin de que esté
Frevenido contry cileulos mis 4 me’
nos funtasmagéricos que han de ha-
cerle en sus oficinas, olviddndose,
voluntariamente de 1o imprevisto.
E} ferrocarri] de Uganda, presu-
puestado en 56 millones de francos,
primitivamente, y avaluado después
en 7%, costé, en definitiva, 138 mill,-
nes. Esa es una regién muy semejan-
te 4 la nuestra; los espesos bosques,
Ia cificultad de procurarse operarios
aunque por causa diversa que aqui,
las enfermedades de todo orden por
razon del clima; las lluvias torren-
ciaies (1 metro en 2 meses), todo, en

fin, hace ver la posibilidad de que
otry tanto ocurra aqui.

Vea, pues, V. E., que de todos es-
tos rferrocarriles construidos en el
Africa, que no tiene por qué decirse
que sea un pais mis facil que el
nuestro, en los cuales hay que creer
aue se presentan mis 6 menos las
mismas difienltades que para el fe.
rrocarril del Oriente, aparecen ci-
fras hasta de £ 7600 por kilémetry

por via mas estrecha que la que aquf
Se proyecta.

i Pero de qué se sorprende e] sefior
Ministro, si tiene en su despacho ci-
fras verdaderamente idénticas que
le ha proporecionade el seiior Wood.
uno de los ingenieros que mandé &
hacer esos estudios? Ese ingeniero ha
avaluado, segiin se me ha aseverado,
en 3 mil libras los primeros kilome-
ros v en mis de 5000 los més avan.
zaldos, y es natural suponer que los
demisadelante cuestan sumas ingen-
tes, y tomando ahora, solamente, sin
aceptarlo, los 500 kilémetros que
nos indicaba e} seiior Ministro aver
¥ lo multiplicamos por 5000 lityras.
lenemos dos millones y medio e ).
bras, de tal modo qu2 no qaedaria
nads para la consiuecién de los o-
trog ferrocarriles. Esio es perfecta-
wente evidente, eg absolutaments i1-
controvertible. En una discusion
tranquila y razonada llegariamos
sin duda 4 lg conclusién, de qua to-
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do €l empréstito no bastaria rara
este solo ferrocarril.

Lay otros datos més 6 menos izna
les en este continente.Hay un estu-
dio becho por el seior Velazquez Ji-
wénez del ferrocarril de La Pa. i
Puerto Pardoavaluado en £ 5500 ca-
da kilometro. Hay también otr, da-
to ; que en otra oportunidad hice
uotar al sefior Ministro de Haeien-
da: ¢l ferrocarril de Panamé en que
se ha avaluado cada k. metro en
10 mil libras, y no hay raz’a para
comparar esa region con la nuesira
porque aquella regién asty trafica-
d& kecen muchos anos. Este altimo
dat) se me ha dado, no .0 garantizo,
pero casi tengo la seguridad de que
es gxueto. Por lo demis no tiene 1m”
portancia, porque los otros bastan
para eomprobar mi aserto.

La.rsorpresa que causa el ver el
eambio de rumbo operado ea ¢l Po-
der Ejecutivy no desapariee ann de
wmi animo, y cada vez s- aeeutia

-mas. Yo no acierto 4 explicarme es-

ta metamorfosis de contrato en an-
torizacién. Para mi el contrato estd
vigente y por ello lo he tomado en
consideracidn, aunque sin entrar en
sug detalles. _

Voy & entrar ahora en la dltima
faz que ha adoptado. declarando que
10 hago con la mas absoluta wmorti-
ficacion,

El contrato en este momento ha de-
saparecido para nosotros, ¥y hoy no
discuiimos otra cosa que la eonfian”
za gue podamos tener en los miem-
bros del Poder Ejecutivo. Punto es
este excesivamente delicado y al que
voy & entrar;rogando 4 V. E. y 4 los
seflores ministroy, queme perdonen
si en algo les mortifico; repito, no
me dirijo 4 las personas sino 4 los
funcionarios piblicos, y lo hago so-
la y cxelusivamente en eumplimien’
to extrieto de mi deber; voy 4 ir
mas alid, Exemo. sefior, por defe.
reneia especial & V. E., no querien
do lerir sentimientos de un orden
mis elevado, me voy a4 abstener por
eompleio de ocuparme como debiera
hacerlo, del enmplimiento 6 incum-
plimiento que ha podido tener el
programa del actual Poder Ejecuti-
vo: no me ocuparé de ese punto.

i Merece confianza el Poder Eje-
entivo para otorgarle una autoriza-
cién para contratar un empréstito
de 3.000,000 de libras dedicadas #

la construccién de ferrocarriles?NG;
la respuesta no la doy yo, la han da-
do antes sus sefiorias.

Yo he dicho, al tratar diversos
puntos que he tenido que toecar en
esta discusién, eémo se han cumpli-
do todas las leyes del presupuesto;
Yy si ne visto que ninguna de ellas
ha sido acatada no puedo tener con-
fianza cuando se dota 4 ese Gobier-
no de una suma cuantiosa para la
eonstruccion de una obra determi-
nada y mucho mjs cuando se trata
precisamente de una obra determi-
nada y mucho mis cuando se trata
precisamente de la construceion de
ferrotarriles, basados en una ley de
la que se ha hecho verdadergp escar”
nio, como he tenido ocasién de mani-
festarlo pocos momentos ha. He he-
cho ver ya en multiples oportunida-
des, e6mo se ha cumplido la ley del
presunuesto  y enando, pocos dias
hate, tratibamos del presupuesto pa
ra 1907. yo dije que recordaria en
cada momento la violacién que de
esa ley se hace permanentemente, y
me proponia recordéaroslo hoy.

A mérito de un artieulo, enyo na-
mero no recuerdo en este instante,
de la ley de 1874, el Poder Ejecutivo
tiene ei derecho de trasladar log fon
dos sobrantes de ung partida a4 otra,
cuando en esta hubiera falta de fon-
dos. Pero el sobrante supone la eje-
cucién, porque no puede haber so-
brante cuando no ha sido empleada
la cantidad asignada en la partida
correspondiente. El articulo & que
me hLe referido de la ley lel presu-
puestio ha querido que cuando se
manda construir un puente, por e-
jemnplo, y sobre dinero del que se hu”
biere presupuestado, pueda él ser a-
pheado & la construeeién de un ca-
mino ¢ de otro puente; pero en ma-
nera wiguna ha podido esa ley auto-
rizar al Poder Ejecutivo, al encar-
gado del enmp.imientc de las leyes,
para hacer irrision del presupuesto,
en la forma que tuve el honor de ex-
presar hace algunos momentos.

Il hecho comstante es este: en
cualgnier época del aiio, desde el lo-
de enero, casi, hasta el 31 de-diciem”
bre, hay decretos de traslacién de
partidos, & consecuencia de falta de
fondos para llenar necesidades del
presupuesto, y elio va & tal punto,
sefiores diputados, que acabe de ver
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la cuenta general de 1905, en que
por secueravs aer Consejo de Minis-
tros, Jde febrero de 1906, se autoriza
& trasiacion de fondos para parti-
dag que fueron ejercitadas en 1905;
es decir que se tomaron fondos para
algunas partidas que no los tenian,
¥ yue apercibiéndose de ello alguncs
ieses mas tarde, se tuvieron que -
galizar, que no otra cosa significan
usog acerdos de] Consejo de Minis”
tres que comprometen la responsea-
biadad de los que en ellos han to-
mado parte.

No se cumple ninguna de las dis-
posiciones de nuestro presupuesto.
Asi, cunando en la legislatura de
1904 se discutié aqui la necesidad
de establecer una MKscuela Regional
de-. Agricultura y se voté con ese
objeto una partida que viene figu-
rando en todos los presupuestos,
;sal:fe V. E. lo que de la Escuela
Regional de Agricultura existe? El
decreto por el cual se crea dicha es-
cuela y el decreto nombrando al di-
rector y asignindole un sueldo de
200 soles mensnales. Ese distinguido
profesor se queja de que no se le
aé ocupacién; pasa exactamente lo
mismy que con los brigadieres de
aduana gue creo el senor Ministro
de Hacienda y de que me ocupé en
la legislatura anterior: no tienen
inas gue hLiacer que cobrar su suel-
do. Eso es exactamente lo que ocu-
rre en todos los ramos de la Admi-
nistracion Publica; no se hace sino
crear empleados y dotarlos de suel
dos: alli tenemos la mision del Po-
der Ejecutivo.

Sl esto ha ocurrido, si esto, que
los vemos pasar diariamente, hace
Jdos anos, no nos sirve de leccion,
no sé para qué wos sirve la expe-
rieneia.
~La cuenta general de la Repuablica
tiene por objeto hacer conocer al
pais la manera e¢omo se ha emplea-
do sus dineros; y como ella no se
estudia nunca, es necesario hacer
saber‘al pais, en ocasiones como és-
ta, como ha manejado los dineros
publicos el Poder Ejecutivo.

Ahora bien, seiiores, cuando se
trata de entregar 4 ese mismo ad-
wimstrador tres millones de libras,
no podemos tener confianza de que
los emplee en las obras de que se
nos habla, pues que la experiencia
reciente no los abona.

Es absolutamente indispensable
que yo toque otras partidas, y aun-
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que pualera hacerlo con muchas, me
ocuparé solumente de aquella que
se refiere 4 la satisfaccion de uno
de los grandes ideales de los miem-
bros del Goblerno: me refiero a la
instruceidn.

La partida de instruccién, que
por primera vez figuré en el presu-
puesto fe 1904 con la cifra-de 20
mil libras, {ué rebajada en la ley
del balance a4 10 mil, jy sabe V. L.
cuinto se gasté de ella? Apenas dos
mil y tantas libras; siete mil y tan-
tus libras no fueron aplicadas. En
1905 se votaron 27 mil y de ellas se

‘emplearon solo 16,000. La malversa-

cion fué, pues, en los dos anos, de
15 mil y tantas libras.

Mo son estas las unicas partidas
de instruccion, Exemo. senor, que
no han sido cumplidas; hay que
agregar a4 ellas las de otras escue-
las y colegios por mas de cuatro mil
libras, todo lo cual hace 22 mil y
tantas libras que no han sido em-
pleadas,

Y si uno de los ideales era la ins-
truccion, y hemos votado fondos
bastantes para ella, jno es verdad
que no podemos tener confianza en
gquien asi invierte los dineros para
satisfacerlos? Pero se me dird: ha-
bra habido, sin duda, alguna otra
aplicacién mas urgente que dar &
este dinero; tal vez la integridad
nacional estaba ecomprometida, y hu-
bo necesidad de tomar los fondos
de la instruceién para atender & ella.
N6, seiiores diputados, no ha suce-
dido tal cosa; examinad la cuenta
general de la Republica que os se
La repartido. ¥y ya que no podemos
obtener nunca que se dé dictamen
sobre ella, al menos sirva para el
estudio individual, examinenla los
seitores  diputados 'y encontrarin
ahi que, 4 mérito del articulo que
antes cité de la ley de 1874 que per-
mite aplicar los sobrantes de wuna
partida 4 otras del presupuesto, en
29 de mayo se expidiera un deereto
por el eual se manda aplicar Lp.
2000 de los fondos de instruccién
para gastos extraordinarios, y asi
otras semejantes hasta por Lp. siete
mil. Esta ha sido la aplicacién que
se ha dade 4 la partida de instrue-
¢ion. Yo no voy & hablar de los
sastos extraordinarios en detalle,
porque es un asunto que mancha,
es un asunto que me mortifica; toda
la Nacion lo conoce por los folletos
repartidos, y lo entrego 4 la consi-
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«leracién pablica. Esto en cuanto 4
la aplicacion de la partida.

Pero yo pregunto ahora: jqué se
ha hecho con la instruceién misma?
éSe han modificado las escuelas? ;Se
ha modificado su régencia? jHa au-
mentado su nimero? Deploro la au-
sencia del seiior Ministro de Instrue-
¢ién, como antes la del 1e la Gue-
rra. Su sefioria se encontraria mor-
tificado con lo que voy 4 decir. La
partida de instruecién la habéis ele-
vado en lo suficiente con fondos fis-
cales, departamentales y provincia-
les; para ello la habéis arrancado
4 las municipalidades, y todo est»
apenas si ha servido para que dis-
minuyan escuelas en muchos puntos
de la Repiiblica. No puedo deciros

que en todas las provineias que re- -

presentiis, pero por lo que & la mia
se refiere, puedo deeir que, una vez
que se puso en ejecucién la nue-
va ley, se suprimieron dos escuelas
en la capital del departamento; va-
rias en los distritos, manteniéndose
con el cardcter de mixtas las de la
capital del distrito; exigiendo, con
esta medida, & los padres de fami-
lia & hacer viaje diario de dos 6 tres
leguas para llevar 4 sus hijos & la
escuela. Fué preciso que el prefecto
de Ica, alarmado por la impresion
que ello habia causado, viniera & Li-
ma y exigiera la reposicion de al-
gunas escuelas, para que aquello se
modificara, -pero sin aumento algu-
mo. / yer no mas veia un pedido del
senador por lea, que solicitaba el
establecimiento de ciertas escuelas
en Chincha, porque ahi no existian.
Y, si es verdad esto, si lejos de
crearse nuevas escuelas, se ha re-
ducido su namero, jen qué se han
aplicado los dineros dedicados & la
instruccion? jEra acaso prudente
arrancar la instruceién 4 los muni-
cipios, que, por mal que estuviera,
al fin estaban regidos por indivi-
duos que tienen interés en la edu-
caciéon de sus hijos? jNo era mas
sencillo dejar la instruccion en po-
der de las municipalidades, por las
que tan poea consideracion se de-
muestra? j No era més correcto mo-
dificar la organizacion de las escue-
las, nombrando delegados 6 inspec-
tores que fueran & poner en orden
aquello? Eso era lo que aconsejaba
la prevision; pero no se ha hecho
eso. }Y por qué, Excmo. sefior?
Con el objeto exclusivo de nombrar
nuevos empleados que vayan & reci-
bir sueldo de la nacién con esta par-
tida.

Es necesario que venga hasta aqui
el clamor piblico; es necesario que
conste que, lejos de modificarse fa-
vorablemente la instruceién, esta-
mos peor que antes, y que los llama-
dos delegados no son otra cosa que
aspirantes 6 candidatos 4 las futu-
ras diputaciones, sostenidos con los
fondos fiscales de instrueceion.

El seiior Presidente.—Dispénseme
su seforia que le interrumpa. Voy
4 suspender la sesién, por ser la ho-
ra avanzada; su seiloria continuari
en el uso de la palabra en la se-
sion del viernes.

Se levanta la sesion.

Eran las 7 h. 15 m. p. m.

Por la redaecion—

R. R. Rios.

-—-——#——

25a. Sesion del viernes 31 de agosto
de 1906.

Presidida por el H. Sr. Juan Pardo

Sumario.—Orden del dia.—Conti-
nva el debate del proyecto de
autorizacién al ejecutivo para
coutratar un empréstito de tres
m:liones de libras

Abierta la sesiéon 4 lag 4 h, 25
p. m., con asistencia de los honora-
bles sefiores: Daneuart, Arenas,
Ledn, lrigoyen Vidaurre, Alvarado,
Araoz, Barron, Becerra, Bedoya,
Belon, Bentin, Bernal, Bohl, Boza,
Burga, Calderén, Carbajal, Carpio,
Carrillo, Castro Eloy, Castro Felipe
8., Cerro, Cordero, Cornejo, Cueto,
Changanaqui, Davila, Durand, £
enileta, Farina, Ferndndez, Ferrei-
ros, Forero, Gadea Alberto I.. Ga-
dea Amadeo, Ganoza, Gazzani, G=l-
dres, Grau. Hermosa, Ibarra, La-
rranaga, Larrauri, Lavalle, Luna
Luis ¥, Luna vy Llamas, Malaga
Santolalla, Maldonado, Mantilla,
Manzauilla, Maurtua, Menacho, Me"
néndez, Montoya, Morote, Nuiez J.
T. Nuiez del Areo, Ocampo, Oliv2-
ra. Oquendo, Pacheco, FPalomino,
Faneorhbo, Peiia Murrieta, Pereira,
Prado v Ugarteche, Raez, Ramirez
Broussais. Revilla, Roe, Rubina,
Ruiz de Castilla, Samanez J. Leo-
nidas. Santa Gadea, Santos Schrei-
ber, Sccada, Solis, Sousa, Spelucia,
Swavne, Tejeda, Ugarte Angel,
Ugarte Eulogio, Ureha, Urteaga,
Valcarcel, Valdeavellano, Valle,Va-



