CAMARA DE DIPUTADOS

25a. Secsion del marees 4 de setiembre
de 1906,

Dresidida por el H. sefior Juan Pardo

SUMARIO.—Orden del dia.—Queda
aplazada la redaceién del pro-
yYecto que manda comsignar en
el presupuesto general, partidas
destinadas 4 la adquisicion de
locales para lag prefecturas de
Ica y Ancachs.—Con asistencia
de los sefiores ministros de IHa-
cienda y Fomento continia la
discusion del proyecto sobre au-
torizacion al Ejecutivo para

- cuntratar nn empréstito,,

fionorables seiiores que faltaroa
&-la bsta de 3 h. 20 m. p. m.: Dan-
enart, Irigoyen Vidaurre, Apaza Ro”
driguez. Araoz, Becerra, Bedoya,Be”
ion, Lentin, Bernal, Bohl, Burga,
Carpio, Cisneros, Cordero, Cornecjo,
Cueto, Changanaqui, Davila, Egvi-
leta, Farina, Ferrciros, Forero, Ga-
dea Alberto L., Ganoza, Gazzani, Gel
dres, Goiburu, Hondermar, Ibarra,
La "orre, Larranaga, Lavalle, Luna

“mig ¥, Manzanilla, Maurtua, Mone.

toya, Muiioz Najar, Niiiiez del Areo,

et

Ocampo, Olaechea, Oliva, Olivera,

Oquendo, Palomino, Peiia Murrieta,
Pinilios y Gereda, Porras, Prado y
Ugarteche, Rdez, Rivero, Reusche,
Roo. Rniz de Castilla, Samanez Leo-
niiias, Santa Gadea, Schreiber, Seca’
da, Seminario, Solis, Sonsa, Spelu-
ein, Tejeda, Ugarte Angel, Urteaga,
Vaideavellano, Valle. Valle y Osma,
Vaiverde, Vidaurre ® N., Villanue-
va v Sotelo.

Abierta la sesién 4 las 4 h. p. m,
eon asistencia de los honorables sc-
liores: Arenas, Ledén, Irigoven Vi-
danrre, Alvarado, Barrén, Becerra,
Bedoya, Belon, Boza, Calderdn, Car-
baja!, Carpio, Carrillo, Castro Eloy,
Cerro, Cisneros, Cornejo, Cueto, Di-
vila, Durand, Echeandia, Fernanlez
Gadea Alberto L., Gadea Amadeo,
- Ganoza, Gazzani, Grau, Hermoss,
Larrauri, Luna Luis F., Luna y Lla-
mas, Méilaga Santolalla, Maldonado,
Mantilla, Manzanilla, Maurtna, Me-
nacho, Menéndez, Montoya, Morote,
Nitfiez J. T.,, Ocampo, Olivera, O-
qnendo, Pacheco, Pancorvo, Pereira,
Pgrcz, Réez, Ramirez Brounssais, Re-
viila, Roe, Sénchez, Ruiz de Castilla,
Samanez Leoneio A., Santos, Sche-
veiber, Solis, Swayne, Ugarte An-
gel, Ugarte Eulogio, Ureia, Valear-
eel, Valverde; Yelarde Alvarez y Vi
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lanueva, fué leida y aprobada el aw
ta de la anterior. ,
T‘altaron por enfermos los hono-
rahles sciiores Chacaltana y Aspilla«
ga..
Se di6 cuenta de los documentcs
signienics;: \

OFICIOS

Del seiior Ministro de Hacrenda,
rubricado por S. E. el Presidente
de 1a Republica, remitiendo un pro-
yeeto gue aumenta en un 10 por cien®
to ¢l haber de los empleados de co«
rreos v telégrafos..

Se remitio 4 las Comisiones aa

- Correos y Telégrafos y Principal de

Presupuesto.,

De¢l mismo, manifestando que ha
pasado 4 la direecién del tesoro, a
fin de que se dicten las medidas del
caso, el pedido del honorable senor
Ruiz de Castilla, sobre escacez d=
moneda en las provincias de Ayacus
cho y Parinacochas..

Con conocimiento de dicho seiiox
s¢ mand( archivar, z

PROPOSICIONES

-~ Del seiior Carrillo aplieando a Ta
compra de mobiliario y refeccién del
local del juzgado de la. instancia
de la provinecia de Aimaraes, los
sucldos del juez que no han tenido
aplicaeién. :

Admitida 4 debate, pasé 4 las eo-
misiones principales de Justicia ¥
T'resupuesto.-

el seinior Pancorvo, modificando
la ley de 22 de setiembre de 1901,
sobre destituciéon de jueces y magis”
trados,

Aceptada 4 diseusién se remitid
& la Comision Principal de Justicia.,

Del senor Pacheeo, ecreando varios
empleos para la catedral del Cuzeo.

‘Admitida 4 debate pasé & las Co-
wisiones Eelesidstica y Principal de
Presuvuesto. :

Del senor Amdaeco Gadea, para
que se libre de derechos de aduana
4 vurias imdgenes destinadas a las
asociaciones ‘‘Hijas de Maria’’ 1y,
“Sagrados Corazones” de la igles
sia parroquial de la ciudad de Ca-

Aceptada 4 discusiéon, se remitisd
4 la Comisién Auxiliar de Hacien-

Del seitor Felipe S. Castro, consig-
pando en ¢l presupuesto departamen
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ta! de Puno, doseientas libras, desti-
nadas i la subvencion de la obra dn
un puente sobre el rio Chugnibam-
bLilla, & la conclusion y ensanche del
ctmivo de Ururillo &4 la eapital de
11 provineia y a subvenir 4 ia obra
de reconstrueeion de la iglesia pa-
rroqunial de Nuiioa.

Admitida 4 debate, paso 4 las Co-
misiones de obras pablicag y Auxi-
line de 1’resupuesto

Del mismo seior, disponiendo qm»
.a rartida consignada en el presu-
piesto departamental de Puno, para
un-1adiico titnlar en la provineia de
Avavivi.g’ no ha tenido aplicacion.sa
destine a la eonelnsion v menaje
de In casa consistorial de dicha pro-
“Tneia.

Acentada & diseusion, se remili’
4 las Comisiones de Gobierno y Au-
xiiar de Presupnesto.

Del senor Divila, fijando el 1imi-
te oriental de la provineia de Ilna-
maolies,

Admitida & diseusidon,
Comision Je
rial.

Del mismo seiior, votando en ol
rresapuesto de la Repiablica, dos m:l
lbras, para Ia eonstrueeion de nn
camino de herradura de Tingo Ma-
rist al piieblo de Tantamayo.

Aceptada & diseusién, se remitid

las comisiones de Obras Piblicas
v ¥rinempal de Presupuesto.

el mismo seitor, elevando 4 la

ategoria de villa los pueblos de
Singa v Huaerachueo, capitales de
los ‘distritos de 1os mismos nombres
de Ia provineia de Huamalies.

Admitida 4 debate, pasé 4 la Co-
niisice de Demarcaeién Territorial,,

DICTAMENES

pasé 4 Ia
Demarcacion Territo-

T'e¢ Jau Comision de Redaecidn, en
la iex que vota partidas para la com”
pra gle locales destinados & las pre-
fectucas de Tea v Ancaehs..,

De la de Premios, en la solieitul
fe.dofla Amalia Romaiia, sobre mon-
Lepio,.

De 1a misma, en la de doiia Ela-
na Conzaalez, sobre graeia.

~asaron 4 la orden del dia.

" SOLICITUDES
De doia Zoila Vietoria Rondén,
sobre montepio. - y e

De doiia Evriqueta GorbleEO,
bre gracia.

De doiia Rosa Elvira Olano. sobre
“aumento de montepic

i
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De varias seioras, sobre aboao
de doles.

D¢l veo Nicanor "ﬁmulm"ll
indulte.

De! rco Daniel Morales, con ignal
ohjeto.

Pasaron 4 la Comision de Memo-
riales,

sohre

PEDIDOS -

E!l seiior Presidente.—Se va & pa-
sar o la ovden Jdel dia.

Fi seiior Nudiez.—Exemo. seior:
Conocdor de la neeesidad imperio-
sa (e hay de dotar de agna potable
3 la cindad de Mollendo, he solicit:%-
do de da honorable Camara, en re.-
teradas ocasiones, se oficiara al Mi-
nisterio respeetivo, & fin de que o--
denara se practicaran los estndios
neeesarios para (ue so viera si a-
aaeila poblacion careeia de este el»-
riento: los estudios se han efeetuad?,
v do clios se despronde que ¢l agua
es oseasa, y gue es deber imperioso,
como acabo de indiear, que se pro-
vea 4 lu satisfaecion de esa neees:-
dad. En esa virtud proyecté votar
er. ef presupuesto general de la Re-
pitbiica una cantldad Jde soles. ITace
veinie dias que ia Comision de Obras
Pitblicas pidio informe al Ministe-
rio de Fomento, v, desgraciadamet:-
te. de cse Ministerio no vienen ni cl
informe ni los antecedentes, por 'ec
que suplico 4 V. E., que eon acuf:rdo
de la homorable Camara, se reitere
oficio &! senor Minisiro, para qu2
tenga la bondad de mandar, 4 la
Irevedad posible, el informe y los
aniecedentes.

Il seiior Graw—Pido la palabr

El seior Presidente.—;Scbre cl
mismo tema, honorable setior?

Il seior Grau.—No, Lxemo. se-
Tor,

-~Consultada la Ciamara, acordd
se reiterara el oficio & que se refiere
el padido del seitor Niiez.

El seiior Presidentie—El IT, sefor
Grau tiene la palabra.

Fl senor Grau—I{ace muchos dias
mis de quinece. Lxenio. senor, eec- is
H. Ciamara acords se oficiase al ses
iior Ministro de Fomento, para qu2
dijera si habia enviado 4 la provin-
cia de Cotabambas el ingeniero de
Estado que debia hacer los estudios
correspondientes para la colocacion
de los cables de acero sobre los rios
de aquella provincia— Como ha
traseurrido tanto tiempo y el seiior
Ministro no ha contestado, pido que,
con acuerdo de la H. Camara. se dig-
ne V, E. teiterar el oficic
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Consultada la ‘Cimara acordo se
. xeiterara el oficio. o 39
S Fl seitor Palomino.—Exemo, seiior:
‘desde la legislatura de 1904 fué a-
probado en esta H. Cimara, por una-
nimidad de votes, el proyeeto por
el que se erea un nuevo distrito en la
provincia que tengo el honor de re-
presentar— Habiendo pasado ese
proyecto & la H. Cimara de Senado-
res y no habiéndose pronunciado so-
re el particular, ruego 4 V. E., que
¢on acuerdo de la Camara, se oficie
& la colegisladora, recomendindole
que, & la brevedad posible, trate de
resolver el proyecto de que he he-
c¢ho meneién,

Consultado la Camara acords se
pasarid el oficio

" El sefior Becerra—Exemo. sefior:
En la legislatura pasada solicité que
con acuerdo de la H. Camara, se o-
ficiase al seiior Ministro de Fomen-
to, para gue remitiera los estudios
v el presupuesto formulado por cl
ingeniero sefior Chipoco para la obra
de proveer de agua potable 4 la cin-
dad de Moquegua.—El seiior Minis-
tro de Fomento nos contesto que c-
se informe estaba todavia en trami-
tacion, que atn no habia sido apro-
bado y que tan laego lo fuera, lo
pasaria & la II. Cimara, porque la
resolucion legislativa que mandé se
practicaran esos estudios, dispone
que se dé cuenta de ellos 4 la Cama-
ra, 4 fin de consignar la partida res-
pectiva en el presupuesto.— Pido,
‘pues, & V. E. que, con acuerdo de la
H. Camara, se pase un oficio al se-
nior Ministro, para que diga si esos
estudios estén ya aprobados, ¥ si ha
consignade é no la partida corres-
Pondiente en el proyecto de presus
puesto,

La Camara acordé se
oficio. - :

El seior Presidente.—Tnecontrine
dose incompleta la Comision de re-
daccidn, propongo para completarla
mientras dura la ausencia del H. so-
Mior Seminario y Aramburu al H. se.
nor Lavalle,

Lios seiiores que apruchen esta de-
signacién, se servirin manifestarlc

Fué aprobada

pasara el

~ ORDEN DEL DIA
"'Sg‘lt"yi_j puso en debate el dicta
men de la Comision de Redaceion en
€l proyecto sobre ~consignacitn d¢

<ha

partidas para tos focales o ias pre-

jeeturas de Iea ¥ Aneachs.
© . Fl seiior Schereiber.--Tesgo en-

tendido, Exemo, sefier, gt da b
Camara cuando ltomd 2 considera-
cion este proyecto, fesoivio o que,
también para la casa counsistorial de
Iuaraz se votasen Lp. 1.500, y o
500, de manera que ereo que la res
daccion no se cnencuira en confor-
midad eon la reselueidn de Ja 1L Ca-
mara, que 1ué twiabién la del 1L ¢
nado, .

3. E. deciars aplazada la votaeldn
de este asuato hasta lu sesion proxi-
ma. 1

1,08 senores ministros de ssacienda
y Fomento ingresaron i la saiu

il sefior Presidente.— Estanuae
presentes los seiiores nuuistros de
tHacienda y Fomente, eoutintia el re-
bate de la autorizacion ul ¥Fjecutive
para contratar un empréstito desii-
nado 4 la consiraeciones de  ferro.
carrileg. El s#nior Darand puade con-
tinnar haciendo uso de¢ o pulabra,

El senor Durand—-lxeme, sefor,
ke demostrado en la s2sién de aver
que los estudios wandados praciiour
por el Gobierno para ¢l trazo de un
ferrocarril definitivo entre el kilo-
metro 25 de la seceion del ferroca-
rril de la Oroya al Cerro de Dasco,
hasta un punto del Alio Ucayali en
la desembocadura del Schahuaya, es
inferior al trazo del ferrocarril al
Bajo Uecayali. Demostré en  conses
cuencia que los estudios del Gobier.
no para un ferrocarril definitive al
Oriente que satisfaciera rtodas las
necesidades estratégicas.administra-
tivas y comerciales no estin ccm-
pletos. Sobre este punto tengo ua
sinntimero de documentos ¢ conipro-
bantes valiosos gue demostrarin Jo
que digo; pero voy 4 indicar { Ja
ligera para dejar constarcia de¢ su
existencia. -

Los mayores partidarios dzl Ao
Uecayali le dar un ecalado miximo
de tres pies. Asi, por cjemplo el sc-
itor Cipriani cita al marine Mavila,
& los ingemieros de la Comisién La
Combe y al sabio Raymondi para dar
valor & sus datos, pero estos son exa.
Jerados 6 antojadizos- El marine se.
nor Mavila dié informes del Alto U-
cayali, enando ain mo habia recorri-
do esos lugares, segiin ‘aparece -en

los ‘“Documentos de Loreto’’, publi-

eados por el Ministerio de¢’ Relacio-
nes Exteriores. Sobré la Expedicion
La Combe alli-~ismb se dice. - quo
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fueren hechos las estudios del men-.
cionado rio en las ¢poeas de altas

erecicates. Respecto a la opinidn de
Raymondi, se ve claro, que no se re-

fiere al Alto Ucayalic sino al Ba-
10 Uecayali—A todas estas razo-

ncs concretas debo agregur que
el ferrvecarril al Bajo Ucayali, serd
cminentemente  eowmerciai, por su

mayor capacidad, por ¢l ewpalme

de Huacho al Cerro de Pasee cuyh
total distancis, agregeando un desa-
rrollo grande, eon  gradiente de 2

por cicato, y rectificando las cifras

exajeradas del Gobierno, habrian

582 kilometros de la ecsin 54 I’ueal-

pa, contra 743 con fuertes gradicn.

tes entre ¢l Callao é Tpariz ¢ Sha-

bhaaya en el Alto Ueayall,
Ademds, existe ¢ proyveeto de un

fervocarril de Chimbote & Recuay |

Yue, prolnngm.o por Mouzén, pro-
dueiria grandes ventajas gl tlf""-h-
tamentn de Aneacns. De mapera
que las poblaciones que  benciicia

esta rata, respecto de la otra, son.

mayores. Por la ruta del Perené so-
l..hneute s¢ benciicia 4 ;\nohamlm v,
4 nuno que & otro puebio 6 easerio de
la ruta de Chanchamayo. Las otras

qnovmuas del departamento de Ju- .

nin, s¢ benficiaria también por la ru-
1a de Puca-alpa, mis que por la del
Perené. Jauja y Hiaancayo extian ga-
rantidas por la ley que manda su ue
nion 4 la red ceniral del Cerro y,
T arma, se encuentra co igual eondi.
£ibn R

Aparcntomente pueda  ponerse
una objecion y deeirse: eémo es que
estando la Oroya al este del Callao
y la desembocadnra del Shahuaya
al oeste de estos dos puntes, y Puca.
alpa situado 4 300 kilometros més
al norte del anterior lugar, esté és-
te lugar mas cerca de la via Central?
Pero hay que tener presente que
el ferrocarril de la Oroya al Cerro
de Pasco ha avanzado 132 kiléme-
tros y azregando su prelongacién &
Goyllarishquisga hay 172 kilome-
trosg de sur i norte, que van parale-
lea con ¢l Alte Jeayali y que cite
ferro-carril estd ya eonstruido, tee
niéndose presente, ademds, que las
sinuosicades del 1ltimo rio, aumen-
tan mas esa distancia.,

El ferro-carril del oriente 4 Puea~
nlpa puede cvital Ta fuerte gradien-
te que hay del Callao & la Oroya, ya
sen por Chimbote & Reeuay 6 por
t7uacho al Cerre de Pasco, segiin los
eeindivg de los ingenieros de la Ral-

way Cerro de Pasco Company que

le dan nna gradiente de 2 por cien-
to; el ferrocarril de la Oroya, uona
vez que eniren en explotacion las
minas del Cerro de Pasco, no podra
abastecer el cargnio «de mineral, y.
esto impedird el trifico, los varios
trasbordos, y las altas tarifas mat2-.
rin el comercio. Los trasbordos se-
rian jnsumerables, por ejeiaplo: las
mercaderias que saliesen de Iea pa-
ra ir a la region del oriente, tendrian
que ven'r al Callao, prnner trasbor-
do. para de alli seguir 4 la Oroyas
e la Oroya al kilometro 25; de alli
por via angosta al término del ferro-
carril, y después 4 embareaciones de
menor ealado que irian hasta Puoca<
alpa, para que de alli pasasen 4 bu-
ques mayores de capaoidat‘ suﬂcien-,
te, para ir al _&muonds u seguir nlg'
Brt.sﬂ

Estos eonvenientes se salvan por

el otro ludo: y el hecho de que exis-

ten, deranestra, pues, que los estu-
dios del ferro-carril al oriente no
estin concluidos ni  perfeceionados;
por eonsieniente, la ejeecucién inme«
diata de ia antorizseion al emprésti-
to, para emplearlo en un ferrocarril

~al oriente, no ¢s una necesidad inme-«

dmta.

. Con  honrada administracién sa
pereibe que, dentro del presupuesto

‘se pueden haecr log ferro-carriles sa-
dalades en las leyes de marzo de
19504 y de octubre de 1905.

Segiin el efleule del gobierno cas
da kil ometro de linea férrea cues-
ta 3.000 litras 6 seon 70 kilometros
anuales con los S, 2.000,000 que es-
tin scialados, y presupuestados; si
4 esto agregamos las 80,000 libras,
que & propuesta del ejecutivo, la
eamara hace poco suprimi6 esa par<
tida que antes estaba destinada para
el rescate de Tacna y Ariea, y & en<
ya suma se va 4 dar distinta apli<
caeion, tendremos 100 kilometros al
aiio; si 4 esto agregamos todavia las:
innumerables partidas que existem
en €l pliego extraordinario & qua
c2 refiere el honorable seiior Valedr<
cel, quien ha invitado tanto al seiior
ministro de hacienda eomo &4 la co«

‘misién de presupuesto: para tan pa-

triotico fin, el resulta-do seria_maég
satisfeetorio,

Si tal hacemos ~Tnspirdndonog et
nn espiritn levantado y patridtico,
entraremos en un camino de refor-
mas en el presupuesto, podarcmos
todos aquellos gastos inatiles gue
llamamos de derroche, - Resultarial
asi una suwa que pasaria de cuatred
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pacadad relatlva del "Alfo Ucayal:
‘término de ese ferrocaril, compara-:
‘da eon la via que uniendo Huacho 6
"Chimbote con la red central, vaya
,  hasta Puca- allpa en cl Bajo Ucayah.
e 20, F\pheaz 4 asimismo, por .qué
‘no se han publicado y eompletado:
los estudios de la expedicion Foree-

cineo y mas millones, esto de un la.
do; si agregamos otras economias,
veremos que, por ejemplo, el estado
sostiene una doble legacion en Espa-
fia, en ¢l Brasil y en la Argentina.
Nadie podria negar lag ventajas que
reportaria al pais, la reduceién de
estas representaciones dobles 4 una
sola: el sefior Corncjo que esti en
el Brasil regresari dentro de bre-
ves dias & Espafia; ereo que es sufi-
ciente para atender, ¢l sélo, el asun<
to que tenemos alli de arbltraJe con
] Eeuador; hay una plaza supuesta’
en este caso Si pasamos al Brasil,
Jdorde el seior Larraburre y Unénue
1ia manifestado su incompetencia en
ssuntos juridicos al extremo que u-
no de nuestros compaiieros se diri-

jo al Brasil para hacer esa defensa,:

veremos tambiin que asi resulta o« e
tra plaza supuesta. Pasando 4 la Ars |

i

- i
gentina, encontramos que se encuen-
‘zo, culeulando este nimero, por los

' frmpleadnq en las construceiones 1l-
timas. ‘Asimismo explicari el método
para’ ecolocar tanta gente dentro de
‘las selvas. sin caminos ni

‘_.para atenderlos, durante un tlempo
:1elat1vamentc corto. :

tran alli los Sres. Matrtna y Teza-'
nos Pinto ; alli también tenemos s6lo
un asunto que es nuestro arbitraje
con Bolivia, Hay que confesar que
uno de esog seiiores, eqta. demas que
con uno solo’ basta.. .o

Si en este sentldo viene Ia reTor-
ma de arriba para abajo, encontra-
remos un sin namero de puestos
completamente initiles en la admi«
nistracion ptblica que no benefician
al pueblo, que no benefician & nadie,' !
Y que con esas cantidades podiamos,
pasar de la cifra propuesta por el
H. seiior Valedreel, dentro de los
Tecursos mismos del Presupuesto de
la Repubhca- entonces tendriamos
que sin necesidad de entrar 4 la’
hmeva era que vamos 4 iniciar de
deudas, de derroche, de * maiv evsa-
cién, entrariamos en un pesiodo de’
v_erdadera honradez admm.htratwa_

A fin de que los honorabies re-!
presentantes que hagan uso de la
palabra después, tengan datos mas
coneretos sobre el mismo asunto, y,|
como erco & la vez que el honorabiz!
seiivr Minwiro de Fomento explica-
r4 4 la Céwara los inconvenientes
qun he manifestado respecto & la|
falta de erivdios, voy 4 suplicar &
SSa. nos ué explicaciones pertinens|
tes para esmprobar la necesidad de!
Ta aviorizacién que sohc.ta, rcspon-
"ihendo & lo siguiente:

1o. El sefior Ministro de Fomen-
fo, se servird explicar las ventaJas
que €l Gobierno encuentra en la via!
Perené, no pudiendo ésta independi-
zarse de la fuerte gradiente del fe.
rrocaril de la Oroya, de los trasbor-

dos contiouos que tepdré y. de la cas ‘

]
'

-
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‘llius, decidiéndose el Gobicrno & la
 preferencia de la ruta del Perené;
‘antes de conoecerse estos estudios.

& 8o. Efectoado el empréstito, cone
forme 4 la autorizacién gue se so«

licita, en qué tiempo caleula el Go-
bierno terminar csa red oriental, te«
mendo preqplltc el sefior \hms’cro,
que si el niunero de anos fuera mis
de tres, bastarfan ¢l anmento de
nuestros ingresos 111'.1(10 & la cang_
dnd presupuesta. - TR

~ 40. De donde conswue oI Goiner-
no 20 & 80 mil peones diarios, para
ierminar esa red en tan corto pla-

viveres

50. El senor Ministro s serWru.
rleclrnos, éudl es la inversién dada

4 la partida para ferrocarriles del:
afo Gltimo; qué inversién se estd
‘dando 4 la actual y qué inversioén e
p:ensa dar a la que queda:

Necemtamoq conoeer estos” ddcos!

j para comprender si procede la nece-,
'sidad del empréstito, demostrando
‘el Ministro sn probabilidad en un

plazo que motive la autorizacién.’
Los que deseamos las economias,
dentro del presupuesto. para la rea-
lizacién de los ferrocarl;ﬂes y de o-
iras obras pablicas mis lmportnntes,

1o combatimos la serie de partldaa
que se han

enumerado maliciosa~
mente en esta tribuna. Respecto &

la partida’de aumento de mil hom«

bres en el ejéreito, debo indicar  que
ella existe desde la época en que
nuestro presupuesto no llegaba & la

‘cifra. que hoy aleanza; esa partida
figura desde antes del alza de los

impuestos, alza cuyo objeto fu& la
construceién de ferrocamles que agg

‘tualmente nos ocupa.

Tampoco nos oponemds al aun:T‘ﬁ'-
fo de la partida destinada & la pol:l_
cia y de todas aquellas, determmu«_
das & satisfacer necesidades nacio<
nales; pero si nos oponemos & esas
innumerables partidas que existen
en los pliegos extraordinarios erean”
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ﬂpla,as anonimos y

compras imaginarias: de aili es de

doude desamox gue salzson los fon-

dos mnspenaol-ms para siender & la

consirueeion del ferraegrzil al orien-
ie.

:Fa el memorandum pubneado pot
el sefior doetor A. Elmore, uno de
los miembros del Congreso de Méxi-
co que fué comisionado & estudiar

el ferroeavil pamamerieano, tenemos
datos sobire construceion de linecas
férreas que citaré 4 la ligera.

- Ahi se haecen revelaciones sobre
Jos ineonvenifntes que se presentan

paxn los trabejos; se demuestra que

s6lo se puaden llevar & eabo esos del
oeeidenio al oricnte; que en el orien-

oarret 3; Ggue

te né hoy brazes, pues los finicos
clementos de que se dispone sélo es-
tan acosiumbrados 4 la  extraceion
de eaucho, no asi 4 la comba ni 4 la
esus construceiones al
ao ne p'.u-dru pasar de 40 kilome-

‘Ares; y reflexiones que conveneen

e ios frabajos demorarin 8 4 10
aitos, y que demuestra la precipita-
@16n con que proeede el aetual Go-
biarno, \ i

Se ba hablado que los estados en
toreas ceelebran unprestltos pura
tender lineas ferroviarias en sus ¢ e

denias. Pers 2o se ha hecho presente

que esos empréstitos son internos,
mo'son externos eome el que trata-
JGOS, SOR oL UBG amrtizaeion peque-
Jiisima, con un interés infimo que-
‘dando esos mismos dineros del Es-
tado dentro de la Nacibén, y sirva
:para hacer presente & lns colonias
da deuda que tienen para en eual-
‘quier momenio que llegaran & su
‘emaneipacion fuviesen en cuenta la
deuda gue han contraido, desde que
¢l producto de esos ferrocarriles es-
tin hipotecados al empréstito. De
modo que la comparacién es muy
distinta. En cambio cn esas naciones

como Francia y Chile esos ministros

‘de @egocios que son
“con la cartera,

Ye, csa confianza mo le es permitida

estiu hupedidos & tener cierta clase
incompatibles

. $,03 sefiores diputados de la ma-
voria nos lian jnvitado para que ten-

'gamos confianza en el éxito del cme

préstite de que se trata.
Fxemo., sefior: desgraciadamen.

'otn-m.r a! Partido Liberal, ni al pa-

i, ni 4 Tog que perteneeen & la opo-

1-&5-; por las razones que expondré;
Jortua  verdadersmente un eon-

lra;_l:s: la aplitud del poder ejecati.
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representada aqui por el jefe ae
su gabinete, seior Augusto Leguia.
la ienaculad para conseguir todos
los proyectos de ley que pongan ro-
cursog ¢ dinero en sus manos, con
su desentendencia en conceder la li-

Yo

‘bertad electoral ofrecida y las refor-

mas que tienden & gava " ar las hi-

.bertades publicas..

’Asi vimos como consiguié el alza
de los impuestos; como pudo adqui-
rir de los municipios parte de sus
rentas; y de las juntas departamen-
tales el 30 por c¢iento, con el pretex-
to de dedicarlo & la instruceién de
la repiiblica; y en el actual asunte
se halla su seiioria al frente de las
dos batallas realizadas aqui, prime-
ro para el empréstito y después pa-
ra la autorizacion de lo mismo; sin
embargo su seiloria no presenta la
misma actitud para conseguir el vo-
to de la eaimara sobre las leyes que
ofreei¢ para garantir; la libertad e-
lectoral tantas veces enunciada en
el programa de su seiioria, pues has-
ta hoy no tenemos esa libertad. Es
pues necesario que el Partido Libe-
ral, que desde el primer momenta
ha pedido la eleeién libre, la desa-
paricion de la glillotina electoral,
esa llamada junta nacional, la obten-
ga primero, para poder después dar
su confianza al gobierno; pero ecomn
esto no se realiza Exemo. seiior, yo
vengo aqui i oponerme, aindue iue-
se solo 4 que ella se otorgue.

Llegan memoriales que todos loa
dias se presentan 4 S. E. el presi-
dente de la H. Camara, solicitando
libertad electoral. Hay pues con-
iraste en log hombres que tienen te.
s6n grande para conaegnir todo lo
que es atraer dinere & sus manos y,
no la tienen para eumplir lo que o«
frece dando libertad electoral y ga-
rantia individnales, esos que no
cumplen no pueden merecer nuestra
confianza, Y me aventuro & deeir
también que no tienen la confianza
de la Naecion ni de la Representacion
‘Nacional, partiendo de base; excep-
tuando &4 V. E., & los diputados de
Huancayo, Huarochiri, y & eunatro,
hasta diez que habrian venido econ
esta Junta Eleetoral 6 con enalauier
otra ley orginica de elecciones los
demas ;pueden deeir lo mismo? WA
go la evidenciz que en el fondo =a
la concicneia de los que me escuchan
esti que la Junta Nacional en mate.
ria electoral hace, lo que quiere. Es-
to esti en la conciencia de todos. De
manera que..vve
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Ll seior Manzanilla.—(interrui-
piendo). Por mi parte puedo invocar
i dadp el pyeble de Lima gne me ha
dao legitima y expontincamente sus
poderes. Yo me erco tan diputado co-
ma el Hoenorable seiior Durand.

El sefior Durand (eontinuando).
Procisamente ya he hecho la excep-
cion que acabo de indicar. Yo digo
verdad.

El sciior Presidente.—Se suplica
no provoear diilogos. Puede conti-
uuar su senoria.

El seiior Durand.—Perfectamen-
1e, existe algunos, como ¢l diputado
por Lima asegura y & esto habri que
agregar 4. ¥ hasta 10 que digan lo
mismo.

Muchos sefores.—Todos! todos!

El sefior Durand.—Pero es impo-
sible, completamente imposible; d2
ofra modo el gobierno jamis habria
ofreeido & la Repiblica en sus pro-
gramas v mensajes-otorgar la liber.
1ail eleetoral mediante una ley. De
manera que- esta verdad esti en la
conciencia de todos.

Por eso. ecuando el seiior ministro
de hacienda nos diga: que importa
que Ja minoria no tenga confianza en
el ‘gobierno, que importa que la mis-
ma, juzgne al gobierno, como le pa-
rezea: enando enento eon la opinion
wibliea. enando euento con la con-
flanza de la representacion nacia-
nal!!! Eso no podra decir sn seiio-

ria de una manera cierta. llso no
esti en el fondo de las eosas. En ese
sentido quniero dejar constancia de
la verdad de los hechos.

Ahora oempiandome del mismo a«
sunto vemos (ue la partida destina-
da para ferro-carriles ha sido viola-
da, no ha sido dedicada 4 su objeto.
Yo millon, se votd en 1904, millon y
-medio en 1905 y gos millones en
196 y gsabemos por declaracion del
mismo geiior migisiro de hacienda
o g2as negtide s han sido malver-
gadas y se nos ha di=nlpado aqui
AS@E AN S “i.das en los emo-
hrmentos o “santantes,

Con este ;. ~de valversacion,
de trasportar !« partidas de un la-
do_a otro, no fenemos mis que un
paso & la defrandacion y a la ruina.
Hay pues derecho, en el . seiior
Sousa, para haber considerado esto
a.snnto como sospechoso, por decir
b menos. 7 ; s

'—'w Y

No quxero'deseen?ler % otro ferre??;

no & pesar que en cualquier asunto
las palabras que haya emitido «en la

cmmxremhmllcm

.
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ra y fuera de clla. wo quiero que
este debate deseienda a otre terrend
diferente, por esa razén ojala que
las refleceiones que haya hecho. co=
mo los que hizo cl seitor 130za, sirvan
cuando meros para que la inversion
gque se piensa dar i estos 30.000,000,
caso de que llegue a realizarse el em-
préstito, sea una inversion real y no
se c.ampla los prondsticos, fatidicos,
no.solo mios, sino de todo el pais.

El seiior Presidente.—El Il seiior
Valverde tiene la palabra.
121 seiior Valverde.—Sciior presidens
te: 131 debate actual en que estin
comprometidos los altos intereses de
la Repiblica, fué iniciado por nues-
tros primeros oradores, ¢l II, sciior
Valeireel, En su diseurso dijo el IL,
diputado por Camnand algo que la
11. Camara debe iener en eonsulem-
¢ion: ““Nada nuevo traigo i este de-
bate; los argumentos que aduje para
((nmb.xtn' ¢l empréstito en la legisla-
tura anterior, subsisten hoy’’ Y es.
ta-es la pura verdad, Exemo. seiior,
:v. sabéis por qué, sciiores diputa-
dos? Por una razéon muy seneilla,
por no haber side rebatido el argus
smento fundamental que tanto el II.
seiior Valedreel como los demas
miembros de la oposicion, presenta-
ron 4 la comsideracion Jdel Congreso
v del pais, y que también fué exp e-
sado por el verdadero hombre el
Gobierno, ¢l cindadano que estab:. &
la sazén, en el Ministerio de Fomen.
to, el habil ingeniero sciior Balta,
euando dijo: ‘‘No se conoce ni en el

Apunto de partida, ni en el puato de

llegada del ferrocarril al Oriente™
IMué reemplazado ese seiior Ministro,
y el que le sucedié no trajo 4 la con-
sideracion de la H,, Camara, prueba
glzuna de que se conocieran el pun-
to inicial y el punto terminal de cse
ferrocarril, y mucho menos la exten«
siin que debe recorrer. Hoy tenes
mos un nuevo seiior Ministro de Fo.
mento que tampoeo nos ha traido la
solucién de semejante tema; hasta
vl dia, su palabra no ha resonado en-
tre nosoiros; no conocemos que es
lo que nos va & decir; no mnos trae
pruebas de ninguna especie..

El sefior Ministro de Fomento
(interrumpiendo) ,— Tengo™ pedida
la palabra. desde ayer.

y # El seiior Valverde (continuando)”
,-—-Cuando 5¢ presenta la Aceptacion

de un negocio 6 la cjecucion de una
‘obra, yquién es el que debe probar
los medios que tiene para efectuar

LY . g -

~
-
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ese negoeio § para e)ecutar esa o-
brat El que lo presenta, el que pld‘
la autorizacién para hacerlo. Im-
sato seria suponer, en la vida priva-
da, como en la vida piblica, que el
que propone un negoeio 6 una obra
no deba probar que una @ otra cosa
son realizables,, e

Estaba en su terreno, estaba den-
iro de la esfera de sus atribuciones,
el sefior Ministro Jde Hacienda, cuan-
do ocupando el Gobierno el partido
civil con el distinguido sefior Canda-
mo, y después con el que le ha suce-
Gido, estaba en su terreno el seiior
Ministro, presentindonos un plan
general, dentro del cual, aumentd
las contribuciones.,

De doce millones de goles, y des-
puég de catorce con que viviamos
anteriormente, hemos llegado 4 te-
ner un presupuesto de veinte y seis
millones, }Y qué ha pasado, seiiores
diputados? |
Lo siguiente: el Ministro de Gue-
rra mejoré el servicio Jdel ejéreito y
de la marina para la defensa nacio-
nal: el Ministro de Instruceién me-
Jora la instruecion elemental, y el
Ministro de Hacienda, dando facili-
dades 4 esa mejor administracién,
aumenta las contribuciones con 12
millones. ;Y qué han hecho los mi-
nistros de Fomento? TIan dedicado
algo por ventura para cbras piabli-
cas: han dedieado algo 4 la prime-
ra obra piblica del pais, & la que
llaman indispensable para la inte.
gridad nacional, & ese gran ferroca-
rril al Oriente? N§, Exemo. seiior.

Tomando en consideracion este
punto digo, y no hago mis que repe-
tir las palabras del orador que ini.
€16 este debate, el H. seiior Valohr.
eel, y de_ log demis que le sucedie-
ron. ;Qué hay? Nada absolutamente
nada y el Ministro de Fomento nada
nos ha traido que compruebe la pe
mbl.e’ re;!idad de la obra. Es una ne-
gaeiwon 4 aquella nulidad
hablaba el gefior Prado.. n by

Yo no expondré ningfin otro argu-
mento en contra de 1, autorizacién
mientras el geiior Ministro de Fn:
mento mo me dé respuesta catogori-
¢a y profesional 3 algunos puntog
que YOY‘A “ﬁa‘al‘; y espero dc] se
fior Ministrp, absuel X
tas ’ €iva eses pregun.

porque cuando ge ocupa un pues.
10 no es para ser honrado con él si-
no 3 ' '

para eumplir los deberes que el
puesto m!?onv:'. Nos trae el seiiop
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Ministro de Fomento, cuyo silencio
hasta ahora es la nota dominante en
¢l Congreso Nacional, la prueba dek
punto de partida de ese ferrocarril
al Oriente, cuya construecién todos
deseamos? jConoce su trazo?

Hasta ahora, por mi parte, como
diputado, no lo conozco.

;Puede el seilior Ministro de Fo-
mento, seiialarnos con verdadery
exactitud, cudles serin los puntos
de partirla y terminal de ese ferro-
carril? :

(Hay empresa § persona p:{rhcu.
lar, que por cantidad leterminads,
se obligue i construir el ferrocarril
al Oriente? 1

1 Es conveniente que el Gobierno
se encargue de dirigir la construe-
¢ién de dicho ferrocarril, convirtién-
dose en empresario ¢ constructor de
obras piblicas? .

Voy & permitirme llamar la aten-
e¢ién de la H. Camara sobre lo que
pasa en la construccién del ferroca-
rril de Arica & La Paz. ;Quién cons«
truye ese ferrocarril? jEs el gobier
no de Bolivia, es el gobierno de Chi-
le? N6, Exemo. seiior. Es uba eme
presa particular que lo ha obtenido
en publica subasta y por precio eone
veniente, _

Ese ferrocarril de Arica 4 La Paz
era una obligacién para Chile para
convertir 4 Bolivia en colonia chile-
na. Y & pesar de que su construc-
cién estaba pactada eomo una obli-
gacion por parte de Chile, y & pesar
de ser ley del estado, Chile, antes e
contratar un empréstito para sa
construceién hizo esto: llamé & pos-
tores y puso en gubasta pablica la
realizacién de esa obra, Y el banco
Trasatlintico ‘Alemén, ese banco quo
ahora quiere hacer con nosotros um
contrato leonino, tomé parte en la
subasta; pero como el mejor postor
fué el sindicato de obras piablicas da
Santiago, obtuvo la preferencia; y
solo emando ese sgindicato dijo que
construiria ese ferrocarril por mis
de millon y medio de libras 6 dos
millones, e¢] gobierno de Chile fud
ante el congreso nacional y pidi6 an-
lorizacién para un empréstito; de
manera que la construceién del fe«
rrocarril de Arica 4 La Paz es una
realidad. ‘Asi quisiera ver 4 mi pais
en el sentido de que la construccion
del ferrocarril-al Oriente, tambiény
fuera uyna realidad.. e, '

Yo no soy partidario de los em-
nréstitos; pero creo que los seflores
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«de la oposicién, si supieran que el
ferrocarril al Oriente habia de ha-
cerse de una maner asegura, eviden-
te é indiseutible darian su voto, no
digo por un empréstito de tres mi-
llones de libras, por uno de cuatro
0 einco millones, siempre que ese
ferrocarril se hiciera; pero no lo va
a hacer una empresa particular, y
no se sabe si ese ferrocarril se va a
trazar después de un estudio medi-
tado. Lo va & hacer el gobierno. El
gobierno se va 4 convertir, Exemo.
seflor, en constructor de obras pu-
blicas, y el senor Ministro de Fo-
mento serd, pues, el jefe de esa cons-
truecién, y estoy seguro de que,
por esa circunstancia, dejara la car-
tera para dedicarse de una manera
preferente y muy amplia, 4 esa o-
cupacibn, que demandari mucho sa
presencia, pues tendrd que salir con
frecuencia el sefior ministro para vi-
gilar los estudios y aplicar los fon-
dos.

Para discutir, pues, este asunto
con seriedad, seria necesario gue el
sefior Ministro de Fomento nos tra-
Jera la prueba de que hay una em-
presa, una persona de responsabili-
dad que va & encargarse de la cons-
truecion del ferrocarril al Oriente,
indicdindonos, al mismo tiempo, lo
que esa condtrucciéon ha de impor-
tar.

Esto no es baladi, no es insignifi-
cante.

Pero, Exemo. seiior, los sefiores
de la mayoria no necesitan ocupar-
se de pedir cuentas al Ministerio de
Fomento; para su sefioria esta auto-
rizacién es un acto de confianza, y
la confianza no se discute. | Ellos sa-
ben ¢émo se va & construir el ferro-
carril! Perfectamente, y los seiwo-
res diputados de la minoria, ¥ yo
con ellos, no daremos esa aucorizi-
cion @ ciegas, esa autorizacion ab-
surda-

Y ya que ge trata de autorizacion
que deseansa en acto de confianza,
de absoluta eonfianza, jdebe dedu-
cirse que en esto debemos rendir
homenaje & los partidarios del Go-
hierno, que son mayoria en la Cima-
ra de Diputados? ;Cémo vamos &
diseutir nosotros el acto de confian-
za? Eso es absurdo, Excmo. seiior;
si nosotros decimos no tenemos con-
fianza en la autorizacién que pide
el Poder Ejeeutivo, ellos nos contes-
tarian: somos mayoria, somos los
méas y la autorizacién se ha de dar,
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iy por qué? Porque si ese partido
ael Gobierno no diera la autoriza-
cion, no habria Gobierno, evidente-
mente, y cayendo el Gobiernd, cae-
remos nosotros, dicen ellos. Esta,
pues, en vuestro interés y estd en
vilestras principales convenieucias
obedecer y apoyar al Golilerno y dar-
le la aulorizacivn. Y en este seuti-
do procedéis perfectamente por eso
vo no seré tan tenaz, como algunos
de los sefiores que han aduecido este
argumento. Evidentemente, tenemos
razén; estamos obligados & no dar
esa autorizacién, porque cuando fui-
mos mayoria no dimos jamas auto-
rizaciones de ese género, y nuestro
jefe de partido, cuando estuvo en
el poder, no nos pidié autorizacion
semejante; no se la hubiéramos con-
cedido; se la hubiéramos negado.

Antes de exponer los fundamen-
tos de mi voto en contra de la au-
torizacion del empréstito por tres
millones de libras, debo preguntarle
al seifior Ministro de Fomento i este
respecto si conoce cudl va a ser el
punto de partida y el punto de lle-
gada; la linea que esos dos puntos
ha de recorrer y la linea de desarro-
llo al ferrocarril al Oriente. 2o.,
jconoce el costo de ese ferrocarril?
Tercero, jhay empresa 6 persona res-
ponsable que lo construya por can-
tidad determinada?

Si el sefior Ministro de Fomento
da esas respuestas téenicas y profe-
sionales y no nos prueba que no
pueden diseutirse, volveré 4 hacer
uso de la palabra y combatiré los
argumentos de su senoria.

El sefior Presidente.—El honora-
ble sefior Ministro de Fomento, tie-
ne la yalabra.

El sciior Ministro de Fomento.—
(Ocupando la tribuna.)—Exemo. se-
nor: Vengo 4 esta tribuna, no por-
que crea yo que lo que voy & ex-
presar pueda constituir un disceurso
que vaiga la pena, sobre todo por
sn forma de ser pronunciado desde
este sitio, sino simplemente porque
aqui puedo arreglar de manera con-
veniente los doeumentos que he trai-
do para darlos & conocer 4 la H. Ca-
mara y 4 los que debo referirme,
con el cbjeto de comprobar 6 justi-
ficar mis aseveraciones.

Si los honorables representantes y
el ilustrado piblico que ine escucha
son indulgentes conmig«: para disi-
wular las incorrecciones de mi len-

11
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guaje, hiédndose nada inds q’ en ¢l
fondo de mis ideas, es probable que
con alguna serenidad podré desarro-
llar la exposicion que me propon
go hacer. .

Yo deberia comenzar, Exemo. se-
nor, por dar las gracias al honora-
ble sefior Valvarde, tomando nota
de sus ultimas palabras; pero no
quiero adelantarme, porque antes
tengo que pagar una deuda, y con
venia de VE. neeesito dar una sa-
tistaccién.

Cuando ez una de las sesiones an-
teriores me tomé la libertad de in
terrumpir al honorable seiior Val
cire-l, lc¢ hice animado de la mejos
intencién, porque cref que mi acla-
racio1 seria oportuna para que su
seiiorins pudiera separarse de los
cilenlos que hacia en ese momento,
partiendo de una base, en mi con-
cepto equivocada, sobre la extensidn
de la linea del ferrocarril al orien-
te, pues por los informes de las
com’siones respectivas, por la apro-
bacion del Cuerpo da Ingenieros de
Camines y revision de la junta con-
sultiva del ferrocarril al orientese
ha determinado la extensién de la
linea de este ferrocarril en 496
kilémetros, consideriandose también
el desarrollo natural; vy como el ho-
norab'e seiior Valedrcel considerd
735 kilémetros, tuve que suponer
que por una equivocacién, habia
considerado en esa linea la extension
de otro rumbo determinado por el
mismo sefior Cipriani en su informe.
Desde luego esa equivocacién no
rodia deslastrar en lo menor los re-
conocidos talentos de su seiiorfa, ni
podia ser motivo para que causara
extrafieza, por referirse 4 un pun-
to que se determina no por racioci-
nios, sino por datos susceptibles de
ser mal tomados. Yo he quedado
Exeme sefior, bastante mortificado
con la idea de que tal vez no fué
correcta mi condueta, tanto mdisy
tratindose de la alta personalidad
del honorable seiior Valedrecel. por
quien fengo muy sincero cariiio v
el mis profundo respeto, v ecomo
su sefioria sabe muy bien que digo
la vercad, serd bondadoso para
dispensarme esa falta, si es que fal-

ta ha sido.

El seiior Valearcel.—(Interrnm-
piendo.)—Correcta y levantada juz-
ené la eondueta del senor Ministro
de Fomento.

El sefior Ministro.—(Continuan-
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do.) Gracias honorable seiior Val-
earcel.

Como es natural, Exemo. seiior,
he escuchado con palcer y con la
mayor atencién los disecursos pro-
nuncizdos por los distinguidos ora-
dores que han impugnado la moeién
que esti en debate; y habiendo to-
mado nota de aquellos argumentos
que siendo conexos con el punto
que se discute, se rozan de alguna
manera con las materias que caen
bajo e! dominio del Ministerio que
corre 4 mi eargo, voy 4 tener el ho-
nor de contestarlos.

El honorable sefior Valverde pa-
rece creer. & eree muy & firme, que
es menester, que es de completa ne-
cesidad, el ser téenico 6 profesional
en la ingenierfa para ejercer el alto
v honreso’ eargo que desempeio.

El seiior Maldonado.—Pido la pa-

labra.

Fl sefior Ministro (continuando)
—Yo ereo que la misién de un
Ministro no puede ir hasta el Qunto
que se le. exija aquellas eondiciones
para ejercer el cargo; si asi lo hu-
biera crefdo. no me hubiera atrevido
4 aceptar la honrosa invitacién eon
aue me favoreeié el Supremo Go-
bierno T.a misién de un Ministro,
es ver y tratar los asuntos que co-
rren por su Despacho, bajo su as-
pecto general, bajo el aspecto de
las conveniencias nacionales, y pa-
ra lo qua respecta & los datos y de-
tall>s téenicos que necesita pare
formar su eriterio, cuenta con las
respectivas oficinas téenicas de su
dependencia. Tan cierto es 10. que
digo que para que se eumplieran
los prepositos v deseos del honora-

le seiior Valverde, el Ministro {1!
Fomento no solo debiera ser ingeni>-
ro siro también médico, por estar
4 sn cargo la Direceién de Salubri-
dad, ¥ no solo ingeniero de ean!inos
sino también ingeniero de minas.
porque esta es otra seccién aspecial
que ecrre por su despacho.

De modo. pues, que evidentemen-
te. el concepto del honorable seior
Valverde no es la verdadera apre-
ciacién que debe hacerse de las fun-
ciones de un Ministro, ecunalquiera
que ¢ sea. Los puntos téenicos que
se rozan con un Ministerio son del
estudio ¢ informes de las respectivas
comis‘ones v de las oficinas téeni-
cas cuya palabra es oficial y autori-
zada. >
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Desde luego, Exemo. sefior, yo que
he stguido punto por punto este de-
bate, desde la Gltima legislatura ex-
traordinaria, creo temer el conven-
cimiento exacto del verdadero te-
rreno parlamentario en que debe co"
locarse esta discusion. Mientras ten-
gamos al frente, en perfecta vigen-
cia y en toda su fuerza y vigor la
ley de 1904, que manda construir
los ferrocariles, no cabe, no proce-
de, o3 inusitada toda discusion que
en favor 6 en contra se puede a.e-
gar sobre esos ferrocarriles para
sustentarlos 6 para desautorizarlos.
Esa oportunidad ha pasado. Las ra-
zones sobre la importancia verdade-
ra d2 esos ferrocarriles, sobre su
produetibilidad y ventajas y todos
los demés fundamentos que se tu-
vieron en cuenta para dar esa ley
v las alegadas en contrario, tuvieron
su opcriunidad en la época de esa
diseusion, pero ahora ya né; pues
ahora ya no determinan una solu-
cibn ni préctica ni parlamentaria.
La discusién versa hoy execlusiva-
mente sobre e} punto planteado por
el Gobierno relativo 4 la autoriza-
cion. para el empréstito.

Aclararé méis esta idea: yo con-
sidero gue sobre lo relativo 4 ferro-
carriles, 6 la determinacion de los
poderes piiblicos para autorizar la
ejecucién de ellos, es lo que lamard
la obra, y todo lo relativo 4 los fon-
dos para construirlos es lo que lla-
maré el dinero para la obra. La pri-
mera faz de esta cuestion que llamo
la obra, es punto ya resuelto, es co-
sa covrciaida, porque los poderes pii-
blicos han pronunciado ya al res-

wdecto su ultima palabra; volver a
la diseusién sobre este punto es a-
partarse del debate actual. De modo
que al presente no se discute, 6 no
debe discutirse, sino sobre el dinero
para la cbra, sobre esta parte de na-
turaleza financiera que es del resorte
de mi ilustrado colega el honorable
sefior Ministro de Hacienda que vie-
ne & sostener en esta honorable (Y-
mara <l plan que ha propuesto. Fin
fin, es por esto mismo Exemo. sefior,
que yo no crei nunca que como M-
nistro de Fomento tuviera que in-
tervenir de una manera formal en
el debate de este asunto; sin embar-
‘2o, comprendi que era muy natural
que la honorable cimara me hubie-
ra honrado eon su invitacion, por
cuanto, econ motivo de la diseusion
sobre aquello que llamo dinero pa-
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ra la obra, era posible que se nece.
sitase algunos datos 6 informaciones
sobre la obra misma, que yo debia
absolverlas, con cuyo motivo, y para
que ao resultaran fallidas las espe-
ranzas de la honorable cimara, ma
he consagrado 4 un estudio detenido
de este asunto y he recopilado ia
documentacién necesaria para sa-
tisfacer, en cuanto de mi dependa,
todas las indicaciones que se quieran
al respecto.

A manera de las grandes batallas,
serd menester comenzar por las os-
caramuzas, constituidas por los ar-
gumenios de menor fuerza que se
han producido en contra, para lle-
gar al final, 4 lo mis importante, a
lo que ha preocupado mis la aten-
¢ién, no s6lo de la honorable Cima-
ra, sino también del ptblico en ge-
neral: es decir, sobre todo, lo rela-
tivo 4 los estudios y al costo del fe-
rrocarril al oriente.

El honorable sefior Boza comenzé
por laernos el decreto supremo de
27 de mayo de 1904, sobre un plan
general para estudios y construceié
de log ferrocarriles, y preguntaba
su sefioria, ;Qué se ha hecho hasta
ahora en cumplimiento de dicha re-
solucion? Para podernos penetrar
bien del verdadero espiritu que ha
informado & su seiiorfa el honorabls:
sefior Boza para hacer esta pregun-
ta, serd menester que vuelva & leer
el deereto 4 que se refiere su seno-
ria, dice: (leyé) Con motivo de es-
ta disposicién preguntaba el honora-
ble sefior Boza: ;Qué es lo que se
ha hecho después? Yo simplemente
contestaré, nada, ¢’ este decreto lo
expi 16 mi antecesor, el honorable
ingeniero seiior Balta, con un bello
ideal, con un p'an manifiesto, con
el objeto de que se reuniera en un
solo enerpo cnanto pudiera convenir
4 la mejor manera de construir los
ferrocarriles del Peri; considerando
el asunto bajo todos su aspectos, in-
clusive el téenico. Indudablemente
que su autor no tendria tiempo para
desarrollar este gran pensamiento,
por lo que ha quedado el decreto
eserito tal como se ha leido. jPero
qué tiene que hacer esto con el pun-
to que se debate? Este es un .plan
general, un plan de apreciaciones’
cientificas que no impide el tratar-
se de casos especiales y coneretos
como el relativo 4 ferrocarriles de q’
nos ocnpamos ahora.

Esto me hace recordar lo que pa-
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saba filtimamente con motivo de al-
gunas reformas que se proponian en
las Céamaras sobre asuntos judicia-
les, se deecia: ‘““No se toque este
punto; que permanezea ahi, porque
hay unas comisiones que estin es-
tudiando las reformas de los Cédi-
g0S, ¥y es mejor esperar que estas
reformas parciales se tomen en
cuenta en el plan general sometido
4 esa§ comisiones”’; entre tanto, és-
tas signen estudiando e! asunto, aiio
tras afio, y no concluyen nuneca, de
manera que si conforme con ese
criteriv se hubiesen esperado las
reformas 6 plan general, no habria-
mos podido dar un sélo paso en
puntos que se determinaban como
urgentes en el sentido de la refor-
ma. Pasaria, pues, lo mismo eon ésto:
en vista de que hay el deseo de lle-
gar 4 un plan para dar unidad 4 la
construceion de ferrocarriles, ten-
driamos que dejar sin cumplimien-
to la ley de 1904, mientras pudiera
cumplirse ese decreto sobre plan
cientifico. Tal cosa no es posible.
Probablemente su seitoria se ha re-
ferido, al hacer su pregunta, 4 los
estudios y 4 las medidas que haya
podido tomar el gobierno eon res-
pecto & les ferrocarriles de que se
ocupen las leyes de marzo de 190}
y octubre de 1905; y bajo este pun-
to de vista oportunamente seri sa-
tisfecho su seiioria, pues ya he o-
freeidy ocuparme al ltimo de est.
punto.

Me refiero siempre al honorabls
sefior oza: censura acremente el
contrato celebrado por el gobierno
el 28 de abril de 1906 con la Pern-
vian Corporation para la explotacién
por dos aiios de la linea expedita
de la Oroya & Huari. Es necesario,
es indispensable, que yo 1lea ese
contrato. Después que la honorable
Cémara recuerde el texto de é1, se-
ra facil que pueda formar su crite-
rio sobre cuanto al respecto el ho-
norable seiior Boza ha dicho y sobre
cuanto al respecto diré yo (leyé).
Pues bien: con motivo de este a
sunto, el honorable seifior Boza co-
menz por manifestar que era inau-
dito que se hubiera consignado en
este contrato una clausula por la
cunal ¢l Gobierno se imponia la obli
gacibn de pagar fuertes fletes por
los materiales 6 enseres que fuera
necesario trasportar para continuar
la lin:a de la Oroyva 4 Huancayo.
Manifesté que esta concesién para
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la explotacion de esa seccién por la
Peruvian, era la prueba y la demos-
tracién més palmaria que podia dar-
se de la inutilidad de los ferrocarri-
les eonstruidos sin los estudios pre-
vios correspondientes, sin la madi-
tacién necesaria y que todo esto pre-
venia de haberse procedido con pre-
cipitacicn en esta clase de asuntos.
En primes iugar debo manifestac
que, como ha podide verse por Ja
lectur: ue he heehio del contrat:.
no hay en éste clausula alguna por
la cual ¢l Gobierao se obligase a
pagar fuecries {:ics, como dice el
honorable seiior Boza, por el. tras-
porte de los materiales necesarios
para continuar la construceién da
la linea de Oroya & Huancayo; pe-
ro prcbablemente su senoria sc re-
fiere 4 la deduceién que se despren-
de de una cliusula en que se fija
una tarifa general y moderada de
fletes v en la que cabe las rebajas
que ex sten para el Gobierno en el
Reglamento sobre ferrocarriles. Pe-
ro lo principal para su seioria fué
deducir la inconveniencia de esta
clase (- obras sin estudios, eensuran-
do "~ medida del Gobierno al ecele-
brar este contrato. Pero yo le digo,
que el gobierno hizo muy bien al ce-
lebrar este contrato de explotacion;
yo no dudo que de buena fé formulé
esta observacién el honorable senor
Boza, pero esto obedece & que su
sefio~ia no conoce esos lugares. Hua-
ri, término actnal de esa primera
seceién de la linea, es un paraje de-
sier*s apenas si hay alli una que
otra casita construida sobre muros.
de piedra vy techos de paja, apenas
si puede llamarse caserio; es un lu-
gar en donde no hay produeeién, li-
mitdndose 4 unas pocas cargas de
minerales de earbén que trasportar
de alli 4 la Oroya; y en lugar de-
que esta seccién que no es sino una
pequeiia parte de la linea & Hnar!-
cayo. quede abandonada & inGtil
mientras pneda continuar la pro-
longacién del ferrocarril y que maés
bien ocasionara gastos su conserva-
eidn, sin obtenerse ningiin produeto,
era preferible conceder 4 la Peru-
vian la explotacién de esa linea.con
su prepio material rodante por dos
anos, que es lo menos que se necesi-
ta, si contintia la obra 4 Huaneayo
para llegar 4 este lugar. En vez de
que estuviera, pues, abandonade esa
seceion, en lugar de que el gobierno
hiciera los fuertes gastos que de-

k
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panda la conservacién de una linea

recién construida, porque la infraes-
tructura de la obra, todavia es mo-
vediza y estd sujeta 4 desnivelacio-
nes frecuentes, era indudablement®
acertado y oportuno este contrato
con la Peruvian, que podia aprove-
char, sin esfuerzo, de los elementos
con que cuenta en la Oroya, hacién-
do partieipe al gobierno del 10
por ciento de las entradas brutas en
¢l primer aio y del 20 por ciento en
el segundo.

Si Huari fuera un centro que pro-
metiera alguna exportacién, seria
explicable lo d#ho por su seiioria,
pero no euenta con ninguna produe-
cién y ni siquiera esti en el camino
real y transitado entre la Oroya y
Jauja. Para que se penetre de mi
idea, le pondré un ejemplo sobre un
punto gue eonoce su sefioria. Supon-
gamos que tratindose de la cons-
trueciéon del ferrocarril de Pisco 4
Tea. por motivos a, b, 6 ¢, no se
hubizse podido continuar la linea
hasta Ica, deteniéndose por ejemplo,
en la milla 18, saliendo de Pisco &
Tea. {No cree su seiioria que co-
noce mny bien esos lugares, por su-
puesto méis que nosotros, que siendo
ese lugar de la milla 18 improdue-
tivo, & pesar de encontrarse en el
caminon real, nada habria sido mejor
que conceder la explotacién do esa
seceidon de la linea 4 nna empresa
cualquiera, para que se ocupe si-
quiera de conservarla, y atiin mejor
si todavia participara en algo al go-
bierno de sus utilidades, easo de ob-
tenerlas? ;No habria aceptado ei
honorable seiior Boza semejante ne-
zociacién? Indudablemente que si.

Seria distinto si la econstruecion
lel ferrocarril tnviera que detenerse
en aighn punto importante Jde pro-
dueeién, eomo por ejemplo. la ha-
ciensla ““La Maeacona’, 4 poca dis-
tancia de Tea. valicso fundo del ho-
norahle seiior Boza, y donde he teni-
do el Fonor de ser su huésped algnng
vez, pues, habiendo fuertes produe-
tos €n esa hacienda. podria quizas
d‘-ar 1o necesario para conservar la
lmex.l en forma conveniemte mientras
pudicra continnar 4 su Gltimo térm:-
no.

Par lo tanto. bajo este punto de
vista. no ha habido razén para qu-
el hpnorahle seiior Boza descargne
Sus as comtra el Gobierno; por el
contrario, si no hubiera hecho tal co.
sa el Gobierno, creo que el honorahle
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seitor BBoza hubiera censurado la o-
mision de medidas para evitar per-
juicios, porgue desgraciadamente &
pesar del patriotismo y talento que
reconozeo en el honorable sefior Bo-
za, su senoria estd siempre como ¢l
lecn despierto, listo y dispuesto
dirigir sus ataques al Gobierno. (Ri-
sas).

El Gebierno, por el contrario, si-
ore sereno v paciente en su drduna la’
bor, cumpliendo sus deberes; y c¢s
¢omo el leén dormido, que no quie-
re despertar.sino para encontrarse €n
abrazo comiin con propios y extra-
fnog. {Aplansos)

Nos decia también el honorable se”
fivr Boza, que el punto terminal pa-
ra el ferrocarril al Oriente v de prin’
cipio & la navegaciéon fluvial, no e3
conveniente, por cuanto del mismo
informe del ingeniero seinor Cipria-
ni se Jdeduee q’ en sn estiaje,en época
de scquia, no admite sino vapores de
tres pies de calado. A este respecto
Jiré, Exemo. senor. que lo importan”
te v deeisivo es que el seiior Cipriani
trata del punto nombrado Cumariz,
coma término del ferrocarril al O-
riente: pero que el enerpo de inge-
rierog de eaminos y la junta consul-
tiva del ferrocarril al Oriente. en viy
ta, tanto del informe del seiior Ci-
priani. eomo del de sn companero se’
nor Kauffman. ha determinado co-
mo altima seecion de la linea, la que
partiendo de las nacientes del Sha-
huaya va hasta la desembocadura del
Iparia en el Bajo Ucayali,punto que
esta mcho mas abajo del Cumaria
v por lo tanto en sitio en que el vo-
lnmen de agua es inmensamente ma-
vor. En una relacion que tuve el ho-
nor de mamdar al senorDurand. de
1a navegacion del alto Ueayali hasta
el Camaria, se detallan los vapores,
tonclaje, calado y fechas en que han
sureado esos rios, en la que se ve
que kan surcado vapores en toda é-
poea del afio, de enatro, cinco y sie-
te pies de calado, entre Cumaria v
Tambo. v desde que 4 la desemboca-
dura del Tparia tiene ya el Ueayali
mncha mis agna, es claro que desde
alli al Amazomas pueden ya navegar,
sin inconveniente, vapores, cuando
menos, de siete pies de calado..

Nos dijo también el honorable se-
nor Boza, que del informe del seiior
Wood se desprende, no sé si dijo.
que en toda la linea 6 por lo menos
en nna seceidn de la linea, qne el pre”
cio seria de Lp. 5.000 por kilémetro ;
prolabiemente se ha equivoeado su
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sciioria con otro informe,porque en
¢! del seior Wood no hay tal cosa

Pero creyendo que quizds no veia ya
lo ju2 veia el honorable senor Boza,
hice lamar 4 mi despacho al senor
Woaod v él me ratificé que no existe
tal cosa, y que, por el comtrario, su
informe determina un moencr precio,
forque la parte que comprende la
seceion de su trabajo, no ofrece difi-
caitades..

Habié en seguida el H. Sr. Boza
de lag diversas lineas y se detuvo en
la correspondencia al ferrocarril de
Paita al Maranon. Sobre las diver-
sas lineas, tendré oportunidad de
contestar al ocuparme del discurso
del . sefior Durand. v me contrae-
ré 4 lo dicho por SSa. respecto al
ferrocarril de Paita al Maraiion.
Este ferrocarril esti comprendido
de una manera capital y directa en
la ley de 30 de marzo de 1904; dicha
ley en un articulo pertinente manda
que el Gobierno contrate la cons-
truceion de ese ferrocarril con los
requisitos y condiciones que ella se-
nala, c¢on una empresa 6 compania
para que haga la construccion. De
modo que por esa misma ley este fe-
rrocarril es indenpendiente del fe-
rrocarril al Oriente, que por manda-
to claro y terminante de ella. ha (ue-
rido que parta de uno de los puntos
comprendidos entre la Oroya vy el
Cerro de Pasco & un punto navega-
ble en el Ueayali en toda época del
ano; de snerte, pues, que por el he-
cho de la construccién del ferroca-
rril al Oriente, no se deja de tomar
en eunenta, como teme SSa, el sefior
Boza, el importante ferrocarril de
Paita al Marafi6n.

Dice también SSa. que en la dis-
tancia de 496 kilémetros que apare-
cen en el plano, no se comprende el
desarrollo del ferrocarril. Bajo este
aspecto, yo no tengo mis que refe-
rirme & la opinién é informes de las
oficinas téenicas de mi dependencia;
éstas dicen y aseguran, que en esta
distancia de 496 kilémetros, desde
el punto de partida hasta el de lle-
gada, estd comprendido el desarrollo
del ferrocarril. Como todos los da-
tos que yo suministro 4 la H. Cama-
ra, sobre puntos esencialmente tée-
nicos, son nada mfs que tomados de
esas oficinas, no serd demis que de
una vez lea las conclusiones del in-
forme que me ha dado el director
del cuerpo de ingenieros’de caminos,

‘ros, no seria evidentemente
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con motivo de la signiente nota gue
tuve a bien pasar. (Leyd).

Dicho director me contesté eon u-
na nota extensa y explicativa, que
no leo por no cansar la atencién d:
la II. Camara: me sera suficiente con
dar lectura & las dltimas conclusio-
nes a4 que lega. (Leyd).

Por lo tanto, y como se vé por es-
ta Gltima conclusién, ya sabe la H.
(Camara que todo lo que yo afirmo
en materia téenica es la palabra de
las oficinas téenicas oficiales y au-
torizadas de la dependencia del Mi-
nisterio de Fomento.

ilabéws poaido escuchar, senores
representantes, el extenso discurso
que nos ha pronunciado el distin-
guwlo v esgimable representante se-
nor Durand, y habéis podido comu-
probar por la naturaleza misma de
los asuntos de que ha tratado, que
la apreciacién téenica de los estu-
dios y sus comparaciones no son ni
pueden ser materia del debate en es-
ta H. Camara. La H. Camara, como
cualquiera de los honorables repre-
sentantes, tiene derecho para pedir
todos los datos é informaciones que
se quieran del Ministerio de Fomen-
to sobre estos asuntos, pero esto no
quiere deecir que pueden ser esos a-
suntos objeto de debate en las ca-
maras legislativas, porque no ten-
dria un fin real, claro y definido.
;Cudal seria el objeto de la Camara
al entrar 4 diseutir los detalles téc-
nicos de los estudios sobre trazos de
ferrocarriles, sobre si la _linea A
es mejor que la linea B y sobre
que el estudio de laa comisiones
es bueno 6 no lo es? Yo entien-
do que el objeto de la Camara eu
todo debate parlamentario, es lle-
gar 4 una conclusién y 34 qué con-
clusion se llegaria diseutiendo los
puntos propuestos?  jPodria la

. Uamara declarar, por ejemplo,

que la linea del Hmallaga es mejor
que la del Perené; jPodria la H.
(fimara resolver ésto De ninguna
manera ; aunique toda la representa-
cion estuviera formada de ingenie-
de su
resorte tratar de este asunto, pues,
ellos son de la exclusiva atribucién

‘del Poder Ejecutivo; y se impone a-
si, tanto porque por ley es funecién
propia del Gobierno, eunanto porque

asi debe ser, por la naturaleza mis-
ma de esta clase de estudios, que
no permite tratarlos de memoria en



CAMARA DE DIPUTADOS

un dé)a'be de este ordem, como ha
béis podido observar.

Por lo demés, Exemo. seiior, ; Qué
interés puede tener el Gobierno para
resolverse por una linea y no por o-
tra? ;Qué interés politico ni de nin-
gln otro orden podria tener para
decidirse por preferencias no justifi-
cadas? El Poder Ejecutivo lo que
quiere es, como el H. senor Durand,
obtener el acierto, buscar una linea
gue sea mas eémoda, més practica-
ble y que resulte més barata en su
construciéon. Yo respeto mucho la
opinién del H. sefior Durand, cuya
constancia patridtica y laboriosa re-
©onozeo; para mi es muy autoriza-
da y respetada su palabra; pero en
este asunto tengo que atenerme i la
opinién de las comisiones téenicas o-
ficiales y de las oficinas también
téenicas que dependen del Ministe-
rio de Fomento.

_Trét:éndoee de la linea que patro-
cina su sefioria es de doble ru-
ta, que partiendo de la Oroya al Ce-
rro de  Pasco, del punto Gollaris-
quisca, va hasta el punto que se de-
termina en la confluencia del Tulu-
mayo en el Huallaga, de donde par-
ten dos lineas: una hasta Puca-al-
Pa, y otra por el Sungaryacn hasta
el Pachitea. Ambas estdn desacredi-
tadgs por las comisiones que se han
enviado & hacer los reconocimiens
tos. Por lo menos, hay informacio-
nes que autorizan y forman el me-
Jor eriterio, para el Gobierno, la li-
nea del Perené al Ueayali, esa linea
que es la patrocinada por el sefior
Raimondi y otrog tantos exeursio-
mstas, esa linea, por la que el mis-
mo ilustre jefe de vosotros, seiiores
c‘lemécra'tas. llamé la linea nacional
O peruana.”’

Aqui tengo, Exemo. seiior, tres
enadros perfectamente minuciosos,
f‘larm y detallados, que se ocupan
de cada una de estas tres lineas, con
sus alturas, distancias y gradientes.
Estos. cuadros no es posible leerlos
detenidamente. porque seria inntil,
pues, _no eonducen al objeto de la
discusion Yy porque ni seria posible
retenerlos en la memoria; pero lee-
ré las conelusiones, para que se vea
que por lo que determinan estos
cuadros, que son oficiales, la linea
del Perené al Ueayali, es mds corta
que enalesquiera de las otras dos que
su seiioria el H. seiior Durand pa-
trocina.

Sign  sefioria expresa sn opinion
¥y expone su demostracién para ma-
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nifestar que cualesquiera de esas dqs
lienag que su seiioria apoya, €s mas
corta que la del Perené al Ucayali,
yo respeto su palabra, pero no pue-
do atenerme sina 4 las conclusiones
de lag comisiones oficiales, como ya
lo he dicho. Serd menester, pues,
que dé & conocer & la H. Camsra
nada més que las conclusiones de
estos cuadros? (pausa)

No erenentro por el momento el
enadro relativo 4 la linea ael Pere-
né al Uecayall; pero es evidente, y
tiene las copiag el H. setiys Durand,
uien habra visto por estos datos o-
ficiales, que se considera de mayor
distancia cualquiera de las lineas
patrocinadas por su seforia, que la
I‘nea del Perené al Ueayali; pues las
copias de esos cuadros fueron remi-
tidas oportunamente al H. senor
Durand, de modo que tengo el testi-
monio respetable de su seiloria.

Creo que he llegado al punto
principal de este debate; es posible
que se me haya olvidado algln ar-
gumento lijero, que he podido acla-
rar ¢ dilucidar. Debo entrar al pun-
to relativo 4 los estudios y al costo
de los ferrocarriles.

El sefior Valverde.—Suplicaria
fambién al seiior Ministro que con-
testara 4 mis preguntas, porque to-
davia no he hecho uso de la pala-
bra.

El seiior Ministro de Fomento.—
(Continnando.) He de complacer
ampliamente los deseos del ho-
norable senor Valverde; le su-
plico que tenga un poco de pa-
ciencia y estoy seguro de que verd
aqne mi oferta no va & ser frustrada.
Antes deseo, también de mi parte
hacer algunas consideraciones sobre
este asunto. Antes de llegar 4 la con-
clusién de que hay estudios, si no
completos, pero si muy adelanta-
dos, y de que hay una apreciacion
matemdtica y téenica sobre el costo
del ferrocarril, voy 4 demostrar i la
H. Camara que no existe motivo,
que no lo ha habido absolutamente,
para que nadie haya podido preocu-
parse para tratar del asunto en de-
bate en el pie en que se encuentra.
de los estudios de los ferrocarriles.
La tesis que planteo, parece ser muy
grave. v sin embareo. estov easi se-
guro de sn comprobacién. Dico que
no ha sido necesario conocer los es-
tudios de los ferrocarriles para 1le-
ear A este punto del dehate en esta
H. (4mara sohre la antorizacién
que solicita el Gobierno para el em-
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préstito, ni ha sido necesario antes
‘de ahora.

La propuesta que hace el Gobier-
no 4 la H. Camara de que se le au-
torice, en la forma que ha plantea-
do, para contratar un empréstito de
tres millones de libras con el obje-
to de construir los ferrocarriles jes
0 no, honorables representantes un
medio que revela el propésito del
Gobierno de llevar adelante la eje-
cucion de esos ferrocarriles?, ;si 6
no? El plan que propone el Go-
bierno, por medio de esta autoriza-

ciéon que pide. jqué objeto tienc?
Construir los ferrocarriles. Tuego,

es uno de los medios que se propone,
para llevar adelante lo que mandan
las leyes respectivas sobre ferroca-
rriles. Esto es evidente. Bien, sefio-
res: jeudndo expedisteis la ley de
50 de marzo de 1904, no propusis-
teis ¥ aprobasteis cinco diversos me-
dios para q’ en la forma de eunales-
quiera de ellos, pudiera llevarse a-
delante la ejecucién de las lineas fé-
rreas? '

El seiior Vidaurre (por lo bajo)--
Si

El sefior Ministro de Fomento
(continnando)—Si: y siendo ésta na
da més que un otro medio que se
propone para la construceion de los
ferrocarriles jecomo es que ahora os
llama tanto la atencion la falta de
estudios para esos ferrocarriles, y
esta falta no la notasteis, ni os lla-
mé la atencién enando  diseutisteis
la ley en virtud de la cual se plan-
tean einco medios para el mismo
propésito, bajo los euales el Gobier-
no podia llevar adelante la cons-
truceion de los ferrocarriles? jQué
razén distinta hay, Exemo. seiior,
entre la situacién de antes i la situa-
cion de hoy? ;Por qué entonees no
se pudo insinuar entre una de las
medidas que serian necesarias para
Nlevar adelante la ejecucion de los
ferrocarriles, esta medida de la con-
fratacion de un empréstito? ;Y no
habria sido ésto mas franco y mis
econveniente ? Luego aste punto aneda
indudablemente en la esfera neta de
1o de los tantos medios posibles en
que se puede dar eumplimiento 4 Ia
ley dietada. 1 Cémo es, pnes. qne los
estndios os han preoennado ahora,
en vista del nmevo medio que se ha
nropnesto? ;Cémo no os  preocupd
Ia falta de estudios de los ferroca-
rriles eontemplando los otros me-
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dios que se aprobaron cuando diec-
tasteis la ley de 30 de marzo de
19047

El sefior Vidaurre (por lo
—No ha leido el articulo 14

El senor Ministro de Fomento
(continnando)—Me perdonara el H.
sefior Vidaurre le diga, que he leido
el articulo 14, y que conozeo todas
las leyes referentes 4 estos asuntos.
Este articulo dispone que el Gobier-
no proceda 4 hacer los estudios y
presupuestos de los ferrocarriles
gque mande construir,

El seiior Vidaurre.—Exactamen-
te, eso es lo que dispone el articulo
14.

Pido la palabra, Exemo. seiior.

El seiior Farifia.—Pido la pala-
bra, ?

El sefior Vidaurre.—Desde que
va & hablar el sefior Farifia, renun-
cio al uso de la palabra.

El sefior Fariia.—Me es comple-
tamente indiferente, Exemo. seiior.

El sefior Ministro de Fomento.—
(Continnando.)—El hecho de dis-
ponerse, Exemo. g2ior, por el articu-
lo & que se ha referido el honorabl2
sefior Vidaurre, que el Gobierno de-
be hacer practicar los estudios y
presiipnestos de los ferroearrilos. no
eveluye  absolutamente el primer
artienlo de la ley por el eunal se
manda construir esos ferroca-
rriles. Eso no es sino precisamen-
te la intarpretacibn més clara y
mis fiel del pensamiento y del pro-
paosito del legislador. El poder le-.
gislativo no eomprneba con eso si-
ro el deseo d2 que se hagan pronto
los ferrocarriles, y esos astudios no
sirven de condicién prévia para que
sithsista el mandato de la ley, que
ordena perentoriamente que s2
construyan los ferrocarriles.

Los estudios, s2iiores representan-
tes, podemos considerarlos en dos
medios de aceién. Sirven para var
si conviene 6 n6 que el Congreso or-
dene la construecién de los ferroca-
rriles; hace en zste caso el papel de
medida prévia.

El senor Valverde (interrumpien-
do.)—Que qnede constancia de las
palabras del sefior ministro de fo-
mento.

El seiior Ministro (continuando.)
—Y yo suplico al honorable seior
Valverde que tenga la bondad de
fijarse bien en lo que digo. Los estu-
dios sirven para dos cosas: una para
que con conocimiento de ellos pue-

bajo)
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“da el Congreso decidirse & autorizar
6 mandar la ejecucién de ciertos fe-
rrocarriles, y otro como nacesidad
para darse principio 4 la obra, es
decir que estos estudios son siempre
indispensables para la construccitn
misma_de los ferrocarriles. Estas
dos ideas estin contempladas en la
ley de 30 de marzo d2 1904, y voy
& probarlo. ;Qué dice, Excmo. se-
fior, el articulo 1lo. de dicha ley?
Dice: El Congreso dispone la cons-
truccién de tales y cuales ferroca-
rriles,

Pues bien; no hay nada eondicio-
nal. La ausencia de los estudios no
tomé 2n cuenta el Congreso para
dejar ya consignado en la ley su
mandato imperativo contraido 4 que
se ejecuten esos ferrocarriles,

En otro articulo ;Qué dice esta

misma ley? En otro articulo dice:

El Poder Ejecutive procederi 4
hacer log 2studios y presupuestos de
las lineas siguientes: Aqui si quie-
re el Congreso conocer todavia los es-
tudios para ver si conviene ¢ nd or-
denar la construecién de esas lineas
férreas. En esa ley estin, pues, in-
tarpretadas las dos situaciones bajo
las cunales considero esos estudios:
Una que no los considera indispen-
sables 2] Congreso para determinar
su mandato en el sentido de la cons-
truecion de los ferrocarriles, porque
ya tiena coneiencia plena de la nece-
sidad y ventajas de esos ferrocarri-
les que se imponen, valgan como
uno 6 valgan ecomo dos, como decia
‘|l honorable sefior Valearcel, y que
su urgencia se determina de tal ma-
nera, qua para hacerla resaltar, lle-
26 & deeir el honorable senador se-
fior Capelo que debe procederse i |a
obra sin esperarse estudios. Hay,
pues, ferroeariles. que en concepto
del legislador, se imponen por su ne-
cesidad, por estimarse que ya no es
posible aplazar su ejecucion; pero °a
natural y es absolutamente inevita-
ble, que la econstruceién misma de
los ferrocarriles se haga siempre
con estudios previstos, siendo ésta
la segunda situaeién, y lo qu quiero
decir en este caso es, quz> el conoci-
miento de los estudios no han prece-
dido & la voluntad de los poderes
piiblicos para ordenar la construe-
cion de los ferrocarriles, ni pars
acordar la manera de provearse los
fonaos destinados & ese objeto.

El otro aspecto esta contemplado
en la misma ley, como se ha visto,
Porque hay otro articulo que sélo se
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limita 4 hacer estudios para otros
ferrocarriles quz atGn no dispone
construirlos, porque todavia no los
estima inaplazables.

Luego, Exemo. senor. j Es cierto 6
n6é que los estudios se deben consi-
derar bajo esos dos aspectos? Hay,
pues, estudios que se consideran
por los poderes publicos como nece
sarios, solamente para ver si con-
viene 6 né mandar hacer ferrocarri-
les.

Por ahora nos ocupamos de ferro-
carriles que la lay ha ordenado ya
que sé construyan, sin haber necesi-
tado esa ley conocer antes los estu.
dios, los que, por supuesto, siempre
é indefectiblemente preceden y
tienen que preceder & la construc-
cién misma.

Lo que hay, Exemo. seiior, es esa
especie de sujesticn en la que tam-
bién yo mismo cai en un prineipio,
porgue confundimos los estudios co-
mo prévios para la construccién de
ferrocarriles con los estudios como
prévios para ordenar esa construec-
cién y determinar el medio finan-
ciero que debe emplearse, no siendo
estos tltimos estudios, conforme al
texto dz la ley de 1904, los conside-
rados por ella como precisos pari
disponer, como dispuso, la eonstrue-
ci6én de los ferrocarriles de que tra-
ta; pero, repito, que para la cons-
truecion misma de los ferrocarriles,
es indispensable, en todo caso, eono-
cer antes los estudios,

Ahora bien: la ley de 1904 sefiala
diversas marneras 6 medios para la
ejecucién  de log ferrocarrilag sin
haber necesitado conocer previamen-
te los estudios. Cuando se diseutia
esa ley, fué en todo easo la oportuni-
dad’ en que los honorables seiiores
de la oposicién pudieron decir: ; Co-
mo vamos & autorizar la ejecucidn
dwvestosferrocarriles enando no cono-
cemos los estudios sobre 2llos, cuan-
do no sabemos lo que van 4 costar?
No podemos autorizar que el Ejecu-
tivo proceda & la construceién de
estas obras cuando no conocemos’
esos estudios, ni sabemos lo que va-
len.

Pero, podria decirse, que la enes-
tibn varia un tanto de aspecto por-
que ahora se trata de un emprésti-
to de tres millones de libras que va
4 pesar sobre el Estado. Yo con-
testaria entonces, Exemo. sefior, } ¥

tratindose de los otros medios de
45



878 DIARIO DE

ejecucién sefialados por la ley de
1904, no pesaria responsabilidad so-
bre el Estado por el valor de esos
ferrocarriles? ;O acaso 2l Gobierno
los obtendria de valde?

Pues yo voy & probar también, ho-
norables representantes, que el Go-
bierno pueda perfectamente, confor-
me 4 esa ley, celebrar un contrato
sobre construccion de ferrocarriles
de que ella trata, contrayendo una
obligacion perfectamente semejan-
te 4 la quz hoy resultaria de con-
traerla por el empréstito.

Entre uno de los medios, Exemo.
seiior, senalados por la ley para |le-
var adelante la construeecion de los
ferrocarriles, se insinta el siguien-
te: (leyd) ‘““Art. 3o. El Poder Eje-
cutivo llevard & cabo la econstruceion
de estas lineas en alguna de lag for-
mas siguientes: C. Contratando la
construccion por cuenta del Gobier
no, cuyo precio pagari éste en cfee-
tivo por anualidades, dentro dz los
iimites de la renta afecta a la ejo-
eucion de la presente ley.”

Perfectamente, Exemo. seiior,
puade el Gobierno llevar adelante
esta facultad que le concede la ley
por medio dez la clausula 4 que aca-
bo de dar lectura.

Supengan  los honorables repre-
sentantes que se hubiera presentado
al Gobierno una empresa 6 una
combinacion de entidades comereia-
las que le hubieran dicho: Exemo.
sefior: nosotros nos c¢o
4 construir los ferrocarriles que se
derivan de las leyes de 30 de marzo
de 1904 y de octubre de 1905;: nos
comprometemos 4 hacer 2sos ferro-
carriles en la forma siguiente: den-
tro de dos anos entregamos los fe-
rrocarriles de la Oroya 4 Huaneca-
vo, de Sicuani al Cuzeo, de Yondin
4 la Magdalzna, de Ilo & Moquegna,
y dentro de seis anos el ferrocarril
al oriente.

- - =

Conforme al presupuesio que  se
ha formulado aceptamos la propues-
ta por 28 milloneg de soles: diez mi-
llones para los ferrocarriles a: la
Oroya 4 Huancayo, ete, que llamare-
mos locales, para no estarlo repi-
tiendo y 18 millones para el ferroca-
rril al oriente.  Naturalmente este
contrato tenia que sar después de
los estudios de esas vias.

i Qué hace el Gobierno en vista de
esa propuesta? El Gobierno estd
perfectamente autorizado para ce'e-
brar es: contrato por esta clausula
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que voy & leerla nuevamente, por-
que es importante fijar la atencion
en este punto: (leyd).

Como se ve, el Gobierno tiene per-
fecto derecho para hacer ese con-
trato, y en su virtud se procede & fi-
jar las condiciones de las obras y la
forma del pago.—Como por la ley,
¢l Gobierno no estd autorizado a
disponer para este objeto, sino de
doscientas mli libras anuales, y
como seria absurdo é imposible que
la empresa conviniera en que se le
pague los veintiocho millones.de S0~
les por dividendos anuales sin que
se le reconozea un interés, es claro
que tendria que pactarse una forma
de page @ plazos con dividendos por
amortizacion de intereses y capital;
v asi es la mente de la ley, para que
el Gobierno haga alguna combina-
¢ion con el objeto de pagar el va-
lor de los ferrocarriles con las dos-
cientas mil libras anuales que sena-
la.—Luego, por este contrato resul-
taria completa responsabilidad del
Estado, tan semejante y de tanta
fuerza como la responsabilidad pro-
veniente del empréstito, que. en ri-
gor, éste no ha de ser sino para lle-
war 4 ese contrato sobre econstrue-
¢ion de ferrocarriles, y es asi como
se explica que esta autorizaeién pa-
ra el empréstito es con el objeto de
dar enmplimiento &4 la ley de 1904.

Verificindose por el Gobierno di-
cho contrato, que seria perfectamen-
te lccal, ;no queda obligado por
el valor de los ferrocarriles?, jsi 6
n6? si; v osi esos ferrocarriles im-
portan, méis 6 menos, 28 millones;
quedara, pues, obligado y deu-
dor de ese valor y tiene que pagar-
lo.

Y si bajo esta forma, prevista en
la ley, no nos ha alarmado la fuer-
te oblizacion que pudiera pesar so-
bre el Estado. jPor qué nos alar-
mamos ahora, cuando tratamos de
la obligaciéon que se derivard del
empréstito que en el fondo es ignal?

Por todas estas consideraciones,
Exemo. senor,—desde luego mal ex-
puestas, por lo enal desde un prin-
cipio pedi dispensa 4 la H. Camara
para que disimulara la ineorrecciin
de mi lenguaje, por todas estas ra-
zenes, tengzo yvo convieeién prolun-
da, intima, de que no han sido jus-
tificadas las alarmas que se han pro-
“ueido por haberse presentado este-
inportants asunte =n habers» exhi-
hido préviamente los estudios sobre-
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1oy, ferrocarriles; pues, planteada la
cuestion en la forma del empréstito
no ha variado sustancialmente las
condiciones ¢ medios contemplados
por la ley de 30 de marzo de IHU%
sobre los diversos medios que senald
para la ejecucion de los ferrocarri-
les.

Pero para mayor abundamiento,
Exemo. sefior, para que no quede
va ninguna duda en nuestro espiri-
tu, para que podamos proceder con
fé ciega en los destinos del pais,
para que no tengamos temores tls.:
que la obra no pueda 1'culizzu-':w, 0
de que sea mucho 6 poco el qilni'm')
que es preciso suministrar, voy a
daros cuenta de los estudios muy
adelantados sobre el ferrocarril al
Oriente, estando ya concluidos los
hechos sobre los otros ferrocarriles,
y voy & presentaros el costo de to-
dos los ferrocarriles locales, asi co-
mo el edlenlo hecho por el Cuerpo
de Ingenieros de Caminos sobre el
costo del ferrocarril al Oriente, en
vista de los estudios verificados has-
ta hoy por los seis cuerpos de inge-

nieros que estudian esa linea por”

secciones, convenientemente distri-
buidas..

Para el efecto no tengo necesidad
sino de leer el respectivo informe
sobre el estado de los estudios de
las diversas comisiones que se han
mandado al Oriente; y otro informe
oficial sobre los caleulos precisos y
detallados que se han hecho para
determinar el costo de los ferroca-
rriles.

Yo habria prescindido de dar lee-
tura & éstos informes sin mis que
presentar 4 la II. Cimara las con-
clusiones respectivas; pero ante las
explicaciones exigidas por el . se-
not Valverde creo conveniente dar-
les leetura. (Leyd). ““Estado de los
estudios, en la actualidad, de las co-
misiones del ferrocarril al Oriente.
iSu seiioria el I sefior Valverde
desea que se dé lectura!—Porque
como es”extenso y técnico si lo tiene
4 bien lo pasaré al I. sefior Secere-

tario para que tenga la bondad de
ordenar su owblicacidn.

El seiior Valverde—Perfectamen-
te; suplico al sefior Presidente se
sirva acceder & la publicacion de ese
documento.

(El sciior Ministro de Fomento
pas6 el informe 4 la mesa.)

El sefior Ministro.—Ese informe
«del 16 de agosto demuestra el estu-
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dio detenide que han realizado to-
das las comisiones respectivas.

La primera conusion gue es ln_du
un competente profesional , seior
Wood, esta coneluida en toda su
magnitud, desde la partida de la li-
ea de gue se trata, que-es el kild-
metro 25, 300; entre la Oroya y el
Cerro de Paseo, hasta un punto lla-
mado Palea, con estudios definidos.
Y de Palea & Wertheman, también
existen estudios que estan al con-
¢uirfe. En seguida la 2a. la  otra
seceion que estudia el scior Val-
derrama, 4 desde Wertheman al rio
Cuatzinique, ecuya extension es de
80 kilémetros, ha mandado ya sus
estundios sobre buena parte de su
seceion, habiendo entrado ya a4 las
partes mas dificiles. El sefior Weber
que se ocupa de la  seccidon entre
Cuatzinique y el cuello de Sumbisi-
doni, tiene también muy adelanta-
dos sus estudios, habiendo veneido
va la parte -mas dificil del ecuello
antedicho, de donde comenzé para
venir al lado del Perené.

Y por este orden han avanzado
va mucho las demis brigadas de in-

genieros que existen tendidas en esa
linea.

Con este motivo, recuerdo que el
honorable seiior Boza consideré cor-
to el tiempo de que podian disponer
las comisiones para estudiar la linea
del Perené al Ucayali. Pero si se
considera y se tiene presente que se
tratn de una linea relativamente pe-
queiia, porque hasta Wertheman era
ya muy conocida y calenlada desde
tiempo atris.y los estudios del sefior
Delgado, no sélo comprenden hasta
el puerto Wertheman sino hasta el
rio Auchique, que estd mas alld, ha-
biéndose hecho, no obstante, nuevos
estudios para mis seguridad, se vera
que yz no se trata de linea muy ex-
tensa; pues no hay mis que deducir
del total de 496 kilometros, los 171 -
kilémetros que corresponden desde
el principio hasta puerto Wertheman-
La diferencia ya no es, pues, una li-
nea tan extensa, y todo lo que puedo
decir es q” 4 cada comisién compren-
de simplemente poco mis de 10 le-
guas, § no debe suponerse que cada
comision constituida_por un inge-
niero primero, uningeniero ayndantes
eteétera, no pueda estudiar en euna-
tro meses su respectiva seecion.

Nosotros los individuos de
las regiones andinas, que estamos a-
costambrados 4 los viajes, podemos
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deci? 4qué son 10 leguas para una
comision? Esa distancia se camina
en un dia y porque se pueda conside
rar que esos lugares no prestan fa-
cilidades para el viajero, suponga-
mos que las recorren en 10 6 15 dias,
0 €n un mes; pues tienen tres meses
mas con la base ganada de reconoci-
mientos bien minuciosos practicados
por los ingenieros comisionados, se-
fiores Cipriani y Kauffman y explo-

rados desde tiempos antiguos per di-

~ferentes excursionistas y por diver-
sas comisiones.

Podria decirse que al fin y al ca-
bo ahora se presentan siquiera estos
estufiioq casi concluidos, pero que
la situacién era distinta en la épo-
ca anterior cuando el honorable s»
fior Ministro-de Hacienda vino 4
plantear aqui la cuestién del contra-
to de empréstito y manifesté que es-
taban concluidos. A este respecto
debo manifestar que yo que asisti
asiduamente 4 los debates de esta
honorable Cimara escuehé del hono-
rable sefior Ministro de Hacienda
que se referia como cosa concluida y
definitiva nada més que 4 los estn-
dios hechos por el ingeniero seior
Eulogio Delgado, y les di6 & esos es-
tudios no sélo el mérito y la fuerza
que naturalmente se desprenden d=l
estudio hecho por un profesional
compelente, sino de la apreciaciéon y
mérito que hizo de esos 2studios e
ilustrado gobierno de entonces. ex-
celentisimo sefior don Nieolds de Pié-
rola. vuestro jefe, honorables seiio-
res demdceratas, que si es respetable
para vosotros, también es respeta-
ble para nosotros. Bajo la presiden-
cia, pues, del seiior de Piérola se tra-

t6 en palacio de estos estudios, ecomo

va ha habido ocasién anterior de ro-
cordarlo, y estos estudios fueron per-
fectamente defendidos con verdade-
ro entusiasmo por el malogrado se-
fior Lmis Carranza .presidente de la
Sociedad Geogrifica y persona euya
enltura é ilustracion, sobre todo en
asuntos geogrificos, no han sido des-
eonocidos por nadie. De modo que
el seiior presidente del Consejo de
Ministros partié de una base secura,
casi firme, sobre la que fundé sus
caleulos para el costo del ferroca-
rrir, valiéndose de apreciaciones pro-
poreionales fundadas sobre los reeco-
nocimientos del sefior Cipriani ¥ de
diversos exploradores que han sido
varios. entre ellos el padra Sala. del
convento de Ocopa, que ha dejado
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memoria por su talento y por su la-
boriosidad. Y si hay aigo que adm-
rar es lo siguiente: que log eédlculos
que hizo el sefior Ministro de llacien-
da fueron muy aproximados, como
se comprueba por los que resultan
ahora de las conclusiones 4 que han
llegado sobre el partienlar recono-
cidas y numerosas competencias pro-
fesiorales.

Voy 4 ocuparme, Exemo. senor,.
del informe sobre el costo de los fe-
rrocarriles. Segin este informe deta-
llado, que también se publicard, ex-
celentisimo seior, y asi lo pido, para
no darle leetura en todos sus deta-
lles, téenicos y extensos, porque es-
toy seguro de que fatigaria la aten-
cion de los sefiores representantes,
se llega 4 varias conclusiones, que
son las tinicas que voy & leer, sobre
¢l costo de eada uno de los ferroca-
rriles, teniéndose en ecuenta, para
que no lo duden los honorabies se-
nores representantes, que se consigz-
nan en el cuerpo del informe todos
los detalles de la obra, y se llega a

“las conclusiones siguientes: el ferro-

carril de Ilo & Moquegua, segiin pr2-
supuesto del ingeniero seiior I:,:nacm
Masias. comprendido el mater.al- ro-
dante, tendrd de costo Lp. 7'_’.-.10:02
e} de la Oroya 4 Huanecayo, sezun
presupnesto del ingeniero Valdizan.
aprobado ya, como he dicho,‘ por el
cuerny de ingenieros y por la junta
consultiva de los ferrocarriles, Lp.
353.800; el de Checacupe al Cuzco
(no so ha considerado el de Sicuani
4 Checacupe porque ya estd cons-
trnido) ingeniero Sr. Béntzon Lp.
317.700: ¢l de Yonén & la Magd.ale-
na, segin presupuesto del ingeniero
Valdizan, 198,200 libras. Total del
costo de los ferrocariles locales:
942,000 libras. ‘
Closto del ferrocarril al Oriente:

Construeeion ...Lp. 1.676,480"
Trabajos suplementarios: 136,910

Total. . . . .Lp. 1813.390
Total del costo de todos los fe.rr()'
carriles Lp. 2.755.590 que deducidos
de Lp. 2.775.000 del produeto.hqm.-
do de] empréstito al 92 y medio por
ciento e emisién, deja un sobrante
de Lp. 19410, o
Este es el resultado & que se lleza
de los estudios y de los c{llcu.los de
los profesionales en la materia. cu-
vos detalles aparecen de este infor-
me. que se publicard; pues esos l:ie-‘
talles v expiicaciones no soy yo quield
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puede carlos personalmente como o-
bra de mi propio criterio, sino refi-
riéndome & las comisiones de inge-
nieros y a los téenicos encargados de
estas obras, desde que para el go-
bierno es autorizada la palabra de
sus oficinas técnicas respectivas.

Por lo demds ,solo me resta hono-
rables representantes, suplicaros que
08 inspiréis bien para emitir vues-
tro voto, el cual espera la patria
con ansiedad para que se resuelva
este importante problema, que tiende
4 consultar el progreso y las altas
conveniencias nacionales. (Aplausos
prolongados.)

Kl senor Presidente—FEIl honorable
sei or Maldonado tiene la palabra.

El sefior Valverde.—Yo he queda
do eon el uso de la palabra. Exemo.
sefior, & mi me pasa lo siguiente, y
ereo ue el sefior Ministro de Fo-
mento le acontece lo mismo, se pide
un informe al Ministerio de Fomen-
10, no contesta, dice maiana, pasado’
dentro de cuatro dias voy 4 contes-
tar el oficio 6 hacer la remisién d=
los datos que ha pedido el diputado
Pasa el tiempo, y no contesta. Eso
se usa en el estilo parlamentario.

Ahora me acontece también otra
cosa, tengo que usar el sistema de
repregunta para después continuar
en el uso de la palabra. El sefior
Ministro de Fomento no ha contes-
tado, no ha dado respuesta categéri-
ca i las preguntas que le hice para
priacipiar & hacer uso de la palabra.
El es el téenico, es la palabra oficial
en estoe momentos v de alli van &
partir los fundamentos de mi volo
en conira de la autorizacion para
un empréstito por tres millones de
libl'as. En este caso no me cabe si-
no manifestar lo signiente: la disen”
si‘n no ha prinaipiado, ;Y por qué
no ha principiado? Porque no se ha
contestado los cargos que hemos he-
che contra el empréstito, contra el
empréstito ya sea por un contrato 4
va sea en forma de una autorizacion,
como dice el senor Valcireel, meta-
morfoseado 6 mejor dicho una trans-
Tformaeion del negoeio v nada mas.
Aqui vadie esti disentiendo la ley
de ferocarriles. ;

: El seiior Presidente.— (Tnterrnm-
Piendo) . —Dispénseme el honorable
seiicr Valverde que le intorrumpa
para manifestarle que el honorable
sciior Maldonado ha pedido la pala-
bra. Su sefioria al terminar su diseuy:
So dl.lﬂ cue volveria 4 tomar parte en
el dehate en su oportunidad. v esa
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oportunidad no ha llegado desde que
lus seiiores Maldonado y Farina han
salicitado la palabra.

El seiior Valverde.—Permitame _V.
E. Yo presenté una cuestion previa,
Lice preguntas, hice interpelaciones.

E! sefior Presidente.—La mesa tie”
ne que ceiiirse estrictamente al re-
¢lamento, .

Dispénseme su seiioria. El seilor
Maldonado tiene la palabra.

Ei.sefior Maldonado.—Exemo. se-
fior: Me toca ocupar esta tribuna
cuando parece que la atencion de la
Céamara se encuentra algin tanto fa-
tizada por la discusién habida el
dia de hoy, y 4 la vez impresionada
por la palabra sencilla é ingenua del
sofior Ministro de Fomento. Conven”
cido de mi insuficiemeia debiera abs-
tenerme de tomar parte en este de-
bate, vero represento una provineia
que ¢nedaria eondenada al aislamien-
to mis absoluto si se siguieran los
prejuicios del Gobierno en orden &
ia construeeion del ferroearril Orien-
tal.

Esta cireunstancia me decide a
tomar parte, 4 intervenir en esia
cuestion y ya que me ocupo de este
rumto comereto, algo diré muy 4 la
ligera respecto de la antorizacion
para levantar un empréstito de tres
millones de libras, destinado 4 Ia
construceion de ferrocarriles v de los
funestos daiios que podria producis
dicho empréstito al pais.

Siempre he considerado, Exemo.
seiior, toda autorizacion al Ejeeuti-
vo ecomo una delegaciom de funciones
como una abdicaciéon de los fueros
dal Congreso, como el deseo de se-
parar & éste del eonocimiento de los
graves asuntos de interés para la re-
piblica. Estas consideraciones, e
modo general, en todo tiempo, me
hen determinado 4 votar contra las
autorizaciones que por diversos moti-
vos se Lan concedido al Poder Ejeca-
tivo. Bien sé que la Constitu-
rién permite autorizar al Poder Ejo-
eutive para que negocie empréstitos,
empenando la hacienda pablica, de
manera que vo no objeto la autori-
zacion bajo el punto de vista consti-
tucional : mi voto negativo en este
asunto estda determinado por conside”
raciones de otro orden que me pro-
poneo exponer someramente.

Yl empréstito despojado de los fun
damentos en que se apoya, analizado
como simple operacién econdmieca, se
reduce pura y sencillimente 4 lo
signiente : inversién de 27.750,000 so-
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les de plata, en diversos ferrocarrileg
¥ al pago por el pais, durante 34 a-
os de la suma de 72.140,000 soles
de piata. En otros términos, esta o-
peracion dejaria 4 cargo del Estalo
un saldo de 44.364 soles de plata.

Ni se aceptama las ideas que insi-
niu la oposicion de realizar los fe-
rrocariiles por medio de los recursos
ordinarios del presupuesto, durante
ese mismo término de 34 afos, sin
comprometer el erédito-de la Repi-
blica, podriamos emplear la fuerte
sitma de 170,000,000,

Vea pues el pais y 1a honorable
Cimara quienes estin dispuestos
coneeder una mayor suma de bienes
A ia Repiiblica: si la mayoria que
pretende emplear de goupe 27750000
soles de plata, 6 si la minoria que opi
i aue esas mismas obras pueden rea
lizarse de manera paulatina, metédi-

ca. perc segura con 170 millones y

sin comprometer el erédito de la Re-
piblica. Y no eabe duda que el ac-
tual Gobierno ha contraido la obii-
gacion, en cierto modo de revisar el
mresupuesto a4 fin de introdueir eco-
nomias y realizar semejante propési-
lo.

Aver uno de los honorables ro-
presentantes por Lima,6 en la sesion
da anicg de ayver, nos decia que era
icposible introdueir economing ¢ hi-
zZu con ese objeto, un andlisis de los
diversos pliegos del presuonesio, Pe”
ro §1 seioria se habia olvidado cue
st ha entrado en el prozrama del ae-
tual Gobierno la eonstrucei’n de fe-
rroearriles también entré ef de esta-
blecer una administracion en la enal
presidiria un espiritu de sevora ‘ect -
noxa'a, al menos ese fué of ofrecimion
©9 que Lizo el actnal I'residente de la
Bepabiiea en su hermoso discarse
inaugmal pronunciado e) esta mis-
me sala de sesiones.

Seria explicable que el jnsto anhe”
L de eonstruir los feraearriles ann-
dades por las leyes da 1aazzo e 1904
¥ de oitubre de 1903 nos Jotormina-
ran & solicitar un emrp4stity, ai cge
s® ¢itiCiese en condisi-e3 reniaje.
sas para el pais, si fuera posibie co-
leearly eon un modera ! desenento
el 2,2 % 4 por cientd; paro on esie
case el descuento es de] 7 vy medio
p cien.to; de manera qua 1y opera-
cica deja desde el primer instante
‘n yue se suseriba una pérdide le
2.250.000 soles.  No puede deecirse
fampoco que el interés que se estipu”
le seria moderado. el seis por ciento
en los tiempos actuales, no ya siquie*

. : 0y o
ra sobre lo que se reciba, -sobre 21

iillones 750,000 soles, sino sobre el
total, 10 que convertiria ese seis por
cieuto en una cifra mayor, es un in-
teres exesivo, casi judaico. La época
moderna se caracteriza por la tel}'
deneia 4 disminuir el tipo dt‘:l int-e-l:cs
del dinero gque del 4 por cientv aa
deseendido al 2 y medio por eiento.

Como se recordaba en la legislatura
extraordinaria ultima el prim(’:l: em-
préstito realizado por el Pera, a
raiz de la guerra de la Independen-
cia, el ano 1822, justamente para
pagar 4 los que tomaron parte co-
mo auxiliares en dicha guerra, se
ajusté al 6 por ciento; de manera
que renovar este tipo de interés 8_0
ainos después enando se han consoli-
dado nuestras intituciones y cuan-
do podemos ofrecer garantias efee-
tivas y recales, en verdad que no es
una operacion halagadora mni  que
merezea entusiasmarnos mucho-

Declaro, Exemo. senor, que c¢a
medio de las divisiones que crea la
politica interna hay algo que man-
tiene la aproximacion entre los pe-
runanos: ¢l deseo del engrandecimien.
to nacional; y como ese engrandeci-
miento se basa en las obras puabli-
cas, principalmente en ' los ferroca-
rriles, natural es que el pais se en-
tusiasme cada vez que vislumbra la
oportunidad de eruzar su territorio
con vias férreas. Nadie discute la
importancia de los ferrocarriles; en
todas partes son sintomas de bien-
estar y de progreso; pero los ferro-
carriles como todas las cosas en este
mundo aceptan  clasificaciones; los
ferrocarriles son comerciales 6 son
de comodidad 6 de lujo; los prime-
ros son los que costean los gastos de
explotacion y su  constroeeién se-
debe i la interveneién privada; los
ferrocarriles de comodidad 6 de In-
Jo son aquellos que no costean su
explotacion y euya construeeiéon se
debe, agui como en todas partes del
mundo, 4 la influencia politiea.

Sélo los ferrocarriles comerciales
causan la felicidad de los pueblos,
los que no lo son, aqui como en to-
das partes del mundo, no son sino
cargas que se imponen al bolsillo de
los contribuyentes.

Creo vo que un pais pobre como
el Perii debe fomentar la construec-
eién de ferrocarriles comerciales;
llegari la época en que se pueda fo-
mentar la construecion de toda cla-
se de ferrocarriles, aun euando no



sean comerciales, porque en realidad
no hay obras de este género que
sean completamente inttiles, pero
eso debe hacerse finicamente en el
caso de que no se comprorietan las
rentas pablicas.

Ninguno de los ferrocarriles enue
merados por las leyes @ que anterior-
mente he hecho referencia tiene un
cardeter comercial 6 reproductivo.
Para convencernos de esto basta ha-
cer un grgumento muy seneillo: has-
ta hoy no obstante la abundancia
relativa de capitales no obstante los
millones salilos del Cerro de Pasco
y también de Yauli, la iniciativa
privada no se ha dejado sentir para
la construceién de un sélo ferroca-
rriles, esos capitales se han inver-
tido easi timicamentc en la adqai-
sicién de fincas. Esto esta probando
que niaguno de ellos tiene el carde-
ter de reproductivo, porque cuando
una obra tiene esa condicion np fal-
ta quien la construya; asi se cons-
truy6 el ferrocarril de la Oroya al
Cerro de Pasco, probablemente se
construird en idéntica forma en bre-
ve el de Chimbote & Recuay y otris
“muchos que seria cansado enumerar.

Pero sea como sea, comerciales 6
no, algunos de estos ferrocarriles se
puede asegurar que la opinion de
todos esti de acuerdo respecto de la
necesidad de construir de toda pre-
ferencia el ferrocarril al Oriente;
pero esa necesidad estd determinada
por razones de otro orden: por la
necesidad de llevar 4 aquel territo-
rio la geeién oficial, las palpitacio-
nes de la vida nacional, por el de-
seo de atraer la corriente comercial
del Atlantico al Pacifico. Pero hay
filgo. seilores, que eg perfectamente
inconciliable con la preferencia que
la opinion piblica y la ley de 1904
dan al ferrocarril al Ucayali; y es
el propésito de construir ese ferro-
ea’rril al mismo tiempo que los de-
mas y con sblo los reenrsos que se
obtengan del empréstito. Yo ereo
que h_ay algo que fué probado hasta
la evidencia en la legislatura ex-
traordinaria y que también lo ha si-
do en el actual, que silo el ferroca-
rril al Oriente absorveria el produe-
to integro del empréstito. La Céma-
ra ha eseuchado 4 este respecto la
vigorosa argumentacién de los dipa-
tados por Camanid y por Bongara;
he escuchado también las declara-
clones perentorias del seiior Minis-

CAMARA DE DIPUTADOS

383

tro de Hacienda, y las que hace un
momento ha ratificado el . Minis-
tro de Fomento. Si sus geflorias pre-
sentaran i este respecto presupues-
tos definitivos 6 propuestas (le-con-
tratistas, tendriamos que rendm}us
ante la evidencia;-pero sus sefiorias
lo Gnico que presentan son eStl.lll'lt‘!S
que no tienen el caracter de definiti-
vos: de manera que pueden ser ob-
jetados, pueden_ padecer de los mis-
mos errores que ellos imputan a los
caleulos que nosotros formulamos:
porque adviértase que, los ecéaleulos
de la opesicion tampoeo estin sus-
tentados por nuestra simple palabra
de ronor: estan apoyados por estu-
dios realizados por profesionales,
tan distingnidos como los que nom-
braré en seguida: El sefior Kors:-
ieins que por encargo del Gobierno
hizo estudios recientes en la monta-
fia. atribuye 4 eada kilometro un
valor mucho mayor del que general-
mente se caleula; hace ascender el
costo de 4.500 4 5.000 libras por ki-
16metro. Ygual dedueecién se deri-
a del estudio del sefior Velizquez
Jiménez, de un ferrocarril que par-
tiendo de la Paz, hasta Puerto Pan-
do le atribuye un valor también de
5.200 libras por kilometro. El seiior
Wood que por encargo del Gobierno
ha estudiado una de las secciones del
ferrocarril de la montaila, como se
recordaba en dias pasados por el H.
seiior Boza. ha dividido su trabajo
en tres partes y ealeula un promedio
de 5500 & 6.000 libras en la regién
mas aceidentada.

Todos estos antecedentes prueban
que si se emprende simultaneamente
la construeeion de los diversos fe-
rrocarriles acordados por el Congre-
s0. es eolocar al ferrocarril del Uea-
vali en la condicion “de que quede
inconcluso, de gue sélo vaya* hasta
Tarma, al Chanchamayo 6 al Pere-
mé: y es imponer al Estado que ten-
ea que gravar st presupunesto  vo-
tando annalmente nna partida espe-
eial para sostener los gastos de con-
servacion,

Verdad es que S. E. el presidente
de la rapibilea en el mensaje leido
en la apertura del actual Congreso
nos dijo, que el contrato de emiprés-
tito ha de preveer reservas de consi-
deracién ¢ue permitirdn proporecio-
nar fondos para la ejeeucién de a-
quella obra importante. \

De aqui se deduce, primeramente
que no hay zeguridad en los mismos
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hombres del Gobierno de que alean-
cen los dineros del empréstito para
las obras pablicas acordadas por el
Congreso. Pero estas frases tienen
todavia mayor gravedad, porque son
la revelacion tlara y manifiesta de
que piensa abrirse para el pais una
nueva era de empréstitos, confirman-
do asi el universal temor de que to-
do empréstito es eslabén de una ca-
dena sin fin. _‘

El honorable diputado por Cama-
nd con frases vibrantes y elocnen-
tes - veld 4 la honorable (imara. la
posibilidad, la probabilidad ecasi la

seguridad de aue se repita para la.

repliblica la angustiosa situaciin por
la que atravesi el Perti 4 raiz de los
empréstitos de 1868 y 1870, levanta-
dos para realizar obvas piblicas que
no llegaron 4 concluirse. que fueron
cansa de que se matara nuestro cré-
dito, y hasta la desmembracién te-
rriterial, porque ecuando  vino Ia
guerra nos encontré eon el erédito
perdido v en la imposibilidad de
conseguir los elementos que necesi-
tibames para rechazar la  injusta
agresion de que fuimos vietimas.

Y bien. Exemo. seiior. ;¢6mo han
tratado de desvirtuar las sensatas
orevisiones del honorable diputado
por Camani ? Se ha dicho: el pasado
se ha hundido, el Peri ha resursido
lozano, lleno de hrios. con amor al
trabajo, que ha prosperado econd-
mica, politica y socialmente. No cabe
duda, el Perti ha prosiperado algo,
desgraciadamente no tanto como
nos lo pinta el optimismo de los que
quieren abrirnos el camino de los
empréstitos. Yo sostengo q’ al alma
de un pueblo, el espiritu nacional no
canhia ni por el trascurso del tiem-
po ni por el ecambio de sus institu-
ciones. A pesar de los progresos evi-
dentes y ostensibles del Perii, el al-
ma nacional es la misma: nuestra
raza se distingue por su imprevision.
por su ligereza, por su tendencia 4

echarse en brazos del Estado. El-

mejoramiento, social de un  pueblo
tiene signos perfeetamente caracte-
rizados. El mejoramiento de un pue-
blo no sélo se deriva de sn actividad
econdémica: ese mejoramiento para
ser completo exige diversas condi-
ciones.

Veamos endles son los sintomas
de mejoramiento social y politico
que concurren en el Perfi.  Investi-
cad 4 qué piensa dedicarse la bri-
HNante juventnd que se eduea en las
universidades y eolegios; estoy se-

-guro que si interrogéis 4 cien de
esos jovenes, fqioventa y nueve 0s
responderan que prefieren dedicar-
se 4 lag funciones pablicas. Y xfatu-
ral es que asi sea ponque todavia es
el ideal de muchos padres de fami-
lia sustraer 4 sus hijos, tan comple-
tamente como les sea posible, de las
luchas y contingencias de la vida.
Examinad e¢6mo se forma 91 presu-
puesto de la repiiblica. Si alguien
presenta un proyecto votaa.mig) sumas
mas § menos pequeiias, mas 6 menos
erandes, para una obra pl'&l.)lica, se-
meejante iniciativa es &COJ:Ida con
desdén, apenas si se le atribuye un
interés de companario.  Presentad
en cambio un proyecto ereando nue-
vos organismos, ampliando los exis-
tentes, dotando mejor & los funecio-
narios, entonces veréis que se 0s
unen los hombres de las mas opues-
tas filas v que el més ruidoso éxit?
corona vuestros esfuerzos. ;Qué
prueba ésto Que la tendencia de la
raza es echarse en brazos de la co-
munidad. Un pueblo semejante no
puede tener potencia econémica,
poraiie ésta sélo viene de la dedi-
cacion al trabajo industrial. Si éste
es el cardcter nacional, me parec*
que es nn optimista infundado ima-
‘zinar que no hay peligro para con-
traer una gruesa denda por mi par-
te ereo que existe ese pelim:o y que
puede sobrevenir el desequilibrio .d?l
presupuesto, lo que nos  conduciria
forzosa ¢ inevitablemente 4 recurrir
4 enalguiera de estos medios: au-
mento de los tributos,, nuevos em-
préstitos & billete dc curso forzoso.
No importa gque los gerentes de la
cosa piablica en diversas ocasiones
hayan manifestado su voluntad de
no apelar 4 uno sélo de estos recur-
sos. porgue la necesidad de oenrrir
i ellos puede venir & despe(aho_ de
toda voluntad y de toda prevision.

El desequilibrio del presupmesto
parece tanto mds probable euamto
menos es el respeto ¢que por él se
tiene. El presupuesoo en todas par-
tes es una lev fundamental, indis-
pensable en el organismo de las na-
ciones: en todas partes se le enmple
con religioso resneto, Ay! del que
se atreviera 4 violar una séla de sus
partidas. inmediatamente sufriria
una severa pena, quedaria ineapaei-
tado para el desemmpeiio de todo otro
puesto pablico.  Desgraciadamente
entre nosotros nada semejante ocu-
rre. No diré que la ley autorize la
violacion del presupuesto, pero en
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cierto modo la disculpa. Existe en
nuestros hibitos administrativos lo
que se conoce con el nombre de tras-
lacién de partidas, procedimiento
que con perfecta razén condenaba el
sefior Boza. Mientras subsista, jamis
puede haber seguridad de que los
presupuestos no sean voluntariamen-
te alterados.

Esto, tratédndose de las situaciones
normales. Y luego si llega una de
esas sitnaciones imprevistas, uno de
aquellos acontecimientos que se pro-
ducen i despesho de la voluntad de
los hombres y de los pueblos, ;né es
verdad que puede sobrevenir un des-
orden econdémico y colocarse el pais
nuevamente en condicion de no po-
der atender sus compromisos? Tmpo-
sible negar, pues, que no pueda so-
brevenir el desequilibrio del presu-
puesto.

Es un optimismo inaceptable & in-
fundado el de que nuestras rentas
seguindn ereciendo en la mismo pro-
poreion en que han erecido desde el
ano 1895, lo que por otra parte, tie-
ne causas perfectamente conocidas,
Jpﬂm ceuyo examen seria largo hacer
ahora.c
.' No es aceptable ese optimismo de
que lag rentas puiblicas irin crecien-
do y duplieindose cada diez aiios,
porque si eso ocurriera, dentro de
¢len aiios el Perti tendria la enorme
el_fra de 6656 millones de soles al
ano; es deeir. en una centuria =e ha-
hria relalizado aqui uno de los pro-
_?ﬂemas que las vieias naciones de
Europa no han podido realizar du-
rante miles de afios. (Riens.)

_ Voy ahora 4 ocunarme, Exemo. se-
nor, aungue muv brevemente, del
punto conereto que ha motivado mi
mtervencion en este debate. En este
asinto del ferrocarril al Oriente,
cansa determinante del empréstito,
muesto que todos los demis podrian
hacerse con los recursos ordinarios
del presupuesto .en_este asunto del
ferrocarril al Oriente, digo, el Go-
_:b““:ﬂ? _nmcede dominado  por un
Prejuicio inconveniente, nocivo v da-
ﬁﬂﬂ? para el interés de la rephibliea.
. No me oennaré del ferrocarril del
mnorte, de Paita al Maraiion, patroei.
?']“'d" por un publicista Insognechat
i el Enfaminads o T T
© 'a Oposieion : linea gque también
ha sido defendida por nno de nues-
tros hombres piblicos més notables,
nor uno de los voeales de 1a Exema.
Corte Suvrema, ol sefior doetor don
Alberto Elmore. Y no me ocuparé
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de este asuanto, porgune en este orden
de cosas, yo también creo, como el
Gebierno, que el problema no se re.
snelve ligando la montana con una
de las extremidades del Perii; lo que
hay que ligar es esa montaiia con el
centro. con el corazén del Pera, con
el lnear donde residen sus prineipa-
les energias y recursos. Pero par-
tiendo del eentro punede irse al Uca-
vali 6 sus afluentes por diversas li-
neas convergentes. ; Ha estudiado el
(iobierno todas ellas jPuede demos-
trarnos la smperioridad de alguna
respecto de las otras? } No sabe que
esta es cuestion que interesa & va-
rios pueblos jPor qué escoge co-
mo punto inicial ‘para ese ferrocarril
nun lugar comprendido entre los Ki-
lometros 25 y 26 del ferrocarril de
la Oroya al Cerro de Pasco? jNo es
méas racional escoger como punto
de arranque el témino del ferroca-
rril americano, que ya no es siquie-
ra el Cerro de Pasco sino Pollaris-
anischa Este lngar tiene la ventaja
‘de haber avanzado algunos kilome-
tros hacia el Oriente, de haber re-
snelto el problema del descenso de
la altiplanicie de Junin & una de las
quebradas convergentes al Hualla-
oa, desde donde sea que quiera se-
enirse la orilla de este rio, eomo vpi-
naba el finado explorador don Beni-
to Arana, y como opina el diputado
por el Dos de Mayo, 6 sea que prin-
‘cipie 4 tomarse altura para pasar
por Ambo, Huinuco y otros lugzares,
signiendo el trazo de Maning Bae-
kus y Marzo, es relativamente fécil
caer 4 las cuencas del Pachitea 6 el
TUeayvali. -

El seiior Ministro de Fomento ha
tocado muy ligeramente estos pun-
tos; v para no dar una explieacién
clara, se ha encastillado en la ley del
1904 ; pero asi como se modifica esa
ley apelando & un empréstito, medio
que no lo tomo en cunenta, bien po-
‘dria modificarse en otros puntos, si
asi resultase provechoso para el in-
terés de la repiblica.

Rambién nos ha dicho el sefior Mi-
pistro de Fomento que las div.rsas
vias que pasan por Hudnueo estin,
en cierto modo, desacreditadas por
los informes téenicos del cuerpo de
ingenieros de eaminos.

" El sefior Ministra a! cxplicarnos
su presencia en ei despacho que des-
empeiia, declaraba que no era neeeg
sario ser téenico para ejercerlo; pe-
T0 en cambio, ah)ra que S‘i 6trnta de
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resolver un asuaty relacionade enn
é, s1 dd gran imjcrtancia al caric.
ter téenico del en rpe de ingenieros.

Yo tengo mucho respeto por los
hombres, y por consiguiente por ¢l
cuerpo de ingenieros en el cual
cuento con estimables amigos; pero
la verdad es que entre nosotros ¢l
cuenpo de ingeniavys tiene nna orga-
nizacion enterawentz burozrities;
todos los que pertecuecen 4 ese cucr-
PO son buenas personsus, pero les fal-
ta una condiciéa: la independencia:
de manera que los informes que emi-
ten son muy discutibles v no deben
scr tomados en cuenta tan & eiczas.

Cuando se construye un ferroea,
rril de penetraciéa, lo natural es

_[procurar que pase por luzares pobla-

idos, que recorra comarcas de relati-
vos recursos. Se ha ereido v se eree
ain que el trazo del sefior Cipriani
esté llamado & proporcionar 4 la lar
ga abundante carga al ferrocarril
Oriental. El Perené, Excemo. sefior, es
una region «ue produce café, y el ca-
fé, segtin el mensaje leido aqui en
la apertura del Comgreso ordinario
mor el presidente de la repiiblica, ha
llegado & producirse, en todo el pais
por valor de 28,390 libras esterlinas
en un aiio; en cambio la produccién
de la coca y del café obtenido en su
mayor parte en la montaiia de Hua-
nuco durante ese mismo tiempo y se-
2in ese mismo documento, ha dado
la respetable cifra de 172,400 libras
esterlinas,

Véase, pues, que este asunto de las
diversag lineas convergentes al Uca-
vali no estd estudiado debidamente
en todas gus fases. Estudios téenicos
definitivos ya sabemos que no los
hay: bajo otro aspecto ni siquiera
rudimentarios. Y conviene advertir
que estos estudios no deben ser {ini-
camente profesionales; no ge trata
de determinar solamente por dénde
pueden haber 20 ¢ 30 kilémetros més
6 menos; en la solucion de este asun-
to debe intervenir un eriterio distin-
to. Son los grandes intereses comer-
ciales los que hay que tomar en con-
sideracién. Ahora bien, la solucién
de estos diversos problemas exige
acopio de numerosos datos ; éstos no
pueden obtenerse en corto tiempo,
de manera gque un empréstito que
tiene por causa determinante la
construceién. del  ferrocarril 4 1a
montaia, por el momento es prema-
turo.

También se justifica el trazo del
ingeniero seiior Cipriani, asegurin-

dose que el ferrocarril pasard por
Tarma.

Se me hard el honr de ereer que
no sostengo yo que Tarma, m?npatl-
ca poblacion, 4 la que doy la impor-
tancia (que merece, no tenga ferroca-
rril. De ninguna mamera. Lo que a-
firmo es que una linea 4 la mozlt'?.na
4 la cual se diera ese trazo, Gnica-
mente por sélo esa consideracion, se-
ria realizar una de esas obras de co-
modidad 6 de lujo 4 que antes me
he referido, sencillamente, porque la
provineia de Tamma tiene su fen:oca--
rril el de la Oroya, pues por a,ll} ex-
porta sus productos grandes o pe-
(uenos.

Reasumiendo lo que llevo expues-
to. me parece pues, que la autoriza-
cién no procede, que no parece na-
tural quitar al Congreso el conoei-
miento de graves asuntos y en los
que tradicionalmente ha inte}'\'enl-
do; porque creo que el empréstito no
se efectila en ténlldiciones,aoepta-l)!os
ni propreiona los fondos neceszarios
para la construeeién de todos los fe-
rrocarriles decretados por el Congre-
<0: porque es perfectamente inconei-
liable 1a construceién simultédnea de-
todas las lineas y la del ferrocarril al
Ueayali. con solo los recursos que se
obtengan del empréstito ; porque pue
de sobrevenir el de»sequi-librio del
presupuesto v eon él la angustiosa
situacion que afligié al pais en otro-
tiempo, y finalmente, porque en este
orden de cosas procede el Gobierno
con prejuicios injustificados, lesivos
v danosos. Estas razones producen
en mi la fuerza de una convieeion, y
en mirito de ellas me dedlaro cn
contra de la autorizaeién.

(Aplausos prolongados.)

El seiior Presidente.—Siendo la
hora avanzada se levanta la sesifn.

Eran las 7 h. 10 m. p. m.

Por la redaccién

L. E. Gadea.
—_— R T —

29a. Sesion del miéreoles 5 de
setiembre de 1906

Presidida por el H. Sr. Juan Pardo

Sumario.—Orden del dia: Se aprue-
ba la redaccién de la ley que
vota partida en el Presupuesto
de la Republica para la adquisi-
cién de locales para las prefec-
turas de Iea ¥y Ancachs.—Conti-
nia el debate de autorizacion
al Ejecutivo para contratar un



