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ley esta vigente, es 1nconveniente 4
los intereses piiblicos, y supuesto qua
no ha podide ajustar un econtrato
conforme & elia, no ha debido cele-
brar el muy oneroso que nos ha remi-
tido, probando con este hecho que
se ha apartado de la ley autoritati-
va

Estas son las pazones. Exemo. so-
fior, que tengo. para dar un voto ad-
verso 4 este asunto, en eumplimien-
to de mi deber

Ei seiior Ministro de Fomento.—
Pido 1a palabra. Exemo. sefior.’

El seiior Presidente.—Siondo nees.
sario pasar 4 sesién secreta se poser-
vard SSa. el hacer nso de la palabra
" en la proxima sesion. :

Se levanté 1a sesion,
Por Ia redaccitn
Manuel M. Salazar

Tr—i— - > ..

—

11. Sesién del viernes 5 de enero de
19086,

- —

Presidencia de los HH. sefiores Iri-
goyen y Barrios

Qumario.—Presta juramento Yy que
da incorporals 4 1a 1L Cimara
ol seiior Ce s G Pastor, Sena
dor suplente por el Jdepartamen.
to de Cajamarca.—Continfia el
debate del proyecto de] Ejecuti-
Yo sobre eonstruccién del ferro
carril de Lima 4 Pisco desechine.
dose el aplazamiento propuesta
por el Seiior Solar Amador.
Abierta la sesi6n, con asistencia
de los HH. SS. Aspillaga, Barreda,
Barrios, Bezada, Capelo, Carmona,
Carrillo, Elguera, Echecopar, F:leco-
ni, Ganoza, lcaza Chavez, Lama,
La Torre Bueno, Lorena, Luna, Mae
tto, Moscoso Melgar, Olaechea, Orie
huela, Peralta, Peréz, Ponce, Puen-

te, Ramos Ocampo, Reinoso, del Rio, |

Rios, Riva—Agiiero, Rivera, Sama
nez, Seminario y V., Solar A., Sosa,
Tovar, Valencia Pacheco, Ward M
A., Ward J.F., Garcia y Vidalén, se-
cretarios, se ley6 el acta de la ante-
vior y fué aprobada.

Se di6 cuenta de los
documentos :

De un oflcio del
de Gobierno,

siguientes

sefior Ministro
manifestando que en

wista del oficio dirigido por esta Hi -

Cémara, telegrafié al prefecto de Ju.
aia, investigando la causa de la de-
tencién del individuo & aue se reflrié
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el H. sefior Capelo, y que por foda
respuesta reproduce el telegrama pa
sado & ese Ministerio por dicho pre-
feeto y que remite en copia.
Con conocimiento del I, _ sefioz
Capelo, al archivo. :

Del sefior Presidente de la Cima
ra de Diputados, manifestando gue
el proyecto de presupuesto departa
mental de Puno, para 1906, que se
envié en revisién, ha sido aprobada
por esa H. Cimara, con las modl_ﬂca.
ciones que se insertan en el diecta
nen de su comisién Auxiliar de Pre.
supuesto. .

A la comisién Auxiliar de Presu
puesto. : 4 .
" De un oficio del H. seilor Julio
Revoredo, senador por el departa
mento de Cajamareca, pidiendo licen-
cia por log dias que falt:}n para que
.ermine la presente Legislatura Ex

traordinaria,

Consultada la H.Cimara acord¢
snnceder la licencia.

DICTAMEN

De la comisiéon Principal de Yre
supuesto, en el proyecto sobre refun
dieion de la seccién de giros postales

en la Contaduria Genera' de Co«
rreos. :
A la orden del dia.

PEDIDOS

Tl seiior Capelo: Que se publique
el telegrama dirigido por el prefec-
to de Juain al sefior Ministro de Go-
bierno, que se ha remitido 4 esta H.
Camara con el oficio de que da cuen-
ta en el despacho. ;

-~ S8.E.atendié el pedido.

- ORDEN DEL DIA
Juramento é in:-orporacion del senor
~ Celso G. Pastor senador suplen-
te por el devartamento de Ca
jamarca 3
Preseate el seilor Celso G rastor,
genador por el departamento de Ca-
jamarca, S. E. procedié i tomarle
el juramento respectivo y quedd in-
corporado & la H. Camara.

Continuacién de] debate del proyec-
to del Ejecutivo sobre construc-
cion del ferrocarril de Lima
& Pisco, 5

Ingresé al salén el sefior Ministws

de Fomento,

»” ; .
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‘Bl seciior Pres:=unte. — Continfia
‘el debate sobre el proyzcto de con-
trato del ferrocarril de Lima 4 Pisco,
El seiior Ministro de Fomento que
quedé con la palabra el dia de ayer
puede hacer uso de ella.
* (Ocupé la presidencia el honora-
ble seiior Barrios).

El seiior Ministro de Fomento.—
Exemo. sefior: nunca erei que al so-
meter al Congreso e] contrato cele-
brado para la construccion del ferro-
carril de Lima & Pisco en cumplimien
to de las leyes existentes, hubiera de
retrotraerse la discusin hasta antes
de la époea en que se expidieron esas
Jeyes; no erei que se pusiera en deba-
te la importancia y conveniencia de
‘este ferrocarril, después de haberse
interpelado al Ministro que habla, el
aiio ltimo & causa de no haberse ce«
lebrado un contrato para la construe
eibn del ferrocarril de que se trata, y
haber tenido que levantar los vela-
dos definidos eargos que se hacian,
al Ministerio de IFomento, después da
que la Camara de Senadores prest4
su ticito asentimiento 4 todas las im-
pugnaciones que se hicieran & las ba-
ses publicadas para la licitacién de
esa obra después que se declaré o-
" qui que no era necesaric ni conve-
niente, ni debfa sujetarse al trimite
de licitacién una obra piblica de es-
ta importancia y trascendencia: no
wrel después de todos estos antece-
dentes ane tuviera vo que disentir
todavia la importancia de este fa-
rrocarril. Pero primern el seilor As-
nillaga en la legislatura ordinaria, v
despnés el honorable seior Riva A-
giiero en la actual, han tenido por
conveniente llevar Ja discusién & ese
terreno. o

Ya en la legislatura ordinaria
ria tnve e} honor de dar respuesta 4
_t_odoa 6 easi todos los argumentos
formulados por el honorable seiior
Aspillaga en contra de este ferroca-
rril, y voy 4 procurar ahora desva-
necer los argumentos que en contra
del mismo ha emitido el honorable
sefior Riva Agiiero, y que son en par-
te repeticion de los anteriores 4 am-
pliacién de ellos y en muy pequeiia
provoreién nuevos. {

No puedo rehuir la disensién en Ta
orma fltima que se le ha qnerido
dar. Se desea que el Ministro que ha-
bla pruebe Ja importancia de este
ferrocarril y las ventajas que las lo
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calidades unidas por él van a repor-
tar asi como la Nacién entera; y no
puedo rehuir la prueba & que se me
quiere someter y 4 la que se quiere
someter también la importancia de
esta obra publica. 2y

Voy & comenzar, Exemo. senor, an-
tes de dar respuesta al honorable se«

-fior Riva Agiiero, por exponer algu«

nos argumentos con respecto 4 la im-
portancia del ferrocarril de Lima &
Pisco y & su urgencia, no porque to-
dos sean nuevos, sino porque convie-
ne refrescar las ideas al respecto,
porque conviene ampliarlas algo, ¥
porque conviene emitir algunos que,’
en discusiones anteriores tal vez no
presenté & la consideracién de la H.
Caamara. , i S
La primera ventaja de este Terro-
carril es el abaratamiento de la vida:
de la clase obrera de Lima y el Ca<
llao. Las difienltades para la subsis-.
tencia en Lima para ]a clase media
y para los pobres van creciendo dia
4 dia; dia 4 dia van encareciendo las
subsistencias y por consigniente los
pobres que no perciben mayor renta’
de 1a q’ percibian en aiios anteriores
se ven oblieados & disminuir la canti-
dad y ealidad de los alimentos que
toman. El abaratamiento de la sub-
sisteneia no solo produce, pues, el
ofecto de hacer 1a vida mas econémi-
ca, sino también de permitir 4 los
desheredados de 1a fortuna el tomar
mayor proporeiéon y mejor calidad
de subsistenecia. &
Las consecuenciag del encarecimien-
to de las subsistencias son fatales en
todas partes del mundo: pero, con-
eretemos nuestras observaciones 4 lo
aue pasa en Lima. En Lima, dia &
dfa. ha ido haciéndose 1a vida més
higiéniea, los poderes pfiblicos y la
Munieipalidad se han preocupado
mucho de que haya mejor servicio
en los albafiales, mejor aseo en las
ealles v domieilios, ete., y sin embar-
2o la mortalidad no ha disminuidos
el afio pasado lo mismo que en afios
anteriores solo en Lima. ha habido
eerca de eineo mil mmertos, en el Ca-
llao y otras localidades alrededor de_
Lima ha muerto también un nfime-
ro eonsiderable de individuos. Si es-
tndiamos ¢l enadro de la mortalidad
de Lima y de las causas que le han
nroducido, vemos que ]a tubereulosis
ha originado la mortalidad de mil
iento noventa v seis  individnos
siendo también considerable el nd-
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mero de mdivaiduos, que han muerto
lvictimas de enfermedades infeccio-
sas evitables y qua no sclo se evitan
eor la purificacién <:l agua de be-
bida 6 con la pronta exclusién de las
aguas servidas de una ciudad, sino
principalmente se evitan procuranda
que el organismo no tenga la reseep-
tibilidad que da su debilitacién po»
falta de alimentos. " :

Y esto que en tesis general puede
aplicarse & todas las enfermedades
y hasta & la tifoidea, q’ es debida di-
rectamente 4 ]a mala calidad de las
aguas de bebida, pues atin bebiendo
agna infestada, el organismo fuerte
puede resistir esta infeccién, es sobre
todo aplicable & la tubereculosis.

Es sabido que la tuberculosiz es
‘ontagiosa, pero si su contagiosidad
fuese tal que no hucbiera organisma
que ia resistiera, todos seriamos tu-
bereulosos, porque los microbios de
esa enfermedad nos rodean por to-
fos lados, pero, los organismos robus-
tos resisten los gérmenes de esta en-
fermedad que nos ataca incesante-
mente. jPor qué muchos sueumben?
F_'orque su organismo ha sido debi«
h_tfldo por la maiz y escasa alimenta-
eiom, por el aleoholismo. por las ha-
bxtaglones antihigiénicas 6 aleuna o-
tra infeccién, pero principal y origi-
nariamente por la mala y escasa ali-
mentacién; y por esto es que en la
gente pobre hace mavores extragos
esta enfermedad. Casi pnede decirse
aue la tuberenlosis es nna enferme-
:iad de hambre. En reaiidad. una ein-
dad donde mneren muchos tuberenlo-
Bos esta aﬁ_'otada de hambre, que in-
flaye también mis ¢ menos intensa-
mente en la difusién de |as otras en-
fermedades evitables. Fisto es lo que
sneede en Lima v ] Callao: padecen
hambre. La tnberenlosis es enferme-
dad individual, pero es sintoma tam-
bién de gran malestar social. '
Es la tubereulosis en sus efeetos so-
hales, andloga 4 la lepra, v asi como
fpé préocupacién medioeval comba-
tir ¥ extingnir esta. debe ser peoen-
pacioi moderna combalir v extin-
guir aquella, ;Cuil er el medio de

ecombatirla? Ya he dicho que es pro- -

earar que la gente pobre tenga ali-
mentos abundantes v baratos, con e}
shieto .do aue «n oreanismo 322 eapaz
e resistir esta infeccién. El modo
le Jograr de que en una regién los a-
Ementc:s sean baratos y abundantes
8 precisamente facilitar su traspor-
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te;y asi 1o Ha comprendido el Gobier
no inglés en la India, pues para coms«
batir las hambrunas que ahi se pre<
sentan, no solo se ha preocupado de
la irrigacién de los terrenos, smna -
prineipalmente ds cruzarlos por fes
rrocarriles. S
En realidad, es necesario reconc
cer que este ferrocarril es el medig
més practico para abaratar las sub«
sistencias, por abaratar su trasporta
merced 4 sus bajos fletes. §De dénde
toma Lima sus articulos de econsumo
Lima z2 abastece del norte, del sux
y del este; del norte por mar nos
vienen abastecimientos desde Guaya®
quil y 1o mismo por el sur desde Cha-
la, teniendo que vencerse todas las di
fieu'tades que ofrece el trifico mari
t.mo para la ecnducién de los vives
res y que se encuenfra recargado con
log fletes desde el lugar de produe<
¢'6n en tierra hasta el puerto de ems
barque, en seguida tiene que pagar
fuertes derechos de muellaje, en mue-
lles incompletos; en los puertos, com
mucha frecuencia, hay pérdidas en la
carga, tanto por la mala condicién
de los muelles cuanto por los iti«
nerarios inseguros; muchas veces lle«
ga el ganado, por ejemplo, al puer-
to, esperando encontrar el vapor ¥,
resnlta que éste no ha llegado ni lle«
gari en muchos dias y tiene que que«
darse alli, en sitios donde general-
mente no hay ni aguna, sufriendo con
esto enormes pérdidas los negociang
tes. que paga el consumidor,
En cuanto al trifico del este, se
hace por el ferocarril eentral y todos
sabemosg que este ferrocarril tiene
tarifas prohibitivas para ciertos ar«
ticulos; por consiguiente mo es po«
sible esperar que vengan por ese me-«
dio los viveres que necesita la capi«
tal de la Repfiblica en cantidad sufi-
ciente y 4 bajo precio, para que es«
tén al alecance de los menesterosos. %
Pero se dird: j por qué no se anument
tan los eunltivos en los valles de los
alrededores de Lima? Exemo. sefiory
por una razén muy sencilla, porque
todo: los terrenos de los alredecores
de Lima estin dedicados 4 eultivos
indy striales como la cafia de azficar,
y ei algoddn, y porque las antiguas
huertas mis préximas & la eindad
van desapareciendo merced 4 ]Ja nrba
nizacién que de ellas se haece, de 2allf
resulta que mientras la demanda de
los articulos aumenta, la oferta no

.aumenta en igua)l proporeifm. pues

& pesar de la martalidad ane hay en
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Lima, los pobladores aumentan, no
tanto como debia ser, pero si lo bas-
tante para. que unidos & los que en-
tran, provenientes de las provincias,
hagan crecer la demanda de los arti-

eu'os sin encontrar oferta
nal.

.. El ferrocarril de Lima & Pisco 6
el de Lima 4 Huacho, seria el medio
de solucionar esta situacién porque
estos ferroearriles van 4 atravezar
campiiias fértiles, eampos que pue-
den ser irrigados y que pueden pro-
ducis enormes cantidades de frutos
que --ndrin hasta las puertas de Li-
ma, y donde se puede hacer y se ha-
ce actualmente el engorde de gana-
do; y de ese modo se conseguiri que
todos estos articulos se puedan ven-
der en Lima - en el Callao &4 bajo
precio. :

Con el ferrocarril de Lima 4 Pisco
‘se evitarian los embarques v desem-
PYarques, se eviiarian las demoras. las
pérdidas, la inseguridad de los itine-
rario., pues se podrian embarear en
el ferrocarri]l Jos productos en Pisco,
Tea 6 Chincha Alta, y expenderlos en
Lima, 4 las pocas horas; lo mismo su-
cederd con el ganado, que podra ve-
nir . Lima gin sufrir las enormes pér-
didas habitnales, v evitindose 1o qne

“un Tranedés con mucha eracia decia:
‘“es curioso el comereio de ganado q’
¥“se hace en la costa del Perfi. es de
‘“tal naturaleza que cada dia que pa-
““sa aumenta el precio de cada ves v
‘*disminuye su peso, de modo que
““cuando llega 4 la capital, lleca con
““su precio recargado y con su peso
““reducido’’,

. Ese ferroearril mejorard también
la ealidad de los artienlos, porque
podran estos llegar al mercado de
consump an las mismas condiciones
aue se encuentran en el sitio de pro-

‘duceién.

Si todas estas ventajas redundan
®omo es indudable en Ia disminueién
de la mortalidad y da la morbilidad,
por el abaratamiento de la subsisten-
cia llegamos 4 la eonclusién de que
el ferrocarril aue se debate s impor-
tantisimo. Nadie puede diseutir la
eonvenieneia de redneir ¢! cosficiente
e nnestra poblacién; si con el ferro-
'earril se consigniera este golo resulta-
do, se habria conseguido un gran
triunfo v ante é ,ada importarian
Jas 20,000 libras anuales que se van &
pagar. ;
. Si de Tos 6,000 cadiveres que Li-
ma. Callao v sus alrededores. =nviam.

proporeio-

AL
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anualmente al cementerio s¢ dis.mi-
nuyeran solamente mil; el ecapit

fiscal que con esta disminucién s2
ganaria equivale sin temor de equi-
vocarme, 4 un millén de soles. Bas-
ta hacer una ligera reflexién al ress

~ pecto: 30 millones de soles es la su-

ma total de los tributos que pagan
los pobladores del Perii al Estado, &
las juntas departamentales y & las
municipalidades y 3 millones de ha-
bitantes méis 6 menos hay en el _Pa-
rii; por consiguiente puede decirse
sin error sensible que S. 10 es el
coeficiente tributario en nuestro
pais y S. 10 equivale & un capital de
S. 1000, que multiplicado por mil
individuos equivale 4 un capital fis«
cal de un millén de soles; jy que
son pues, si ésto es asi, las £ 20,000
al lado de este capital? Pero hay,
que fijarse ademis en que este coe-
ficiente de S. 10 por habitante es
s6lo un términp medio, que el coefi-
ciente para los habitantes de la cos«
ta y especialmente para los de las
provineias de Lima y el Callao es
mas considerable,

Pero no avaluemos s6lo desde e«
se punto de vista la ventaja de este
ferrocarril, vamos 4 avaluarlos po-
niéndonos en otro punto de vista,
en el de las enfermedades y los gas-
tos que producen 4 las familias, y
también en el de las muertes y el
igasto ingente que producen. Si eo-
mo ¢s muy aceptade para mil de-
funciones hay 10,000 enfermos, y
ponemos s6lo & S. 20 el gasto para
cada muerto y también para cada
enfermo, S. 20, ue desde luego re-
presenta una cifra baja, resulta una
cconomia para los pobladores de
esta ciudad de S. 220,000 al aho;
pues bien, ahi tenemos las £ 20,000
necesarias para la subvencién. Aho-
ra, si no s6lo econémicamente sino
también socialmente, avaluamos las
ventajas de una menor cifra letal,

. 81 avalnamos desde el punto de vista

del ahorro de sufrimicnto oue la
disminucién de la mortalidad y mor-
bilidad han de producir, debemos
‘convenir en que son cantidades mu-
cho mé: considerables pero méas di-
ficiles 6 imposibles de poder expre-
sarse »;; cifras. . ”
y  Pero haganios una avaluacion m3s
de la ezonomia que puede producit
el abaratamiento de las subsisten.

" eias; si sobre los 200,000 habitantes
‘que més 6 menos hay entre Lima,

LCallaa v 105 pueblos més préximos,
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suponemos que economiza cada ha-
bitante nada mis que un sol al meas
por el hecho de tener carne y le-
. gumbres 4 menor precio, la econo-
mia de los 200,000 habitantes se-
rian 200,000 soles, que sobre los
meses del afo viemen & ser S
2.400,000. ; Y qué son las Lp. 20,000
de la subvencién al lado de esta ci-
Ara? nada; yo er2o0 que es un sacri-
ficio insignificante al lado de esta y
de otras ventajas econémicas y so-
piales que acabo de presentar 4 la
H. Cimara. (K
. Pero pensemos todavia sobre los
beneficios de otros érdenes que el
abaratamiento de las subsistencias
traerd, como la prepercusién sobre el
Pprecio de otros articules, y afin so-
hre la disminucién de los salarios,
lo que seria muy ventajoso para los
ane tienen que pagarlos.

.
.
'«

~ Esta cuestién de las subsistencias
en Lima y el Caliao ha preocupado
constantemente 4 los Poderes Pua-
blicos ; el afio 1873 se expidié un de-
creto convocando un concurso para
que se propusieran al Gobierno las
medidas mis acertadas con el objeto
de lograr el abaratamiento de la
subsistencia, y el seiior Martinet,
que fué el que obhtuvo el premio en
ese coneurso, llegé  analizando las
eircunstaneias & conclusiones anélo-
€as @ las que yo he presentado, asi
Dor ejemplo en una decia ((ieyd) y.
asi por el estilo pero no llegd 4 pro-
boner medidas concretas y de inme-
diato resultado de earicter econémi-
en-social y muy generales,

En el aiio 98, ¢l 1901 v e] 1903, e]
Gobierno tamb'én se«preocups  del
encarecimiento de las subsistencias:
en 1898 solicitd un informe de 1a CA-
mara de Comerecio de Lima- en 1901
también lo solicitd de esa Cimara y
en 1903 de wna Comisién Especial.
En e] informe de 1898 se manifasto
aite el encarecimiento de los viveres
dependia de ecansas transitorias, en
el de 1901 se senté eomo principio
ane el encarecimiento de los viveres
nrovenia de Ia disminucién de la o-
ferta y del anmento considerable de
fa demanaa, v propenia entre otras
medidas, para lograr el abaratamien-
0 de las suhsistencias, justamente
la constrnceidn de los ferrocarriled
de Lima & Pisco v de Lima 4 Hua-
cho que pueden considerarse como
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perofganismo y sirviendo para traer-
le tanto de los extremos, es deeir,
de Pisco y de Huacho, como de pun-
tos algo mas lejanos 6 méds préximos
los viveres que necesita para subsis.
tir, <
El aiio 1903. una comisién ad hoe
presenté también un dictamen res,
peeto de las causas del encarecimien
to de las subsistencias y de los reme-
dios que podfan aplicarse; entre las
causas se sefialaban en cuanto 4 la
earne todos los inconvenientes que
vo he seiialado para el embarque del
ganado en los puertos de donde nos
viene v que sirven para abasteeer la
capital y el Callao; pero como llgga
4 la conclusién de que no ha habido
un aumento general en el precio de
todos los articulos de primera nece-
sidad v que algunos de los anmen-
tos que ha habido son debidos & ecau-
sas transitorias, no propone ninguna
conclusién general, ninglin remedio
que ¢l Gobierno 6 la Municipalidad
debieran poner en jnego para lograr
el abaratamiento de las subsisten-
cias. Pero esto de que se repita con’
frecuencia la alarma de los Poderes
Piiblicos, ésto de que constantemen-
te se estén nombrando eomisiones
con ¢l objeto de averienar las cansas
¥y proponer los remedios para lograr
el abaratomietno de los viveres, ma-
nifiesta que e! encarecimiente eg un
hecho que estd presentindose cons-
tantemente, esto manifiesta que en
realidad tienen razén todos los que
han informado diciendo que la caunsx
de ese encarecimiento es la dismiuu-
cion de la oferta y ¢l aumento de
la demanda, y por consignients de
alli puede deducirse que el melio
de abaratar las snbsistencias es an-
mentar Ia ofcrta, ya que la Gemanda
conviene que eontinfie anmentand).
La Municipalidad del Callao. preo-
enpindose de este mismo fenémend
sieni6 un larzo expediente para ave«
rignar las cansas y poner los reme.
dios v en los informes que corren en
este expediente punede verse que se
han senalado causas andlogas 4 las
sefinladas, vy eomo estas cansas pun-
den ser remediadas mediante los dos
ferrocarriles del norte y el sur 4 que
me he referido, resnlta que todos es<
tos informes vienen en buena cuenta
A apovar la consfrucecién d: estos
dos ferrocarriles. X
Pero e] abaratamiento de los vi-

dos brazos oxtendidos, una haecia el ' veres no sélo produce el incremento

norte y otro hacia el sur de este sue

vezetativa de las poblaciones sino
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fambién gu merewento extrinseco, a-
ello por lo cual se ha estado cla-
do, la inmigracién, que, induda.
blemente, se dirige de preferencia
& los pafses donde las subsistencias
e consiguen & bajo precio, & no ser
que se dirija 4 paises como los Es-
tados Unidose donde los salarios son
muy elevados, pero entre paises co-
mo los de Sud América, cuyos sala-
rios son bajos, se preferirin aque-
llos 4 donde los viveres sz pueden
tonseguir 4 bajo precio. Por consi-
guiente, pues, uno de los medios de
provocar una corriente inmigratoria
es abaratar las subsistencias.
¢ Podria ser otro medio igualmente
fitil, tanto para los habitantes de
nuestro pais como para loz que vinie-
ran de fuera, aumentar considera~
. blemente log salarios; pero ereo qua
‘entre estos dos caminos es pereferi-
ble el primero, por lo menos desde
el punto de vista industrial,
- “Wamos & ver ahora otra Tmpoma
cia que tiene este ferrocarril; la
importancia politica y administrati-
a. Como esa importancia la tienen
todos Jos ferrocarriles que pueden
construirse en nuastrg territorio, no
wale la pena insistir mucho sobre
ella; es indudable que la accién del
poder central es decir de la admi-
nistracién, se dejard sentir mas fi-
tilmente eunando las poblaciones es-
tén unidas por ferrocarriles, que es-
tando separadas por los arenales de
la costa; es indudable también que
los trastornos politicos que de tiem-
po _en tiempo ‘asolan & las maciones
Sud Americanas, irin desaparecien-
de conforme se vayan tendiendo rie<
Ies en sus territorios, siendo ésto es-
pecinalmente aplicable al Peri
Vamos & ver ahlora la imporfan-
fancia extratéjica con respecto 4 la
que han manifestado dudas y aun o-
piniones contrarias algunos sefiores
senadores. A ellos puede contestic-
feeles que por un camino corriente un
tatallén que para trasladarse & una
Mistancia de doscientos cuarenta ki-
lé_metros como la que hay da aquf 4
Pisco & razén de 24 kildmetros por
dia emplearia diez dfas, y con un fe.
Irrocarril lo hard ficilmente en unar
leuantas horas, con 1o cnal la venta-
§a inmensa de los trasportes répidos
esti perfectamente demostrada; y
Bi & ello se agrega que la tropa qua
eompone un batallén § un enerpo da
ejéreito, llega fatigada - después de
‘marchar durante varios dias. en cae
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minos corrientes, llegard tan rresea
como estaba en su punto de salida,
cuando el trasporte se verifica por
ferrocarril, entonces tenemos que 114
gar 4 la conclusién que todo ferro-
carril es extratéjico.

" Pero ]a estrategia de este ferroea.
irril es mucho més considerable que
la de cualquier otro ferrocarril em
\general. Como alguno de los seilores
'senadores que han combatido este
caricter y cualidad de este ferroca«
rril han manifestado su incompeten<
‘cia en materia militar y yo no me
encuentro tampoco en situaeién su-
perior desde este pnto de vista, voy
4 limitarme 4 presentar 4 la consi«’
deraeion de la Camara los argumen-
tos fundamentales presentados al
‘respecto, por dos tdenicos militares
Beglin eorren <n 1a memoria del Es
tado Mayor publicada en 1902, _

El coronel Bailly-Métre, decia la -
siguiente:
~ *““Una linea 4 lo largo de la costa
**puede ser diseutible bajo el punte
““de vista econémico, porque pareze
*ecomo que formari un doble servi-
¥eio con el cabotaje. Pero debe ob-
**servarse que la costa es muy poco
Yhospitalaria para éste: log embar-
F¢ques y desembarques son general
““mente dificiles ¥ los vientos & me-«
“nudo contrarios.”’

_.“‘Pero el interés de esta linea es,

““mis que comercial, politico y mili-
*“tar lag dos regionas de actividad
**del norte y del sur, estin & la ex-
““tremidades de una banda de tie-
“rra de 1000 millas de longitud, que
“estd 1lamada 4 tener un gran pors
““venir,merced 4 la irrigacién. Apro.
*ximar estas extremidades, wunisdne
‘‘dolas por una linea ferroviaria que
*‘pudiera ser recorrida por un tran
' en 24 horas, seria nada menos que
““doblar las fuerzas defensivas del
Perti. Su interés estratéjico, es,
““pues evidente, Ella representa la
*“defensa del litoral plenamante ase-
“gurada, mucho mejor, sin duda, q*
::cpn una armada poderosa que oca-
pSlonaria un enorme gasto sin gran

provecho para el pais. Bastaria la

‘‘organizacién de puntos de apoyo

:‘para. la defensa mévil y la cons-
..:tmccu'm de unas cnantas baterias
*de costa para complatar la aedion
\"*del ferrocarril; permitiendo & las
|“tropas trasladarse de un punto &
{‘otro del litoral en pocas horas, com
‘una poderosa artillerfa conducida
“sobre triicks é impedir asf tods
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¥tentativa de desembarque por par-
fe del enemigo.. .. i e w0 wm

(o 0; 1o 0] (o0 tosl [0 o) (oo oo (008l 00] @01 (0N [ele]

e eal loa 00 [0
"

s s s & &
~ Y hay que notar que ya sz ha
pedido propuestas para la construe-
““cion de la seccidén de Lima & Piw
“eo, 6 sea una extension de 200 ki
¢“16metros mis 6 menos y q’ la linea
““de Ancoén (38 kilémetros) se pro-
“longabr. antes de la guerra hasta
“‘Chancay, es decir, 28 kilémetros
““méis (Chancay se encuentra 4 66
“kildmetros de Lima). No termina-
““remos sin llamar la atencién sobre
““la ‘conveniencia de efectuar en el
“‘territorio nacional trasportes, que,
“hoy, se realizan sélo con provecho
“da compaiiias extranjeras de nave-
““eacion, sin dejar beneficio alguno
““para el pafs: ademis, como conse«
“anencia, ganaria mucho el servieis
““somo regnlaridad v veloeidad. Pai
“ta que se encuentra 4 500 millas
/del Callao, unida & Lima por una !«
“nea férrea, que tendria 900 kil6m -
“tros de longitud mfs 6 menos, se

*encontraria con e] tren expreso i
“1" horas de 1a capital lo enal repro-

*‘sentaria una disminucién notable .

*(2 dias) del tiempo empleado ac-

“‘tualmente, en el viaje entre Lima
exclusivamente por

“y Panami
"mar."
‘“Esto es mmeno en mna &poca en
aque “time is money’’ v la capital
““de 1a Repiibliea se encontraria asi
"‘deSpuég de la apertura del canal,
““en condiciones etcepclonalmenw
“favorables para sus relaciones ri-
pldas con Europa. Respeeto al in-
““eonveniente de] trafehnrdo que ha-
“bria que hacer en Paita, econ esta
*solueién, existe astualmenta en el
#Callao, Y por consigniente, no pue-
*de const 1ir una ob]ecmn seria.’
Voy 4 le r también esta nota im-
. ®eriante que poaa el antor. :
**Si hubiera existido en 1881 un fe-
“rrocarnl de esta naturaleza, los
*‘chilenos no hubieran podido de-
sembarcar tan cerca de Lima y su
**marcha sobre 1a capltal habria si-
““do mno sdlo dificil, sino probable-
**mente imposible’’, -
-~ Hablando sobre este Terrocarril Jad
ma el coronel Clémant lo signiente:
‘“ Como la costa peruana es muy,
dilatada no se le puede cubrir de
® bateria de costs nara impedir los
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¢ desembarques; de manera que hay,
“ que conocer y estudiar el terreno
““ para fijar los sitios que conviene
“ artillar en caso de conato de de-
“ sembarque; y, desde el momento
¢ que se tema una ofensiva de esta
) especie, se mandan tropas & ocu-
¢ par esos puestos; para ésto se ne-«
¢ cesita una linea de ferrocarril pa~
“ ralela 4 la costa. Agregaremos
¢ qua deberi mantenerse forzosa<
““ mente, més 6 menos al pie do los,
‘“ primeros cerros que bordean la
¢ costa, faldeindolos; comprenderd,!
““ bien desenﬁlados todos los rama-’
““ les necesarios para conducir hasta’
““ los emplazamientos mismos de las
¢ piezas, en los cuales, éstas monta-
¢ Jas sobre trucks, vendrin 4 tomar
¢ ficilmente su posesién de comba«
£¢ te detras de parapetos levanta<
¢ dos de antemano y conveniente-
““mente organizados’
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“Fmalmente, haremos notar que,i
“ bajo el punto de vista econémi«’
‘“ eo, la poreién mis importante de
esta linea seria la del norte y par-
‘¢ ticularmente de Lima 4 Trunl]o*
¢ y que la seceién que se extende
ria al sur de Pisco tendria princi-
ik palmonte un gran interés estraté<
A7 LA :

Pero tiene ademfs este ferrocarril
importancia econémica directa, Tie-
ne importancia econémica para el pﬁ
blico desde el momento que cada u-’
no de los pasajeros que vengan de:
Pisco al Callao 6 vice-versa 6 que,
vengan de alguno de log puertos in«
termedios, tendri que sufragar me«
nores gastos que para hacer su traa-
lacién por mar; pues no solo los pa-
sajes por esta via son bastante fuer~
tes sino que hay que tomar en cuents
todos los gastos de embarque y de-
sembarque, todas las esperas en ca-
so de que no se cumplan los itinera-
rios.

' Ademis de ésto, el ferrocarril no
se limitard & producir sus efectos be-
néficos sobre los valles que ya tienen
comunicacion asegurada por mar,
aunqueé sea con fuertes gastos,'sino
que dari vida 4 todos log valles in-
termedlos que no tienen comunica-
cién con el mar y que por lo tanto
no pueden embarcar gus produnetos 4
recibir los que econsumen; en ellog
1la produccién agricola é maustnl!

L
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estd como estuvo nace 100 afnos, los
vapores no han podido influir sobre
su desarrollo, éstos s6lo han aprove-
chado 4 los puertos de escala, mien-
tras que el ferrocarril influird so-
bre todo los valles atravesados. Au-
mentara considerablemente la pro-
duceién, y con ella el bienestar de
los pobladores; aumentard el precio
de los terrenos y con ello anmentari
ia fortuna publica.

En dias pasados un seiior senador,
que habia tenido oportunidad de
examinar escrituras de transferenciy
de dominio de fundos préximos al
ferrocarril de la Oroya, realizadas
antes y después de la construceién
de ese ferrocarril, me manifesté su
sorpresa de que fundos que antes se
habfan vendido 4 precios irrisorios,
habian sido transferidos 4 precios
diez veces snperiores despnés de
eonstruida esta via. Yo se de buen
origen qne dias antes de firmarse es-
te contrato para la constrnecién del
ferrocarril de Lima 4 Pisco iba 4
trasferirse el dominio de un pequeiio
fundo en el valle de Lurin y que ha-
biéndose demorado esa operacién Yy,
habiendo salido entre tanto el decre.
to aprobando el contrato, ya no se
Nevé 4 efecto la trasferencna porque
el propietario se negd 4 vender el
fundo por el precio que habia sido
verbalmente pactado, y declaré que
el doble de ese precio seria la base
sobre la enal podria discutirse.

Hay ademis otra ventaja: el fe-
rrocarril de la Oroya & Huaneayo,
que es deseable que se prolongue
hasta Ayacucho v el Cnzco, para pro-
ducir sus benéficos efectos, tiene un
gran inconveniente, la tarifas del fe-
rrocarril de Lima 4 la Oroya. De
manera que mientrag subsistan estas
tarifas prohibitivas serd dificil que
el ferrocarril & Huanecayo aproveche
mucho 4 Ayaencho, y de ahi que tal
vez se prefiera prolongar la via de
Tea y quizd seguirla mis al sur, 4
provincias como Lucanas, Parinaco-
ehas, Condesuyos, La Unién, Caylio-
ma y por filtimo hasta ‘Arequipa mis.
ma, BEsta linea punede ger, pues, el
primer eslabén de la eadena que nos
ligne eon nuestros ‘departamentos
@el sur, gobre todo si el ferroecarril
de la Oroya sigue en poder de nna
tompaiiia que pone en toda su vi-
pencia las tarifas sefialadas em €]
eontrato respectivo.
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Pero este ferrocarril producird to-
davia otros efectos benéficos; por e-
Jjemplo, el mejoramiento de la indus-
tria agricola y ganadera, porque
desde el momente que haya la segu-
ridad en esas regiones de que 3us
produectos tengan mercado seguro,
log productores se preocuparin, no
solo de aumentar su cantidad sinﬂ
de mejorar su calidad.

Hay ademis otras ventajas respee-
to de las cuales vale la p- aa hacer dl-
gunas refiexiones, En in ¢orto lapso
de tiempo, en los 3 6 4 ailos
gque durard la consirucecion de. fe—
rrocarril de Lima a Pisco, van & m-
vertirse Lp. 500,000 de capital ex.
tranjero que puede decirse produeira
el efecto de una liuvia fecundante
en provecho de todos, no sole de
las ciudades que estan en los ex-
tremos, sino de todas las regiones
que va & atravesar dicho ferroca-
rril.

La inmigracion sobre la cual ine
sistia tanto el honorable seior Ri-
va Agiiero, tomari un impulso posi-
tivo con la construceién de este fe-

rrocarril, como la ha de tomar eon

todos los demis que se van 4 llevar
4 cabo, pero prinvipalmente con el
de Lima & Pisco, desde que es un
ferrocarril costanero, y desde que
mediante su construccién, se podrd
llevar 4 cabo la colonizacién ya sea
con nacionales ¢ extranjeros de to-
dos los terrenos del trayeecto, ya
sea que se irriguen por la compaia
constructora 6 por los propietarios
de tierras, que en la actualidad solo
tienen bajo riezo una corta exten-
si6n de las que poseen. Pero ge diece:
no es posible desconocer los benefl<
cios que reportarfn las eindades que
van & jer reunidas por el ferroecarril,
no ¢s posible tampoco desconocer los
beneficios indirectos que la Naeién
entera va i reportar, pero si esg da-
ble dudar de Ja urgencia de este fe-
rrocarril comparado con otros. Los’
otros ferrocarriles en loz que puede
compararse el de Lima 4 Piseo, in- -
dudablemente son de grandisima im-
portancia, quizd me atreveria 4 decir
que son tanto y alin mids importan-
tes que éste, pero todos esos ferroca-
rriles estin virtualmente en cons-
tiuecién. El seiior Riva Agiiero, a-
yer enwmeraba algunos de ellos: yo
voy & enumerarles todos para hae
cer ver que todos estin en construes
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eibn 6 1o van 4 estar dentro de muy
“poco tiempo.

<+ El ferrocarril de Pacasmayo 4

-Cajamarea, ha sido inelufdo entre
v Jos que el Gobierno, va 4 llevar 4 ca-
~bo con el producto de la renta del
. tabaco; el de Chimbote & Muaraz,
~que también es de una importancia
_nacional y regional indiscutible, en
Jvirtud de la concesién otorgada ha-
ce pocos ailos por el Gohierno, estd
virtuaalmente en construecion desde
el momento en que se ha celebrado
. ya el contrato respectivo entre los
_capitaustas que han aportado el di-
_hero y el empresario; el ferrocarril
“del Oriente, sea que vaya al Ueaya-
N, en su parte alta, en su parte baja

T B & uno de sus afluentes, tiene fon-
_dos afectos & su constrnecién, v es
‘un ferrocarril que también prede
decirse que virtnalmente estdi en
construceién pues se estin haciendo
'_10s estudios con el propésito, no de

\ enriqueser los archivos, sino de lle-
var i eabo su construceién, desde el
momento que hay una ley que se lo
ordena al Ejecutivo, y desde el
momento que tanto los poderes pit-
blicos como los partienlares recono-
cen la importancia de esta via. Los
ferrocarriles de la Oroya 4 TMuaneca-

Yo y de Sicuani al Cuzeo, estin ao-
fnalznpnte en construceién y ol de
II_Q a Moquegua lo va & estar tam-
bién en virtinl de una ley reciente,
Por consigniente pues, todos estos
ferroearriles entre los que hay al-
gunos de tanta importaneia como el
de le_a a4 Pisco, vy otros qniza de
conveniensia mayor, estin en cons-
tl:"f'ujun y fuera de ellos, no hay
mngun otrq ferroearril eon (que eom-

' Parar a ésta,

También es

: necesario el ferroen-
rril de qune se trata. porque Ayacu-
eho por ejemplo, sino queda unido

T.:lrnn. mediante la  prolongacion
hacia el sur del ferrcearril que 1lé-
gue hasta Huancayo, podria unirse

- por el da Lima & Pisco. Y no seria
desde Iuego, imposible preferir la

. eonstrnceién del ferrocarril de Aya-
cn?ho, desde el momeato en que los
primeros eslabones de la cadena fe-
rroviaria de Lima 4 este departa-
mento estuviera colocado, en la for-
ma del ferrocarril hasta Iea

Pero ademas, deben tomarse en
ronsideracion algunas otras —azones
*on respecto no sélo a! ferrocarril
de Lima 4 Pisco, sino también res-
secto a] ferrocarril de Lima 4 Hua-
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cho y de sus proiongacionés més gl
sur 6 al norte. :

Se dice que nuestra costa tiene
ficil comunicacién por el Paeifico y
que estd bien servido el trifico por
las companias de vapores. Ese es un
error; nuestra costa no estd perfec-
tamente servida, las compafnias de
vapores no sirven para el desarrollo
de toda muestra costa, porque ellas
solo sirven los puertos de escala 7,
no para los valles intermedios. Te-
nemos tal vez, cien vatles 4 lo largo
de nuestra ecsta, no habiendo sino
veinte puertos, y por consiguiente,
Jos vapores que s6lo hacea escala en
véinte puertos, no sirven sino para
el desarrollo de los valles que les co-
rresponden y no para el de los in-
termedios; pero un ferrocarril a lo
largo de la coska 6 un ferrocarril
restringido 4 Piseo y Huacho daria
por resultado el desarrollo y pro-
greso de todos los valles intermedios
entre uno y otvo puerto y que hoy
no puedea ser favorecidos por el
triafico maritimo. .

Y voy todavia mas lejos; yo no
veo ese pretendido antagonismo gue
se quicre establecer entre un ferro-
carril longitudina] mas 6 menos laye
go y una compatifa de vapores.

El ferrocarril de Lima & Pisce de-
sarrollando los valles que hoy no
tienen puerts, llevard sus productos
4 los puertos para que sean embar-
cados, y por consiguiente, ¢l ferroca-
rril. serd una especie de alimentador
del trafieo maritimo; el ferrocarril
de Lima & Pisco tomasi los produc-
tos de los valles de Lurin, Mala, Co-
mas, ete.. que son intermediarios en-
tre el Callao v Canets, Hevandolos &
Cerro Azul 6 al Cailao, y por consi-
guiente, si hubiera una mayor pro-
duccion en estos valies, ella dard
por resutado un mayor trifico o2
2808 puertos. :

(En este mowm2nto oeupa la presi-
dencia el II. seiior Barrios.)

E! ferrocarril de Chincha Alta §
Pisco, por ejemplo, suprimird el
puerto de Tambe le Mora, pero ésto,
iqué importaria?; no haria sino inu-
tilizar un puerto que tien2 muchisi-
mas desventajus,

El ferrocarr)l de Chorrillos al Ca-
llao ha hecho inatil, si se hubiera
pensado, la constrnecién de un
puerto en Chorrillos; con una consi-
derable veniaja. pues si en el Ca-
llao hay todos lus medios necesarios

"
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para el embarque y desembarque,
huabiera sido muy difieil duplicarlos
estableciéndolos en Chorrillos. 3
«~ El ferrocarril de Lima & Anedn
iqué competencia puede hacer gl
'l;réﬁco maritimo?; y si se prolongars
& Chancay, jno es cierto que los pro
ductos de los valles recorridos au
meniarian desarrollindose notable
mente la agrienitnra, mepced al fe-
rrocarril, ic que no puede hacer nin’
guna compaiia de vapores?

. Hay varias compaiias da vapores
de aqui al sur, puede establecerse
una compaiiia con linea esnecial' 4
Pisco, pero atlin asi yo pregunto jqué
influjo podrian teer esas compa-
nias sobre el abaratamiento de fla-
tes para los productos de Lurin, por
ejemplo? El valle de Lurin no dista
de la capital sino-cincuenta kiléme-
tros y sin embargo hoy cuesta dos
soles el trasporte de cada quintal d»
productos, mientras que, un ferroca-
rril cobraria "dos soles por la tone-
lada, es decir veinte veces menos, y,
ast los productores de algod6n, por
ej2mplo, no limitarian su produec-
cién sino que la aumentarin; y ese
algodén que vendria a]l Callao para
embarcarse, aumentaria el trifico
maritimo,

Sobre algo mils quiero Insistir, so-
bre los inconvenientes que se szia-
lan 4 la subvencién comparada con
la garantia. Yo ereo gue es todo lo
contrario, que mayores inconvenien-
tes bajo todo punto de vista tiene la
garantia que la subvenecién v asi lo

bhan comprendido en muchas o-
tras partes, asi lo ha compren-
dide México que ha subvencio-

nado sus ferrocarriles en vez de
garantizarlos, y asi lo compren-
di6 el Congreso Nacional en 1903,
desde ¢l momento en que entre
una de las formas para construir los
ferrocarriles comprendidos en la ley
‘de ese afio ha seiialado la subven-
ei6bn en la forma de mil quinientas
libras por kildémetro de ferrocarril
construido. Cuando se garantiza
mn ferrocarril es necesario ejercer
Ja intervencién y toda intervenciéa
‘de esz género es muy diffeil ilevarla
& cabo, aparte de que hay difieultad
para encontrar interventores saga-
ces, inteligentes y competentes.

. Hay algo mas grave: una empresa
& la cual se garantiza un iuterés so-
‘bre el capital invartidc. como hubie-
ra sucedido con esle ferrocarril si
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se hubiese celebrado el eomr'{tB
conforme 4 la ley, ya no se preocu-
pa de tener utilidades con tal de no
tener pérdidas le basta, porque esti
segura que al fin del ano avaluando
las entradas y gastos y deduciendo
el interventor que no hay utilidad
el Gobierno |e abona el monto de la
garantia. Por consiguiente jqué in-
terés tiene una compania en lograr
utilidades? si las utilidades son del
3 por ciento y se garantizé el siete,
el Gobierno tiene que dar euatro,
si las utilidades son el 1, el Ge-
bierno dé el 6 por ciento; de
donde se deduce & priori y con
mucha mis razén 4 posteriori que
hay la mayor desentendencia de par-
te de las empresas, una vez que tie-
men la earantia del interés sobre el
capital invertido. Las empresas en
esa condicién, anmentan considera-
blemente los gastos generales, no se
preoenpan en lo menor de hacer e-
conomias. no se preocupan de aten-
der al pablico para que éste 4 su
vez los favorezea, desde el momento
que estin seguras de presentarse
con el certificado del interventor &
recibir a1 monto diferencial de la_
aarantia.

Esto en e! easy de que sea una
empresa honrada; en el caso de no
serlo, son de temer los numerosos
fraudes, aumentando aparentemente
los gastos, de modo que la empresa
atun cuando tenga en la explotacién
del ferrocarril una utilidad, siempre
obtiene que, ocultando sus ganan-
cias, le pague el Gobierno ¢l monte
total de la garantia,

(Cfon mucha frecuencia se ve que
Jos gastos de la explotacién del fe-
rrocarril q’ debian cargarse 4 cuen-
ta del capital se cargan 4 ganancias
y pérdidas, y de ahi resulta que en
lngar da inerementar el capital fijo,
lo que hacen es inecrementar los gas-
tos en el curso del afio, haciendo
desaparecer aparentemente las uti-
lidades y el Gobierno tiene que pa«
gar la garantia en su totalidad

Después de osta exposicién en que
en general he presentado la impor-
tancia, lag ventajas y la urgencia
de la construccién de esta linea, voy,
& proeurar contestar minuciosamen-
te al honorable seiior Riva Agiiero.

Comenzé su seiioria el honorable
S:nador por Ancachs, diciendo que
su voto seria adverso para cste con-

trato:v compulsando las ventajas q°,
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podria tener este ferrocarril y los
igravimenes que ¢l iba 4 produeir
no desconocié en el exordio de su
discurso sus beneficios ;pero manifes-
t6 al mismo tiempo, que son los mis-
mos qua podria produecir cualquier
otro ferrocarril: beneficios generales
quea se desprenden siempre de la ma-
yor rapidez, facilidad y economia de
las comunicaciones, pero que esos be-
neficios generales, no compensaban
los saerificios qu~ iba 4 imponerse al
Estado.

Manifesté on segnida que no le
preocupaba la concesién de terrenos
pero quo deploraba aque en este con-
trato no se hubira estipulado eomo
obligacién la irrigacion de ellos. In-
dudablements que si ol
hobiera impuesto al contratista esa
obligaeién, la habria aceptado. jPor
qué pidieron esas veinticiheo mil
heetireas? Si van A4 tomarlas en eca-
so de aprobarss el contrato en de-
bate, no es seguramente con el ohje-
to de mantenerlas incultas, al con-
trario harin lo posible por obtener
de ellas mayor provecho irrigindo-
las, porque de otro modo les serian
mitiles. Es ésta una extensién algo
considerable de terreno y sezuramen
te el modo como el contratista se
propone utilizarla es mediante la
eolonizacitn, o5 decir, la division en
lqtes ¥ la adjudicacién 4 ecolonos na-
cionales 6 extranjeros; yo no conci-
bo que se persiga otro fin: me parecd
quae no es dable imponer como una
obligacién 1o que es un derecho
que la compaiiia tiene que ejercitar
en provecho propio, pues segura-
mente que no es con el propdsito de
sacar la arena 6 la tierra que enbre
esas pampas y explotarlas, para lo
qua ha pedido esas veinticineo mil
hectireas de terreno. sino para dedi-
carlas § la explotacion agricola; y
eso solo podri consecnirlo por me-
dio de la irrigacién. Y yo creo aleo
més que no solo estos terrenos se-
rdn los irrigables, sino que todos
los propietarios de los terrenos que
atraviesa este ferrocarril, y que ten-
fan agna subterrinea, mediante un
sondaje ¥y nna bomba, inmediata-
menta tratarin de aprovecharla ;por
que ese es justamente uno de los
efectos del ferrocarril, inerementar
la produeciin agricola v para eso no
hay otro medio que el de 1a irriga.
eién 8 el mejor aprovechamianto de
las aguas de que se dispone,
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Pas6 en seguida el nonravle seiior
Riva Agiiero 4 hablar de la subven-
cion fiscal y la encontré enorme,
Cree su seiloria que dar Lp. 20,000
durante 25 afios, es lo mismo que dar
4 la empresa Lp. 500,000 6 sea el
precio del ferrocarril; pero no se fi-
ja su sefioria que el ferrocarril no
costard Lp. 500,000 sino mucho mis,
Lp. 600,000 ecnando menos, seglin tu-
ve el honor de manifestarlo en el
Congreso ordinario; y no se fija a-
demds su seiioria que no es lo mis-
mo dar Lp. 500,000 inmediatamente
6 en un corto plaza, que darlas dise
tribunidas en 25 afos.

Aplicando las férmulas exactas de
la amortizacién, se llega mediante
la cifra de Lp. 10,000 semestrales y:
el interés de 6 por ciento, 4 la suma
de 281,000 libras; esa es la cifra
aque efectivamente el Estado va &
dar como subveneién y no 500,000
libras; pero ademés es necesario fi.
jarse en que todavia podemos liegar
4 una conclusién infinitamente mas
baja: desde el momento que las
20,000 libras no se van & pagar
por 25 aiios, no llegan & ser sino un
interés muy médico sobre ol capital
integro; y por consiguiente no hay
derecho para considerar dedicada
ni una pequeiia fraceién 4 la amor
tizaci‘n del eapital, sino que toda
esa suma representa el interés del 4
por ciento del eapital que supone la
lay necesario. Conforme & la ley de-
be darse el 7 por ciento, y por con-
siguiente se ha partide de la base
que va 4 haber una ganancia segura
dal 3 por ciento desde el primer afio;
y se ha preferido en lugar de la sub«
veneién del 7 por ciento eventual,
la subvencién fija del enatro por
ciento, eonsiderando eomo ganangld
invariable la del 3 por eiento, esto
sobre un eapital de Lp. 500,000, pe-
ro eomo va dije. esta eifra, para un
ferrocarril de 240 kilémetros a3 una
cifra muv baia, se necesitan por lo
menog 600.000 v esta todavia es ba-
ia, ecomo lo demostrd en acopio de
datos ] seilor Rodulfo en otra oca-
sién. :

Las Tip. 281000 distribuidas en
los 240 kilémetros, eonivalen & una
subvencidn de 1200 lihrag por kilé-
metro eonforme 4 la lev vigente
de ferroecarriles, concediéndose la
rroniedad pernétuna de las lineas, el
Gobierno pnede econtribuir hasta
~on nna subevencién de Ln. 1.500
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por kilémetro, por ecusiguiente
hemos seguide el “mismo princi-
pio consagrado por la ley de 1903
que podemos llamar ley generai de
ferrocarriles jerc tauando ung
fra mucho mis baja.

Hace notar el hanorable seunor R
va Agiiero, que no hay presupucs:
tos estudiados. Ni ¢ra necesario tam-
poeo; el Congreso ha fijado el costo
de este ferrocarril en Lp. 500,000 y
ese costo estd muy por debajo de la
verdad :el ilumo presupuesto que se
‘hizo prra la construccion de este
ferrocarril de Lima 4 Pisco fué en
el aiio 1875 y fué de Lp. 1.200,000 e
precio que ese le asigné; es verdad
que de entonces acia los materiales
han disminuido de precio; pero es
wverdad también que los salariog han
aumentado algo y si no tenemos la
cifra  de un millén" docientas mii

-libras ecomo precio hoy de est ® fe-
rrocarril, es n ecesario  eonvenir
qe tiene que ser mucha mais consi ‘e-
rable que Lp. 500,000. .

Dijo el honorable seiior Riva A-
giiero que l. sub.cnecién dada 4 este
lerrscarril no solo es enorm. sino
enormisima, porque solo beneficiara
& dos localidades Lima y Pisco. El
honorable seior Riva Agiizro reco-
noce con esto que va 4 haber bene-
ficio, para la ciundad de Lima y pa-
ra el paerto de Pisco, pero ha olvi-
dado de englobar en estas iycalida-
des beneficiadas las que rodean #
Lima, y que tendrin tantos benefi.
rios como ésta; ha olvidado el Ca-
llao y las otras Jocalidades proxi-
mas; ha olvidado ademis en el be-
neficio que Pisco va 4 recibir, el da
Ica y ha olvidado el beneficio, qua
van & reportar las poblaciones que
estin mas al sur de Ica; segura-
mente que los productores y viaje-
ros de Palpa y Nazea, que ahora
para venir & Lima tienen que em-
plear tres 6 cuatro dias, ven Irin en
un dfa 6 menos, desde el punto de
su residencia hesta Lima, utilizando
el ferrocarril un viajero de Nazea 6
de Palpa, puede hacer el trayeecto
desde uno de estos sitios hasta Tea
en la noche, tomar el tren en la ma-
nana y llegar en la tarde 4 Lima:
yolesafio 4 cualquiera de los habi-
tantes de esos distritos @ que ahora
puedan Hacer un viaje tia rdpids
y econd aico hasta Lima. Lo mismo
pu:de pasar con lag cargas 3 tr!s
o que sigoifica disminu¢ién on el

Ci-
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tiempo para ir de un Ilzar a oLro,
signitica una considgrable economia,
es decir, un beneficio. .

Ha padecido un 2. . el honorable
seiior Riva Agiiero al pretender gque
c<1¢ ferroearrl] solo va & beneficiar

lag Innalidadne axiremas, beneficia
oo taawtien a togas las focalidades
iniermedias: este error podia eome-
terse también para otros ferroearri-
les jpor qué el ferrocarril de Lima
4 Pisco, va & beneficiar en coacepto
del honorable sefior Riva Agiiero &
Lima v Pisco solamente? y el ferro-
carri] de la Oroya 4 Huaneayo, jqué
localidades beneficiarda? Coanforme
al criterio del honorable sefior Ri-
av Agiierp solo beneficiaria 4 Tnan-
cayo vy 4 Oroya. yo no lo ereo asi,
yo eomparo un ferrocarril a una es-
pecie de barra inmantada, y asi como
ésta ejerce su atraeeibn sohre todns
les partienlac de fierro que cstin 2n
su proximidad asi un ferroecarril
produce gran infizencia beneficio-

sobre todas las regiones que
estin 4 uno y otro lado de él,
ras alli de los extremos: de tak

modo que yo creo que asi como el
ferrocarril de la Oroya 4 Huancayo
serd benéfico & todas las poblaciones
(que estin al lado de él, también
beneficiard 4 las que estdn més a-
14 de Huacayo; asi es que no com-
prendo por qué el honorable seior
Riva Agiiero eree que el ferroearril
de Lima 4 Pisco, gélo va 4 beneficiar,
4 estas dos poblaciones; este ferro-
carril beneficiara 4 todas las pobla-
ciones que estin en el trayecto de él
4 todas las que estdn 4 derecha é
izquierda, tanto eomo 4 las que es-
tin en sus extremos, y aGn a4 las
que estan lejos de ellos eomo Pal-
pa’'y Nazea. Un ferrocarril tiene u-
na zona propia de influencia en la
que deja sentir sus henéficos efectos.
Volvié después el sefior Riva
Agiiero 4 impugnar aquello de las
20,000 libras anuales, y porque en
200,000 libras ha estimado el precio
del ferrcearril, se extraiia ademas
su sefioria que después de pagar el
Estado ese precio no sea propietario
de la linea, Pero debe tener en cuen-
ta sn sefioria que no se paga el pre-
cio de las lineas porque 20,000 libras
en 25 afcs no zom sino el 4 por cien-
to del capital, es decir, poco mas de
la mitad de lo que el Gobierno esté!
autorizado & dar, para la construe-'
cibn de este ferrocarril. Pero ade
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mis de eso, no se¢ por qué se insiste
tanto en la propiedad de los ferroca-
rriles. Pcr lo menos el seflor Riva
Agiiero no lo ha dicho en su discurso
Yo soy partidario de la propiedad,
pero es por osta razin; porque creg
que una vez que ¢l Estado es propie-
tario, puede rebajar las tarifas y las
rebaja; pero si se trata de un ferro-
carril en e] cual las tarifas estipula-
das son wa bastante bajas, y sa esti-
pula ademis que cada cineo aios se
bajardn y que tiene ademéis la ruda
ecompetencia que le van 4 hacer so-

‘bre todo para .l trifico entre los ex-

tremos, los vapores, no veo que ven-
tajas se obtendrian de que el Estado
fuera propietarip de ese ferrocarril.

Pero, si se aumentara un poeo mas
el gasto anual«dice el Sr. Riva Ague.
ro seria posible construir el ferroca-
rril por cuenta del Estado. Pero es
que eonstruirlo no significa gastar
veinte mil ibras al afio, durante 25
afos, sino gastar en ecorto plazo
el precio del ferrocarril, os de-
cir, gastar 600,000 libras que es
Ia mitad del precio en que fué presu-
puescado el afio 75 este ferroecarril.
Y si el Estado levantara nn emprés-
tito para llevar 4 cabo este ferroca-
ril, significaria gravarse todos los
aios, no con 20.000 libras, sino con
49.000 y tantas durante 30 y tantos
anos. porjque para la amortizaeion
de 600,000 libras, que es lo menos q’
g0 necesita para construir este ferro.-
carril, & razén del 6 por ciento de
mterés y el uno por eiento de amor-
tizaeién. no se termina en 25 ailos si-
no en 36 poeo mas 6 menos.

Dice e] Seiior Riva-—Aguero, que
se ha sostenido que las ventajas del
contrato sobre 1as leyes vigentes, re-
nosan principalmente, en que este
ferrocarril va 4 ser improductivo;
pero dice tambien, que é1 no 1o erée,
que este foroearril gerd indudable-
mente productivo, que produecird u-
no, dos 4 tres por eiento, Punes bien,
vo le digo que el contrato eelebrado
parte del supunesto de qne el ferroca-
rril v4 & produeir el 3 por -eciento
desde el primer afio, pnesto que 86-
1o se da eomo snbvencién el4d por
ciento del capital. enando la ley au-
toritativa preseribe que ge dé el 7
por ciento. -

-Pero yo no s6lo he presentado eo-
mo argumento en favor del con«
trato, comparado ton la ley vigente,'
Aue este ferrocarril va & ser impros

ductivo y que uo conviene adoptar
la férmula de garantia. Acabo de se-
fialar todas las ventajas de la sub-
vencién para la garantia, atin para
los ferrocarriles productivos; porque
es ventajoso dar una subvencién fi-
ja, saber el Estado lo que va 4 gas-
tar con independencia completa de
Jas malas intervenciones, fraudes,
toreidas interpretaciones de los gas-
tos, ete., y porerse i cubierto de esa
desatendencia, e ias empresas para
hacer progresar sus ferrocarriles, u-
na vez que tienen una garantia, una
vez que estdn seguros de yue al fin
del ano van a recibir el mont. de a
garantia, y aunque con algiin esfuor.
z0 hubieran podido ganar el 3 6 ena-
tro por ciento, no se preoeupan le
ganar, ni el uno por cientn, porque
saben que aj fin del afio les van &
dar o1 7 por ciento. 3

Pero,—dice el seiicr Ri-a Agilers,
gcndl es 'a conelus:tia logiea de rue
este ferrocaril no sea productivo?
Pues no debe hacerse—Esa es una
conelusién légica para todos los fe-
rrocarriles en paises nuevos, para to-
dos los constrnidos en el Pert, y to-
dos 1os que vamos & construir, $ Qué
interés al capital invertido va & dar
e] ferrocarril de la Oroya 4 Huanca-
vo, qué interés va & dar el de Sicua-
ni al Cuzeo? Ninguno, y quizds pros
duzean pérdidas al prineipio.

;1 Qué interés produjo el eapital in-
vertido en el ferrocarril de Lima &
ta Oroya? Ninguno: ha sido necesa-
*io que pasen muchos afios y que se
desarollasen mucho esas regiones
merced & lag Tacilidades dadas vor
la comunicacién ferroviaria, para
ane ese ferrocarril diera rendimien-
tos. ;

Fsa es justamente Ta diferencia e«
gencial que existe entre el modo de
econstrnir ferroearriles en Europa, y
en Amériea.—TEn Europa s2 constru-
yen ferrocarriles para trasportar la
prodneeién donde ya existe, y en A-
mérica se construve eon el objeta
de provoear la produceid.

Si eon este eriterio de la ntilidad
inmediata hubiéramos proecedido, no
tendriamos un zolo kildmetro de rie-
les en nuestro territorio. Justamente
porane se profesd el principio de que
se debian hacer los ferrocarriles pa-
ra que los ferrocarriles hicieran la
Naeibn, fué por 1o qune se eonstruye-

ron estog ferroecamiles, v por exn no

esfamos todavia en ma'ter:ils,ar d: desas

I TN vl T neante i e ey S Lo S8 o A ZeTaRin

R



186 DIARIO DE LOS DEBATES

vr2lie :ninero vy auricola co.t) esta-
hamoe el afio 50 en el que 4 pesar
del alza considerable que hubo en ol
cobre, los mineros de Yauli tuvieron
Gue paralizar sus explotaciones pov
fa razén sencilla de que no dispo-
nii.. de  facilidades de trasporte.
Mi-uiras no habo firrocarrii 4 Cara-
pilea no fué posih.e aplizar la ma-
iivania moderna <1 la fuabiedin de
los minerales, ¥ si no hubieran cons-
trunido los americanos sy ferrocarri:
de la Ooroya al Cerro de Pasco no
habrian podido instalar esa fundi-
cion que va & produeir un torrent:
de eobre a] mes. - A

Asi es eomo han procedido y pro-
*eden los paises nuevos y como pro-
zoden también las naciones antiguas
en sus colonias, y asi tenemos que
proceder porque no bay otro proce-
dimiento racional.

Cuando hay trafieo para un ferro-
earril no es necesario que el Gobier-
no lo construya, Ahi tenemos el fe-
rrocarril de Eten 4 Chicla no se ne-
eesité dar ni garantia, habia bastan-
te trafieo, y los particulares constru-
veron esa linea; lo mismo la de Eten
"4 Cayalti que ze debe 4 los esfuerzos
de agricultores tan distinguidos co-
mo los geflores Aspillaca. El ferroca-
rril ya citado, de la Oroya al Cerro,
se construyé por ol esfuerzo privado,
eomy factor de un gran negocio.

~ En fin, y volviendo al ferrocarril
de Pisco, ya he presentado cifras a-
bundantes para demostrar q’ no son
nada laz veinte mil libras que se con-
ceden, dados los provechos que su
eonstroecién presenta, que se apro-
vecharidn esas veinte mil libras eco-
nomizando enfermedades y muertes,
¥ que ademis de los provechos que
pueden lograrse econ el trasporte ri-
pido, se pone la capital 4 cubierto de
un ataque 6 en mejores condiciones
de defensa, produciendo ademis a-
bundancia de subsistencia con lo que
habrin brazos rqbustos capaces de
defenderla.

_Decia el honorable sefior Riva A-
ruero, que se trata de comunicar dos
departamentos que estin bien comu-
nicados por mar; pero ez necesario
tener en consideracién que ese ser-
vieio de eomunicacién entre Iea y
[siima se limita como dije enantes 4 -
ws puertos de escala; pero que
10 girven & todos log puntos in-
wermedios y no podrA servir nunea

ter de rapidez y barawra, no sien-
do posiblz que los vapores estn-
viesen entramdo y saliendo en todas
las ealetas de la costa, ni pueden ser-
vir & los valles como un ferrocarril
que los atraviesa todos, y que, me-
diante sus ramales presta en todos.
iQué beneficios saca un valle, que
se distingue desde el mar eomo una
cinta verde en el horizonte, de que
pasen nor la eosta infinidad ‘de vapo-
res? Cuanta diferencia cuando pasan
esas dos barras de acero, llevandoles
junto con carros y locomotoras nna
ola d. progreso v adelanto. que an-
menta su nroduceién y el bienestar
de «ns habitantes. :

Decia el honorable seiior Riva A-
aiiero que. el fisco s6lo debe empren-
der ferrocarriles para la exportacion
1 v por aué sola para la exportacion ?
i1 Por ané el Estado solo debe haeer
gaerificio= en favor deo los exporia-
dores? ;Por qué debe protejer sélo
i los prednelores, A los rieos? ipor
mé hi do olvidar § los eonsumidares,
4 los pohres? No es posibhle asentar
awne se erija en sistema esto, de qne
la construceién de ferrocarriles sélo
ha Ade hacerse en favor de la expor-
tacion: yo creo que si en una region
hav nrodvetos sufisiantec narag avnar
tar, los mismos industriales deben
constrnir Jos ferrocarriles.

Es tiempo va que los propietarios
v los industriaies no sean los tinicos
protejidos: es necesario aque el Esta-
tado &> preocupe do la sgitnaecisn de
la zente pobre: no deben los poderes
pitblicos olvidarse de aquellos que
no tienermy mis elemento de produe-
cibn que el trabajo, y que todavia
tienen que venderlo: qre no cuenta
con log otrog dos clementos de pro-
duceidn, tierra y capital, de donde
resulta q’ los que disponen del eapi-
tal y de la tierra,y q’ compran el tra-
bajo de los pobres, son los dueiios de
todo: me parece que es necesario
enando menos que esos desheredados
cuenten con la atencién de los pode-
res del Estado: me parece que es ne-
cesario q’ no sélo se favorezea & los
que compran el trabajo y que poses
yvendo capitales y tierras tiecnen pro-
duetos que exportar, sino que es ne«
eesario favorecer también 4 los que
no tienen mis que lag fuerzas da sm
miiseulos, que se ven obligados & ven.
der. S St

Dijo el Wonorable seiior Wiva X

poraue entonces nerderia sn cardr viiero aue hav otras cosas més fiti<:
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w5 Que nacer, y enire ellas epuncié
s ferrocarriles que casi todos estin
ya en eonstrucion. Dijo después que
era una loeura construir el ferroeca-
rril de Lima & Pisco. Pero es una lo-
enra de siete congresos, loecura de
muchos gobiernos, locura del pais en-
tero, decididamente somos un pais
de locos. y yo no trepido de contar-
me entre ellos, padezco de esa mis-
ma loeura, ereo que ese ferrocarril
es indispensable, que debo constrnir-
se, ¥ no sblo éste sino también el de
Lima 4 Huacho.

Nos hablé después de la inmigra-
:"i(m ¥ nos cité la frase d’ Alberdis
- ““Gobernar os poblar’’, Eso es un a-
forismo, pero los aforismos no indi-
can el modo como s han de ejecutar,
vo le peguntaria al seiior d’ Alberdi
eimo se puebla: pohlemos. perfoeta-
mente gpero como? E! sefior Riva
Agiiera decia irricando, vo le digo:
no basta. son indiepensal.les las vias
de comunicacién ficiles v haratas. Si
*ree que la irrigacion basta alli estd
la montafin, ens terrenos son excesi-
vamente fértiles, v hav agna abun-
dante, ¥ sin embargo. é] mismo econ-
fiesa que 4 las montaiias no se puede
llevar inmiarantes. ; No fenemos el e-
jemnlo de 1a enlonia del Poznzo. qne
esta, hace 40 aiios sin dar sefiales de
existencia, s6lo nor falta de vias de
comunieacion? Por consienienta. si
es verdad aue la inmigracidn ez atil,
hav que tener en eventa que ella no
es la eansa sino el efecto, y que para
lograr ese efecto, una d. 1as eausas
e es necesario poner en juego, eos
la eonstrueciin de vias de couminea-
'c_iﬁn faciles v baratas.

Seguramente qne la construceién
del ferrocarril de Lima 4 Pisco, que
la irrigacién de las reciones que atra-
viese. han de producir una aflnencia
de pobladores. v asf se nradneird nna
corrente inmigratoria. No bisn se di-
7o en Ttalia. que se iha 4 construir el
formf'nrrﬂ de Tiima 4 Pisro, muehas
muchisimas personas se dirigieron %
Ja oficina de inmigraeién que existe
alla, con el objeto de que se las QAie-
ran todos los datos que necesitaban
al respeeto. v todas Jas facilidades
nara trasladarse al Perii: v en vista
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dicho ferrocarril, ,a construccién @&
éste demoraria algin tiempo.

De otro lado decia el sefior Riva
Agiiero: debemos irrigar la eosta,
esa es la prineipal necesidad que se
deja sentir en el pais, y ya log es-
tudios ostin hechos. Pero siento de-
cirle al H. representante por An-
cachs, que padece de un error, los
estudios fo estin hechos, se estin ha
ciendo; y se 2stin haciendo contem
plando esta cuestién como S]ebe con-
templarse, en toda su latitud, con
todas las difieultades que se presen-
tan v procurando que al irrigar tal
4 enal valle se resuelvan todos los
problemas coneomitantes.

Y un estudio minueiwso de esta
género que se ha hecho en ¢l valle de
Tea. nos ha llevado 4 la cifra que po-
demos llamar desconsoladora, de que
para irrigar 20.000 hectireas, es ne
cesario eastar de 10 & 12 mi'iones ae
soles. Por consiguiente pues, no et
tan faecil como se cree irrigar la cos
ta. Felizmente se ha encontrado una
solueiéon muy favorable para anumen-
tar el eandal de aguna del rio dg-Ica.
que consiste en incrementar. primero
el eandal de agua del rio de Pisco;
pero la soluaeién no completa de
este problema exige un gasto de 1 4
2 millones de soles, y la completa, de
5 & 6 millones.

- Con respecto al valle de Pinra. qme
estando irrigado segiin el seiior Riva-
‘Agiiero,, puede dar cabida 4 80 &
100,000 inmigrantes, hay un eontra-
t. para irrigar 3,000 hectireas; y si
ol eandal de agna del rio de Piura
permitiera irrigar todo el valle, la
que es dudoso, se podrian alojar u.
nos pocos miles de inmigrantes, pe-
ro traerlos significarfa un gran des
sembolso de dinera v hacer las obras
de irrigacién sienificaria también o-
trodesembolso. Estos ejemplos 1o que
significan es que la irrigacién y la
inmigracién requieren grandes canti.
dades d dinero.
| Pero vo no veo la oposicién entre
construnir un ferrocarril de Lima &
Pisco,y efectuar la irrigacién; en los
valles en que sea posible una cosa
no impide la otra, anteg bien, he he-
cho ver que estin estrecfamente re.
lacionados los ferrocarriles eon la i-

de las nnmern.qisimn,q. peticiones que*r rrigacién. A
se haeian, dicha glleina do inmigra-z | M seiior Riva Agiiero, Juzga gque

cién italiana, tuvo que publicar un’
holetin en ‘el que manifestaba que si
bien era cierto gue se iha & celebrar'
un contrato para la construceién de

es conveniente eolonizar la cos-
ta con pobladores extranjeros; pero
¥o no soy tan partidario del pobla-
miento con extranieros: me pareces
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mis conveniente que se haga con na-
gionales. '

Para la prosperidad de un pais la
‘densidad de su poblacién no es un
factor tan esencial como habitual-
mente se cree: e :

Estados Unidos, por ejemplo, tie-
me algunos Estados de log mas prés-
peros, en donde la densidad de su po-
blacién es 40 veces menor que la de
Rusia, y sin embargo, el término me-

io de su densidad s inferior 4 la
‘de cualquier pais de Europa, es infe-
rior 4 la de Espaifia, que es uno de
los paises europcos de poblacién me-
mos densa, y es muy inferior &4 la de
Rusia, como lo acabo de decir. No
obstante esto, log Estados Unidos a-
sombran al mundo por su progreso
¥ cultura en todo orden; y ia China,
cuya densidad es enorme es uno de
los paises mis estacionarios del

" mundo,

Australia tiens una densidad in«
significante y sin embargo, cada ans-
traliano produce y consume més que
cualquier sud-americano. En el Ca-
nadé la densidud de su poblacién es
mucho menor que la de los Estados
Unidos, y es también ana regién
muy préspera y produce snormemen-
te mis que enalquier pais sud-ameri-
cano. Esto prueba pues, que no in-
fluye tanto la densidad de la pobla-
eién sino la calidad de los pobiado-
res; y por consiguiente, no debemos
preocuparnos tanto da que venean
Immigrantes, sino que debemos pro-
eurar levantar el nivel moral é inte-
lectnal de los habitantes de nuestro
pais, para que puedan resistir la a-
valancha que tendof naturalmente
Gue dirigirse hacia estas costas,
cuando esté abierto el Canal de Pa-
<. AIMa.

No veo qué ventaja se puede sacar
eon ir procurando que vayan extine
guiéndose, desanareciendo ¢ descen-
diendo A Jas bajas ecapas de la socie-
dad todos los peruanos, y que ques
den en la superficie flotando, gozan-
do de todos los provechos de nues-
tro territorio los extranjeros. Yo creo
que la ola inmigratoria tendri que
venir, pero ereo también que es ne-
cesario que mos preparsmos para a-
provecharla y al mismo tiempo para
resistirla; no para impedir que nos
invada sino con el objeto de que no
nos absorva, q’ sean los que vengan
organismos que vengan A alimentar
nuestro superorganismo, que sean cé-
lulas alimenticias, pero q’ no vengan

X

% reducirnos & condicion muserable;
es necesario q’ los q' vengan de fue-
ra no vengan 4 tener solamante ope-
rarios en nuestro pais sino todo lo
neesario para el desarrollo industrial
que no vengan aqui como han=do al
sur de Africa, 4 servirse de los ne-
gros para explofar las minas, s‘no
que tenagn en cuenta que aq‘ui tam-
bién hay propietarios, ingenieros, y
hombres capaces de ocupar tolos Jos
puestos en las direcciones industria-
les que ellos ereen, :
Dice el sefior Riva Agiiero que es
un lujo esta nbra v cue puede hseer-
ue mas tarle. ;Con puede s2* un
lujo la alimentacién?, esa es una
necesidad. j Puede ser un lnjo la dis-
minueién en los enfermos y de los
muertos? Esa es también una necesi-
“dad. §Como puade ser lujo poder
trasportarse ripidamente & lo largo
de nuestra costa, beneficiando 4 to-
dos log valles intermedios que no go-
zan del beneficio de las companias
de vapores? También esa es una ne-
cosidad. No conceptiio, pues; y no lo
conceptiian muchisimos conmigo,que
sea un Iujo que pueda postergarse
la construeceién de este ferrocam.l
Uno de los argnmentos que diee
el seior Riva Agiiero que se han
presentado en favor de la eonstrue-
eién de este ferroearril s el ab_af'a-
tamiento de la vida en Lima; dice
aue mejor seria irrigar Tea, Ya he
hecho ver lo que costarfa en Tea irn-
gar solo 20 mil heetireas. Felizmente
en Tea 1o mismo que en todos los va-
Jles de nuestra costa, antes qua dar-
les més agua hay que proeurar que
aprovechen meior el agua de que dis-
ponen: si en California s ha com-
probado que con el agna que se gas-
ta en regar un acre se puede re-
cear dos, en nuestros valles con el
agua que se gasta en regar una hége
tirea se podrian regar euatro
Si es verdad que estoy AR acuerao
eon el sefior Riva Agiiero en que es
necesario para el mejor abastecimien
to de viveres de cualquier cindad,el
suministrarle agna 4 los eampos in«
eultos, econsidero que también og ne-
cesario pensar en que ¢l eomplemen-
to obhlizade de esta medida es ]a faci-
Jidad de las comunicaciones: y si no
niago la ventaja de anmentar el cau-
dal de azua de nuestros rios, conven.
o también en que es indispensable
que el agua de q’ se dispone sea me-
jor apioverhada
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~ Volvid el seiior niva Agiiero & to-
ear aquello de que los fletes torres-
tres no pueden competir con los ma-
ritimos. Efectivamente, los fletes te-
rrestres no pueden competir con los
maritimos para igualdad de distan-
eias, pero es que los fietes maritimos
en nuestra costa se complican con los
terresfres para llevar los productos
hasta los puertos, con los fletes en los
emuelles, lanchas y demis gabelas que
soportan las personas y las mercade-
rias; asi es que si es verdad que @l
flete terrestre no puede competir eon
el flete maritimo completamente
‘descarnado, hay aue convenir en que
el flete de vapor adicionado con to-
dos los fletes imaginables, porque asi
es como llega la carga & bordo, estd
easi siempre en condiciones de infe-
rioridad con respecto o] flete ferroca-
rrilero, y que para el trasporte mari-
timo en nunestra costa v sobre todo
para el de Lima 4 Pisco, no sélo
hay que tomar en cuenta el flete si-
no también el tiempo y log itinera-
tios. :

Diee el sefior Riva Agiiero que
para abaratar las subsistencias no se
necesitan ferro arriles ¢ino agna. Ya

sobre eso me he extendido lo sufi-

ciente y hecho ver 4 la Cimara,
eémo es que si el agua pnede abara-
tar las subsistencias en el sitio de
Fmduo_oil’m, si hubieran medijos fiei-
es para llevar los producios 4 otra
parte nada se locraria,

Deecia el honorable sefior Riva A-
Eiiero, que el Gobierno bien podria
beupars : del anmenta Aol agcna me-
jorando las lacunas de Huarochiri
fque costaron dos & tres millones de
soles, ¥ que no necesitan sino dos 6
kres mil libras, para pogerlos en eon-
diciones de abastecer de agua 4 los
kerrenos veecinos de Lima, 1o que los
nna poblacién cineo veces mayor que
haria producir abastecimientos para
la aectual. : Vo b )

: En apoyo de sn acerto dijo que ¢l
gra agrienltor, L ‘

Me sorprende mueho que el hono-
rable seiior Riva Agiiero con el elaro
eriterio que lo distingue, espere que
los poderes piiblicos eroguen esta po-
Guena snma para inerementar tan
Fonsiderah!mnonto los eultivos al re-
dedor de. Lima, ;No podrian entre
fus trescientos agrieultores 4 razén
fle diez libras eada uno, llevar 4 ca-
bo ese ineremento de las aguas de las

tagunas de IMuarochiri del que sélo

o el ?';J"??Eeﬂ‘-frﬁf':m‘%ﬁ{ e W;"E,'\W' AT
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se aprovecharian ellos mismos?

Me parece que la respuesta no es
dudosa; los agricultores no deben es-
perar que el Estado también erogue
‘esa pequeia suma, que va & incre-
mentar tanto sus cultivos. ‘Aunque
me parece que las tres mil libras d:
que se ha hablado serin para el le-
vantamiento de algfin muro, refec-
cién de alglin estanque, que no pro-
dueciria tan notables resultados, los
agrieultores no deberian trepidar, y
debian erogar las tres mil libras ne-
cesarias, aiin suando mo fueran su-
ficientes para hacer produeir cinco
veeces mis 4 sus terrenos.

Pero la construccién del ferroca-
rril' de Liima & Pisce no es un incon-
veniente para adoptar los medios
que sean necesarios para ineremen-
tar las aguas de las lagunas de Iua-
rochiri, gque no influirdn en ! aba,
“ratamiento de la subsistencia, pues
seguramente seguirdn los agriculto-
res dedicando sus terrenos & la caiia
de azlicar, algoddn, ete., y no se de-
dicarin 4 produeir frutas, legumbres
ni 4 tener pastales con el objeto de
que vengan A ellos 4 engordar las
reses escualidas embarcadas por el
puerto de Chala.

;- Decia el H. seiior Riva Agiiero,
que este ferrocarril no podré ser es-
tratégico porque va por las orillus
del mar y el pais no tiene marina.
Lo contrario parece mis exacto, si
tuviese marina el paisno necesitaria
de preferencia este ferrocarril e
tratégico, '

Yo no creo que sea inconvenisen-
te el no tener armas ofensivas para
tenerlag defensivas; si tuviéramos
marina se apoyarian mutuamente
ferroearril v escuadra; no teniéndo-
la se defenderi sola la linea férrea;
v con mucha justicia decia el sefior
Clément, que un pais pobre que no
fiene marina de guerra que es muy,
cara y que no produce nada, con-
viene tener ferrocarriles para su de-
fensa. !
FEso de creer que los chilenos hu-
bieran venido més ecémodamente si
hubiéramos tenido ferrocarriles, es
lo mismo que creer que para defen-
derse de los ladrones no eonviena te-
ner revélver, yo ereo que los que
profesan estos principies lo mejor
que pueden hacer es viajar siempra
desarmados, sobre todo en los lnga-
res mal reputados.

g
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fensivas, tienen el grave inconve-
niente de que pueden caer en po-
der del enemigo, si no se es capaz
de manejarlas. Este ferrocarril serf
siempre un elemento de defensa ven-
tajoso, como lo han sido para la Ra-
sia el ferrocarri] transiberiano, que
le sirvié para acumular en }Ja Man.-
churia snsg elementos de defensa, ¥,
que por cierto no ha servido & lo~
japoneses para ir hasta San Peters
burgo. Y si guiados de aquel eriterie
timorato no hubieran construido log
rusos esta linea les habria sido
imposible la defensa de la
ria.

L

Con el eriterio de que nos pueden
QAespojar de los elementos de defen-
sa que poseamos, ni una escuadri
servirian porque pueden quitarnés
la, ni-habria arma posible, y lo me-
jor seria no tener nada, ni eseudo
ni lanza, porque el escudo puede
quitarlo para defenderse el enemigo
v la lanza para atacarnos; yo creo
que un pais pobre debe tener eseun-
do, que manejandolo bien puede
servir para que se emboten en ¢l
muchas lanzas. El H. sefior Riva
‘Agiiero nos dijo que habia una ley
vo le recordaré que hay siete leyes
que el Gobierno tiene que eumplir,
v no-como piensa SSa. estudiarla’
6 disentirlas, Las leyves no se estu-
dian ni se disenten, se eumplen; por
consigniente, e¢] Gobierno tiene que
cumplir esas leyes; pero como en
cuanto 4 la eliausnla finaneciera, 4 la
de la subveneién 6 garantia, cree el
Gobierno que es mejor subvencionar
A la empresa que ofrecerle una zaran
tia: y 4 pesar de que todas las demis
clausulas son iguales 4 las de la
ley, se mandé todo el contrato al
Congreso para que se pronunciara
sobre esa clinsula. He dicho que
todas las clinsulas restantes estin
*onformes 4 las leves especial y ge-
neral de ferrocarriles, pero hay una
elinsnla qne no Jo esti, es la rela-
tiva & la multa 6 eastico que se
impone & las mercaderias que vie-
nen por mar, ésto es, 50 eentavos
nor quintal. 4 sea 11 soles por tane-
lada; esa cliusula la hemos supri-
mido y s ha puesto otra en que
se diee: e] contratista hace renun-
ria expresa de las ventajas que pue-
den derivarse del articul
e<a ley, oue ge refiere 4 esa multa.
Vo creo ane con Ja supresion de

tal Me
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Las armas sean ofensivas 6§ de- “esta clinsula ¥abria

bastado para

;que se convencieran todos, de que

.el eontrato es superior i la ley; pe-
ro no crei infitil en el Congreso or-
dinario y en el actual hacer ver las
ventajas de algunas otras cldusulas,
y las que 1a subvencion ofrece sobre
larg.arantia. -

“Aqui termino Excmo, sefior, de
refntar_todos los argumentos que
me ha sido posible anotar del H. se-
fior Riva Agiiero, b
4El geiior Riva Agiiero.-—Exemo,
sefiors Cuando el seiior Ministro de
TFomeilo  zomenzé & hucer uso de
‘1a"palstra, ma provuse hacer alru.
‘nas apuntaciones de las razones que

dera_en favor 4+ provecto an de-
ibate ;"pero si fuera & contestar todas
las que ho emitido en su largo dis-
‘turso, tendria que pronunciar otro
que quizd no terminaria hoy. Des
de luego, siento mucho que estemos
en la méas completa oposicién de i-
deas y siento mis afn q’ todas las
razowes que ha dado,que desde luego,
,80lo son la repeticién de lo que se °
ha afirmado aqui en apoyo de este
contrato, no hayan logrado conven-
cerme. '

Yo he sostenido que este ferre-
carril, como todos, tiene que prodn
ciec algunas ventajas vy he dicho:
no hay ferrocarril que no produz-
ca algin beneficio, aun eunando no
sea sino el facilitar la comunica-
eion entre dos Jugares facilitando
el eambio de productos: pero lo
que yo dije ayer es que el eriterio
con que los poderes piiblicos de-
ben apreciar esta cuestién, no 2s
ese, sino que deben estudiar si una
obra  publica, ane oeasiona €o-
mo ésta un sacrificio tan grande,
lo eompensarid r2almente con esos
bengficios.v 4 este respecto pregun-«
té aver y lo repito hoy: jeste ferro-
carril con las ventajas muy relati-
vas, por cierto que puade produ-
cir. compensara realmente los sa«
erificios que le va 4 imponer al
pais? Este o5 el punto por diflucidar,
ésto es lo que ha debido demeostrar,
v siento decirlo, no lo ha demos-
trado el H. serior Ministro de Fomen-
to.

F) eofior Solar A.—(Interumplen-
+%0).~—Pido 1a ralabra. '

' El geiior Riva Agiiero.—(ConfY-
nuando.) Mi eriterio § este respecta
es el signient2: vo ereq, Exemo. Sr.,
prescindiendo de detalles en 1og ena.
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fes uo puedo entrar porque me per-
deria y tendria que repetir gran par-
te de lo que dije ayer, que el Perii
€3 nn pais virgen, enteramante, en
enanto 4 su desarrollo material ; que
en este pats todo estd por hacerse
v que desgraciadamoente los recursos
del Estado, son muy reducidos; por
eonsigniente, sin desconocer las ven-
tajas de toda obra pihblica y sobre
todeo las de las obras de comunica-
eiin, eaminos y ferrocarriles, jnzgo
que ¢a necesario estudiar muy juicio-
samente cndles son las obras & que
debe darse la preferencia supuesto
que no podemos abarcar todo 4 la
vez: 4 esto se reduce todo. Entre no-
soiros esti pasando ahora un fend-
meny curioso, que me recuerda algo
lo que sneede generalmente con el q’
ha sufrido muchas penurias y derre-
pente se saca una suerte: eree que
con enatro 6 seis mil soles de la lo-
teria que le parecen inagptableg pue-
de comprarsa medio mundo. Esto es
30 que nos estd sucediendo: estamos
% punto de perder el juicio por euan-
to hemos llegado 4 tener 23 millones
de presupuesto, después de haber ba-
Jado hasta seis, ereemos 4’ podemos
abarear todo 4 la vez, que podemos
hacer todo. No, Exemo. seiior; yo
eonsidero en primer lugar que hay
que tencr presente que ese aumento
4 23 mil.cnes 2s debido en gran par-
te al pais contribuyente, no es sola-
mente efecto de sn desarrollo natural
circunstancia que es necesario que
los noderes pfiblicos no olviden pa-
ra no invertir oan nada que no sea in-
dispensable los dineros de la Nacion.

Por otra parte, si es cierto que han
sumentado las rentas, hay que raco-
necer que también van aumentanlo
lag necesidades, lag enge‘nclas del
servicio plblico, de snerte que si nos
figuramos que por cuanto hemos le-
gado 4 23 millones de presnpuesto
podemos abareario todo, nos expon-
dremos i serios doccahbroq que pne-
den erearnos la misma sitnacién de-
plorable de que 4 fuerza de Jmem
yamos saliendo. - !

El uso del erédito que Hoy eomien.
¥a & hacerse To eelebro; yo soy de
los que ereen que un pais que no eo-
tiza su firma en 1os mereados extran.
fieros prueba que se halla en verda-
dera infancia comercial, y en su de-
sarrollo industrial detenido por la
falta del indispensable elemento del
»rédito y que es hasta depresivo que
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‘a firma de un pas nv ngure en el
mercado internacional.

Creo mis: que con los recursos
normaleg del fisco no puede empren-
derse obras de verdadero aliento, ea-
paces de impulsar el desarrollo ma-
terial de la Nacién; por eonsiguiente
estimo que el Gobierno hace bien en
comenzar & usar del erédito; pero
ereo, también, Exemo. sefior, que 4
este rispeeto es necesario mucha pra
dencia y mucha madurez, y que "2n
la situacién actual de este pais, so-
bra todo después de la catéstrofe que
hemog sufrido y que no debamos ol-
vidar, no tenemos el derecho de
gastar un solo centavo en lo supér-
fluo, mientras no tengamos satisfe-
chag las nacesidades realmente efee-
tivas. Esta es mi conviecién; y por
eso,anle este praoyecto d2 frreeearril
de Lima A Pisco ,tengo que pregun-
tar gi este ferrocarril es realmente ur
gente, si vale la pena cue en este mo.
mento, enando comienza 4 resurgir
el pais, se eche encima la earga de
200 mil soles al afio. durante 25 afios
para ccrcuniear & Lima con 2iseon,
posponiendo otras obras indispensa-
R.c3. No, Exem>. sefior; vo no pueido
comprender esa urgencia y por més
que ge haga por convencerme de que
esto es juicioso, yo no acepto opfnio-
n'e =¢or via de autoridal; sastendré
sieampre que no lo es, y no he eseun-
chado una sola razén en apoyo de b
e ntra ‘o

Yo ccmprenleria es2 sacrificio v
otros mayoves todavia. como diie
ayer, para ohras de verdadero inte-
res nacional, para el ferrocarril al
Oriente, para ferrocarriles que abran
regiones cerradas, & fin d2 ponerlas
en comunicacién con el mar; pero
no comprando que en los momentos
actnales, enando tenemos tanta
y tanto por haer, se d¢ la preferen-
cia & la comunicacién entre dos de-
partamentos del litoral gue tienen
cuatro 6 cinco puertos de salida
¥ no sé cuantas galetas, invocindo-
se para ésto, no un interés nacional,
sino un interés pnramente loeal, por-
que, si alguna utilidad va & prestar
este ferrocarril serd,dando de barato
para Lima y Pisco; pues, no se pue-
‘de sostener que esa linea sea real-
mente de utilidad nacional.

1 Cémo se puede comparar,como To
Ba hecho econ poca smerte el sefior
Ministro.ese ferrocarril con el de la
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sroya & Huaucayo 6 con la prolon-
gacién al Cuzeo? Esos son ferroca-
rriles que se imponen, porqua el de
Lima 4 la Oroya no tendria casi
objeto si se quedara alli, porque,
si hemos ido hasta la cordillera, no
ha sido para quedarnos en ella, sino
que ese fué el punto céntrico que
se escogié con el objeto de desarro-
liar un vasto plan ferroviario, que
se esta siguiendo para comunicar re-
‘griones que hasta hoy estin cerradas.
Digo lo mismo del ferrocarril al
Cuzeo, que se trata de Nevarlo 4
su término natural.

i Pero, como se puede comnarar,
seriamente la linea de que tratamos
eon esos ferrocarriles.?

Ha dicho el Sefior Ministro en apo-
vo de este ferrocarril, que é] podra
ser e] primer eslabon de la cadena de
un ferroearril longitudinal 4 través
de la costa. Yo ereo q’ hablar hoy de
ésto es sofiar.; Dénde estin los recup-
80S para que pensemos en todas estas
grandezas? ; Cuiando podremos tener
un ferrocarrij long’iudinal, como o]
le que tratan los sefiores militares,
tuyos informes ha leido e] Seiior Mi.
nistro, y que al hablar de las condi-
ciones estratégicas de esa linea no
ie refieren 4 la de Lima 4 Pisco, si-
00 & una que corra por toda la costa
del Peri.? ;Y podremos nosotros
pensar por ahora y en mucho tiem-
Po més en uaa obra de esa especie
por mis que la deseemos? N6, Exce-
lentisimo sefior: esto es, repito, el
sueiio de las grandezas que desgra-
ciadamente esti apoderindose del
pais. Es necesario proceder con mu-
thisimo juicio, porque desde ol mo-
mento en que vamos 4 contraer com-
promisos fuera, ese dinero que se
obtenga mediante ¢! uso del erédi-
to, que ez arma de 2 filos, debe cau-
telarse muchisimo y no gastarlo en
rada q’ no sea absolutamente indis.
pensable y més & menos reproducti-
vo. ¥sta es mi teoria ¥ mi conviceion
mas intima.

Por lo demis, yo no he sostenido,
parque en fin no puedo seguir al se-
fior Ministro en todos sus argumen-
tos, v sélo voy & hacer algunas ree-
tificaciones de lo que recuerdo, yo
no he sostenido, digo, que el Perei
no deba construir sino ferrocarriles
de exportacién; né, Excmo, sefior,
partieado del mismo eriterio que me
domina en todo este asunto, he di-
cho aue los primerog ferrocarriles
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deben ser log de exportaciém, por-
que nosotros debemos tender racio-
nalmente.en primer Jugar, 4 abrir las
regiones que no estin  abiertas y
que después veadri lo demés; que
tratindose de ferrocarriles para fa-
vorecer el comercio interior no debe
pensarse en ellos mientras no se ten-
gan las grandes arterias ya asegura-

das para las salidas de los produectos.

Esto es lo racional y mucho més en
un pais de dos millones y pico de ha-
bitantes, porque, francamente no.
se expliea que se preocupen tan.
to los Poderes Piblicos de la subsis-
tencia de poblaciin tan escasa, sino
de impulsar y desarrollar el pafs, no
para que se alimenten log dos millo-
nes de habitantes que siempre }!an
de tener subsistencias de sobra, siao
para que manden fuera sus prodne-
tos: lo que hay que buscar es dar sa-
lida 4 los departamentos que hoy se
ahogan en su aislamiento en el inte-
rior de nuestras montanas.

No sostengo, pues, que tos'los los
ferrocarriles han de ser precisamen-
te de exportacion; pero como 10 to-
do se puede hacer al mismo tiempo,
por ahora no debemos pensar. a 1Tn
ju‘eio, sion en esa clase de ferroca-
wriles, y haeiéndolos con todas las e-
conomias posibles.—Creo, & este res-
pecto, aunque no soy ingeniero, que
es un error pensar en ferrocarriles
de ancha trocha, porque como lo que
necesitamos es comunicar regiones
que no estin eomumeadas.y nues-
tros recursos son escasos, si e.sto 30
puede conseguir ton forrocarriles :e
trocha angosta que cuesten mucho
menos, debemos darles la prr.'fer-tn-
cia, proszeribiendo todo ".n queahs::;:;
nifique lujo gue no esta por ~
4 nuestro alecance. Creo que esto .
lo prictico; al menos, fsta es m1 con
VI%':\(?-“.lua demis, el seior M]mft"".
lo que principalmente ha d:ame::;;
do, como la Camara acaba de oA
charlo, en apoyo de la 'vo?.strnc .
del ferrocarril de Ll.m:! al 1.-aon,]fs_c; 11
interés de disminuir Ja mortalic :;
de Lima por la falta de snbs:.stencde:
‘A su juicio parece que estuviera =
mostrado que este resultado se o

ia.
te::}(}:m' jparqne se constru,\'os este
ferrocarril, es cierto que van a4 mo«
rir menos personas en Lima { 1%}w
van 4 haber menos enfermos 0s
ba Lecho SSa. hasta la cuenta pro-
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lija del ecapital que representan los
que mueren y los que se enferman,
Pg{o en primer lugar, éstos son in-
discutiblemente intereses |ocales, di-
gase lo que se quiera, y en segundo
Jugar, no se ha demostiado ni se de-
mostrard jamis que el ferrocarril de
Lima & Pisco producird ese efecto,
que ha de aumentar ian considera-
biemeate |a predieiiin agricola del
depurtamento de Iea, que é1 podra
abastecer 4 Lima.—KEs bien curioso
que se hable de que Ica pueda abas-
tecerncs en estos mismos momentos
en que se estin muriendo aili de
hambre; ahora mismo llegan de alli
telegramas manifestando que hay
tal eseacez deé viveres, gue piden
hesta el auxilio del Gobierno. jEse
es el departamento que nos va 4 pro-
veer de viveres! Y digo Exemo.
seilor, jpor hacerles este ferrocarril
acaso se van 4 aumentar las aguas
de regadio? ;Si no se pone término
a 1a tremenda sequia de sus terrenos,
podrd ese departamento abastecer &
Lima?—Por eso decia ayer que si
en el contrato de construceién del
ferrocarril siquiera se impusiese al
contratista la obligacion de irrigar
los terrenos quo se le conceden, to-
davia eomprenderia que tarde 6 tem-
prano, después de hecha la irriga.
eion, podria ese departamento abas-
tecer & Lima, pero no por cierto con
solo e] ferrocarril,que nd lograra ha-
cer desaparecer la carestia de vive-
res en esta capital. Yo ereo que en
todo easo se lograria este objeto
mejor, con un ferrocarril 4 Huacho,
cayos valles no tienen tanta escasez
de agua.

Se mos ha hablado de lo que puede
anmentar el precio de las propieda-
des que la linea atraviese y de las
ventajas inherentes 4 todo ferroca-
rril; pero nada de eso es pertinente
euando se diseute un ferrocarril de-
terminado, ni justifiea los sacrificios
que sé va 4 imponer al Fisco que ne-
eesitan -compeasacion equivalente.

De otro lado yo no sé eémo se pue-
de sostener ahora lo contrario de lo
que, si no recuerdo mal, he oido sos-
tener antes. Ahora se sostiene que
1o es cierto que el ferrocarril no pue-
da competir con los vapores; ahora
se sostiene que el ferrocarril puedas
vivir, que proporcionari fletes siem-
pre mas baratos 4 las mercaderias
que los que se abonan por mar.

Yo siempre habia oido sostener lo
eontrario, v, no s¢ ya & qué atenerma
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ante este eambio tan repentino en e
criterio de. los sostenedores de este
ferrocarrik

te de tierra jamés podri competir
con el flete de mar, sobre todo em-
tre Pisco y el Callao, donde como ya,_
lo he dicho, hasta en botes se puede
traficar y es una contradiceién poco’
séria que ahora se sostenga lo con-
trario, olvidando que esa ha sido la
base de todas las leyes que se han
expedido para la construccién de es-
te ferrocarril.

dablando de la garantia, el sefior
Ministro insiste nuevamente en que
la subveneién fija aecrdada por el
Gobierno es més ventajosa que la
garantia 4 que se referia la ley.

o & este respecto estoy también
en desacuerdo con SSa., y desde |ue
go, me permito acusarle una contra
dieeién.

Se dice: vale mis obligarse § pa.
gar doscieatos mil soles forzosa
mente durante veinticinco afios, es
decir 4 pagar cinco millones de soles.
el precio del ferrocarril: vale mé:
eso, que garantir el interés del T pm
ciento sobre el ecapital invertido.—
Pero para reasumir asi, parte de¢
la base de que el ferrocarril va 4 se)
absolutamente improduetivo; y en-
tonces jeémo se ha podido afirmar
sin contradiccién que podrd sostener
la competencia con el trifico mari-
timo? Yo no ereo, &4 pesar ce todo lo
que se dice en contrario, que esa li-
nea seria completamente improdue-
tiva: considero que después de al.
cgunos anos de construida dejaria
un interés moderado, y por eso es
timo que la garantia del interés es
preferible 4 la subvencién flja, pues
seotin las fluetuaciones del megoeio,
dejando abierta la perspectiva. de.
que el auxilio fiscal vaya en dismu
nueién gradual hasta quizd extine
guirse por ecompleto. De otro lado, es
absurdo, 4 mi juicio, obligarse & pa-
gar por 25 afios la misma suma: 23
afios son toda una vida, sobre tode
en nuestra époea en que se vive tal
yapidamente, y na die puede prevee)
el desarrolle que tendrd el pais e
tan largo periodo, para contraer pol
tido ese tiempo una obligacién fiji
é inalterable.

Yo estoy por To demfy perfeera
mente de acuerdo con el sefor Mi
nistro en que en los paises jovenes
como el nuestro, los gobiernos tie



194

‘nen que ser muy berales para con-

seguir capitales con que poder .cons-
truir obras piblicas, y por eso es que
la ley general sobre ferrocarriles ha
establecide una subvencién de tanto
por kilémetro; pero ésto lo acorda-
ron los poderes piblicos, sobre la
base de que se emprendan obras que
después han de ser reproductivas, es
decir, obras de verdadero interés
nacional. Si de esto se tratara, no
habria discrepancias: yo no preten-
do que todos los ferrocarriles en un
pais que comienza, como el nuestro,
han de producir ganancias desde el
primer mmomento; sé que hay que so-
portar algunos aiios de penuria;
pero esos sacrificios se hacen cuan-
do hay una perspectiva, euando se
ve que van 4 ser transitorios, enan-
do se trata de un gran interés pi-
blico, lo que desgraciadamente no a-
contece en este caso,

Ea cuanto 4 las ventajas estra-
tégicas del ferrcearril, yo no puedo
hablar contra lo que nos han dicho
las auntoridades militares que ha eci-
tado el sefior Ministro; pero desde
mego debo observar que los infor-
mes emitidos por esos jefes, se re-
fieren 4 un ferrocarril genera' & to-
da la costa, ¥ no & la simple seceién
de Lima 4 Pisco; un ferrocarril asi
ofreceria evidentemente condiciones
estratégicas; pero j}4 qué viene ha-
blarnos ahora de ventajas estratégi-
cas? jAcaso estamos al frente de un
peligro, de alguna invasién que nes
amenaza, para que los poderes pii-
blicos estén preocupindose de las
ventajas estratégicas? Nuestra poli-
tica es pacifica, hacemos todo esfuer. -
z0 para resolver nuestras cuestiones
en el terreno del derecho y de la ra-
z6n, procedemos =on ‘a mayor pru-
denecia, no veo sombras en ninguna
parte. Por coasiguiente, jpor qué se
invoean ahora razones estratigicas,
que mis que argumento serio pa-
rece de vulgar patrioteria? Yo he si-
do el primero que he sostenilo la ne-
cesidad de tener alennos elementos
ae defensa, pero no haeciendo saeri-
ficios enormes en vista de »seligros
fantéasticos.

Estoy en enmpleto desacuerdo con
el sefior Ministr: en ¢nanto 4 las i-
deas que ha expuesto sobre inmi-
aracibn euronca, que desgraciada-

ente son las mismas gue he oido

‘tener hace mucho aflog v gracias
lag cuales este pais. sin comprens

<
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der sus verdaderas

_ eunvenieacias,
estd perdiendo lastimosamente el

tiempo sin entrar en el finico camino

que puede levantarlo, La inmigra-
cién no es sélo, como.se ha dicho, un
efecto; es mecesario fomentarla al
principio por el Estado, es necesaris

gastar en ella fuerteg sumas, iniciar

la corriente, que después se hace es-
pontinea; pero si vamos A esperar
el desarrollo del pais, si vamos 4 es-
perar las vias de comunicacién para
que después vengan expontinea-
mente inmigrantes,que tienen tantas
regiones del globo donde ir, segura-
mente que nos mcriremos todos, y
veremos aqui la inmigracién.

La inmigracion hay que acometer-
la rsueltamente; v yo ereo mis, que
para sacudir el marasmo de los po-
deres piiblicos 4 este respecto, es ne«
cesario que hagamos los particula.
res un gran movimiento de opinién.
Yo veo enal es la situacién de la Re-
piiblica Argentina que antes de mu-
¢ho serd un coloso en Sud América,
o-1eins easi exelusivamente & la ins
inin nropea : aplando grande-
mente sus progresos, pero siento les
gitima emulacion al pensar que no
hacemos nada hasta ahora para se-
guir su elocuente ejemplo.

La inmigracién puede comenzar,
no como se pretende hacer todo en-

_ tre nosotros.de un golpe; pero es ne-

cesario iniciar la corriente, y para
es0 se mecesita comenzar las obras
de irrigacién, siquiera de un valle
de 1a costa. Yo me conformaria con
ver siquiera 4.000 inmigrantes al a-
fio llegar al Pera; pero para eso es
necesario darles tierras en la'costa
y no mandarlos 4 la montafia, eon<
virtiéndolos en exploradores de sel-
vas salvajes, y yo sostengo que esos
trabajos de irrigaciém son realiza-
bles. Algunos de ellos estin estudia-
dos, otros estin en estudio, pero no
vamos & acomecter todo 4 un mismo
tiempo ni en proporciones eolosa-
les. ' :

Esta es la teoria peruana: quere-
mos tener todo soberbio 6 si no nada
Por eso es que hasta en materia de
edificios piiblicos, los poderes def
Estado tienen que funcionar en lo-
cales indecentes, porque queremos
tener suntuosos palacios 6 sino co
rrales. Es necesario variar de erite-
rio, ceiiirse & los elementos y recur-

sos de que se dispone y no porque




se pueda emprender grandes cosas,
dejar de acometer sin pretensiones
exageradas lo que realmente estéd 4
questro alcance.

Siento, pues, no haberme conven-

cido con las ideas que ha emitido el

sefior Ministro de Fomento, y de-

~ploro haberme visto obligado & to-
" mar esta actitud que, como lo dije a-

ver, & mi por varias razones no me
correspondia; pero vo cumplo mi de-
ber siempre y con el mejor deseo de
concurrir con mi voto 4 cnaato pu-
diera favorecer el desarrollo del de-

‘partamento de ITca, tal como yo lo

entiendo, tengo que negirselo 4 este
proyasto que con tanto calor se vie-
ne sosteniendo.

E! H. seiior Presidente—El sefior

- Solar, que ha pedido la palabra, po-

dra 1acer uso de ella en la sesién de
manana.
¥l honorable seiior Solar A, —

Permitame V. E.: voy simplemente 3

promover una cnestion p'1:£’wia que
puade votarse en esta sesion.

Yo habia pensado tomar parte en
el debate. A fin de exponer mis opl-
niones en favor del proyecto de con-
trato del ferrocarril entre Lima ¥y
Pisco: pero al compulsar el dnimo
de! Senalo. ereo verln inelinado en
sentido adverso v como pnede malo-
grarse eon un vo'o necativo una 1~
dea que se ha meditado tanto, desde

hace medio siclo casi ¥y que estd 4
punto de realizarse, vov i exponaer
aleunas razones de earicter gwnpr_nl.
para concluir fundando la enestion
prévia 4 que me refiero.

Bxemo. seiior. no  considero a-

eertado el eriterio de los qua sostie-
nen la teoria de las ventajas de los
ferrocarriles latitudinales en el Pn.-
v6i, con exclusitn de los longitadi-

"males, 6 la excolencia de éstos, ex-

eluyendo & aquellos: no hay ra-
gén tampoco para pretender que sélo
eonstrwyamos ferrocarriles llamados
exportivos, prescindiendo en lo ab-

Eoluto de aquellos que en concepto

e los que sustentan esa teoria no 1o~
son : me parece, Excmo. seftor,que el -

priterio con que debe juzgarse Ila
onstruceién de ferrocarriles en el
erfi no debe ser de carfeter exelu«
ente llevado 4 uno ni otro extremo,
yueg 51 Hay casos en que se hace ne<
sarig y preferente la construceid
@ un ferrocarril latitudinal, comq
| del grienta or eiemplo, Nlamado §
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satisfacer no sélo fines comerciaies
sino ]a inaplazable razén politica d
wair & la comundad peruana las re
giones apartadas del oriente, asi
también en algunos casos serd nece-
saria y urgente la construceién de
ferrocarriles longitudinales, es decic
sobre nuestro litoral.

Desposeido, pues, de ese espiritu
preconcebido en favor de una 4 o-
tra tesishe estudiado el proyecto re-
lativo 4 la construccion del ferroeca-
rril de Lima 4 Pisco bajo todos sus
aspectos y creo firmemente que es u-
na obra necesaria y quizd de carie.
ter urgente.

Los poderes piblicos no pueaen
guiarse con ecriterio mercantil para
resolver el problema nacional de la
construccion de ferrocariles; si ese
hubiera sido el criterio que predomi-
nara en los Estados Unidos 6 en Ia
Reptiblica Argentina no verfamos ni
tendria el mundo que contemplar
los adelantos verdaderamente prodi
giosog de la gran repiblica del nor-
te, ni tendriamos tampoco nosotros
el ejemplo que seguir de la repibli.
ca hermana del sur: tanto en uno co.
mo en otro pais se derramaron
materialmente los candales, no fijin-
dose en que los ferrocarriles pudie-
ran ser 6 no productivos sino preo-
cupindose tan solo de que esos fo-
rrocariles trajeran consigo el desa.
rrollo de la riqueza nacional. Este
es el punto que debe ser estudiado
por los poderes piiblicos v por los es-
tadistas; todo lo demis es secunds-
rin. 1 -

Cuando el general Roea, hace 25
anos, h'zo los primeros contratos de
ferrocarriles en la Reptiblica Argen.
tina, se levant6 nna verdadera ola da
oposicion, alegindose lo que hoy sa
diee en eontra del ferrocarril de Ti-
ma 4 Pisco: ome esos ferroearriles
traerian grandes pérdidas porque
ninguno de ellos seria productivo; y,
sin embargo han bastado poecos afios,
para que quedara demostrada eon
toda evidencia 1a clara visién de ese
estadista, y para que la Repiiblica
Argentina pueda hoy enorgullecerse
de su colosal progreso, debido en
aran parte 4 los 20000 kilémetros de
ferrocarriles que cruzan su terrifa-
|1;101__‘...4-._ P \__ - g o= i g
*" La irrigacién y la colonizacion no
"pueden considerarse jamés como las
causas delerminantes de los ferroca-
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criles en los pafses nuevos, sino mis
bien como el efecto de ellos y no de-
bemos confundir ]la causa con el e-

fecto. Aceptando las ideas del ho-
norable sefior Riva Agiiero sobre la
ncesidad de pensar de preferencia
en la irrigacién de nuestra costa y
en la inmigracién, pregunto yo: ; Es
posible "emprender obras de irriga-
cion y establecer colonias sin darles
vias de cormunicacién para el tras-
porte de los productos? Pretender,
pues, Exemo. sefior, invertir capita-
les en irrigar y colonizar sin tener e-
sos medios de locomocién y de tras-
porte, es invertir el orden légico de
las cosas. ILos paises nuevos como
el Perti necesitan comenzar por a-
brir vias de eomunicacién, eueste lo
que eueste. Con mucha razén se ha
dicho aqui en repeiidas ocasiones
que en los paises del viejo continen-
te los ferrocarriles son el efecto de
su potencialidad econémica donde
silo se eonstruyen cuando lag nece-
sidades de¢ la loeomoeion y del eomer
cio los impounen; paro entre nosotros
suicede todo lo contrario; en
tos paises incipientes y despoblados,
debemog eomenzar por construir fe-
rrocarriles, porque esos hilos de ace-
ro, vehiculos de eivilizaciin y de pro

greso, son indigpensables para el de- -

senvolvimiento de sus riquezas natu-
rales v el desarrollo de su limitada
pohlacién. ' A
Es verdad, ecomo .deefa el honora-
ble sefior Riva Agiiero, que es per-
fectamente aplicable 4 lag condicios
nes de Sud-América la frase del po-
litics argeatine Alberdi: ‘‘gobernar
es poblac’’: pero méis adecuado pa-
ra ia América y especialmente para
el Peri 2z &l aforismo del notable a-
mericanc Stephenson: ‘‘ias naciones
nacen i los ferrocarriles y los ferro-
carriles hacen & las naciones’’. Es
esta conviecion, Kxemo. setior, ia que
oe ha deeidide de manera invariable
en favor de todo proveeto de ferro-
earril, salvo que so demuestrs que la
obra es coniraria &4 los intereses na-
cionales, cosa que no se ha demostra-
do. ni podra demostrarse tratindose
de] que debe unir Lima y Piseo,
N entro en defalles nara aplicar
estos conceptos generaies al easo
conereto del ferrocarril de ima &
Pisco, porque no tendria objeto en
esios momentica en 9oz eonsidero
convenienle wara la realizacion de
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esta obra de tanta Importancia, que
el Senado gse decida por la cuestidn
previa de aplazamiento que paso &
formular. '

Son dos, Exemo. sefior, ]as razones
que han hecho mis efeclo en el dni«
mo del Senado en contra del proyec-
to que se debate; }a primera: que lag
libras 20.000 que deben darse eomo
subvenecién durante veinticineo afor
constituyen una carga excesivamen-
te pesada, que el sacrificio pecunia-
rio que hace el Estado no compensa
6 no estd en relacién con los bene-
ficios que pueden reportarse de esa
obra; y la segunda, que todos los
que con entusiasmo han iniciado 6
seecundado la idea de la organizacion
de una ecompaiiia nacional de vapo-
res, consideran que hay en realidad
oposicién entre la construceion del
ferrocaril de Lima 4 Pisco y la exis-
tencia de esa compafila, v ‘que no
debe darse subvencién oficial 4 dos
empresas antagdnicas,

El seiior Peralta— (interrums
piando.) Piod la palabra.

Solar.—(Continuandoe.]

Exemo. sefior, ereo que no  exise
te esa oposicidn y que mis bien

pueden coexistir perfectamente uno
y otra con evidente beneficio piibii-
co; pero como estas objeciones al
contrato parece que han inelinado
4 1a mayoria del Senado 4 desechar-
lo, & fin de evitar que ésto suceda,
porque eon este voto negativo hae
briamos lapidado por 50 afios la eje-
cucién de esta obra, propongo la
enestién previa de aplazamien.o, que
no significa sino demorar este asun-
to unos meses mis, hasta la préxima
legislatura. .
" Entonces, Exemo. sefior, com el
espiritu mis tranquilo y tal vez eon
mejores razones, podremos coadyu-
var 4 la realizacién de vsta obra de
- interés nacional.

Ma guia, pues, al pedir el aplaza-
miento, no el deseo de ohstrnecionar
el proyeeto en debate, sino el propé.
sito de evitar méis bien q’ se malogra
esta idea en via de ejeeucién.

El seiior Olaechea,—Exem#, %
fior: Yo me opongo al aplazamientoa?
los que esthmos interesados en la
wbra de este ferroearril pedimos, v
ereo que lo mismo desea el Gobiet=
no, que se apruebe 6 desaprugbe de
una vez. La razén es ésta: como el
contrato estd celebrado ya, el apla-
zamiento sienifiea su desanrobacion
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oy vale mas la desaprobacién que el
aplazamiento indeterminado.

El aplazamiento, pur otra parte,
mo procede; las iniciativas del Eje-
eutivo no pueden ser aplazadas y
mucho menos cuando esas - iniciati-
vas han sido objeto de la convocato-
ria al Congreso & sesiones extraordi-
narias. Hay necesidad <Je aprobar ¢
6. desaprobar, y no creo necesario a-
gregar una palabra mdés sobre este
punto.

El seiior Ministro.—Como el ho-
norable seiior Olzechea, eopino ex
contra del aplazamiento, Exemo. se-
fior, por una razén muy concreta que
se deriva de una cliusula del contra-
to, y esta clausula se refiere al de-
posito de las diez mil libras que dh.e
(leyé.)

Por consiguiente, es necesario que
sea aprobado 6 (]C‘ba'pIOb{l.dO este
contrato por el Congreso para que
pueda surtir sus efectos esta clan-
sula que se refiere & las multas 4 que
queda sometido el depésito.

El aplazamiento significaria una
prorroga que se otorgaria & los con-
cesionarios, y por esta razén me pro-
nuneio en coutm

Yo ereo mucho mejor que se vote
de una vez, y en caso de que la Cé-
mara preste su aprolacién y una vez

promulwnda la ley e] contrato surti- .

4 sus efectos vy comenzard 4 contars

se la fecha segiin 1a cliusnla' de los
depdsitos & que me he referido, y en
caso de no hacer ¢l depdsito ol con.
cesionario, eaducaria el contrato.

Por lo demés, yo no puedo menos
de aplaudir las razones generales y
de tanto peso que el honorable se-
fior Solar ha emitido tan acertala-
mente en favor de este contrato,

El sefior Ricg.—FExemo. sefior. Yo
hmbién aplando los coneceptas emiti-

dos por el honorable sefior Solar, 'y
.urmdezco su opinién favorable al
nroyveeto en debat2; paro por 115 ra-
zones da ecarfcter lecal aducidas
por el honorable sefior Olaechea v
por las de otro onrden expresadas por
el senor Ministro, y sobre todo, in-
terpretando el gentir de mis comi-
tentes, estoy porque se resaelva de
ana vez el asnnfo: el departamento

de Tea deszea que se defina 3u sitna«

ifn eon relacibn A este ferrooarrﬂ
que es una de sus aspiraciones de

muchos afios. e &

Conanltado el anlnzqmlen’m Ia Eo-
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norable Cémara lo deuegd..
oEl emaﬁor Pnddnnte.-——Dmchﬂq

" el aplazamiento, continfia el debata

E] seiior Peralta,—Excmo, gefior]
Yo no pensaba tener el honor de ter«
ciar en el debate de este asunto, yaq
por su trascendencia requiere un es«
tudio sumamente delicado; pero una
afirmaeién que acaba de escuchar,
respecto de la oposicién que se haca
al proyecto en discusién, me obliga
4 manifestar las razones que tenga
para no emitir un voto favorable;
he procurado prestar la mayor atcns
cion 4 los argumentos producicdos
tanto por los que impugnan comag
por los que defienden el proyecto, ¥
aun cuando es para mi usa obra muy;
simpatica la que se trata de realizar,
siento muchisimo estar en contra,
porque todas las razones aducidas
en favor de este proyecto no han
llevado & mi Animo el convencimien«
to de que, con la ejecucién de esta
obra, se compensaran los grandes sa-
crificios que ella va & imponer & lu
Nacién; y no puede admilirse q’ los
que impugnan el proyecto, lo hacen
porque temen la competencia que re-

~ gultaria al trafico maritimo, §qué te«

mor seria posible abrigar, descartadx
como estd aquella clausula que impo-
nia al trafico maritimo, entre el Ca<
llao y Pisco, 6 vice versa, 2] pago de
una contribucién de diez soles por
cada tonclada de carga? Yo no
(percibo razon alguna para tomar esa
competencia, toda vez que los fletes
que actunalmente se pagan, segam
una tarifa que tengo 4 la mano, a-

_penas alecanzan al 30 por ciento del

_da iniciativa del eapital

que se cobraria por el ferrocarril en
proyecto. No existe, pues, aquel pe-
ligro de la competencia al trafico
maritimo, ¥y bajo estas cireunstan«
cias jpodria encontrarse alglin coe
merciante que para cautelar sus in-
tereses, prefiriese pagar tres veces
mig por el flete de sus mercaderias?

Si se tratara de dar facilidades &
nna empresa particular, que se proa

“pusiera la construceién de este fes

rroecarril, yo no tendria indonveniena
te alguno para contribuir con mi vo.
to; pues que por earhcter y por in«
elinacién, soy decididamente partic
dario de conceder franqmicias & tos
privado,
circunstancia que mo oecarre en el
nresente easo. _
« Se nos ha dicho que con este pros
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yecto se va & benoficiar & Lima y

al Callao; pero no alcanzo 4 com-
prender en qué consistird ese bene-

- ficio; y como no he venido aqui pai-

ra emitir mi voto en asunto de tan-
ta magnitud, sin meditarlo debida-
mente, por eso digo que ia obra que
se trata de ejecutar, imponiendo & ia
nacién enormes sacrificios, serd to-
do lo que se quiera, pero no de po-
sitivo provecho para el pais. No de-
seo ocwparme de la parte estratégi-
ea, ni de las otras conveniencias ‘1e
que se nos habla; pero lo que si
veo es, lo que nos decia el honorable
seiior Ministro, ‘“‘que esta obra ven-
dria & convertirse en una barra i-
mantada, que atraeria capitales |
Perti”’, En aste punto,soy de distinta
opinién, porgne ereo que esa baria
lo aue atraerd es las 20,000 libras
annales, de la eaja fiseal, durante el
largo periodo de 23 aiios, esto es o
inico que he logrado percibir de to-
do cnanto se nos ha expuestto, y. 6
S0y muy miope para no ver las ven-
tajas de cste contrate, 6 tengo ra-
z0n para oponerme 4 é1: pues no el
be otro dilema. Por estas eonside-
raciones, siento muehn no poder con-
tribnir eon mi voto 4 la aprobacién
del proveeto.

#l seior Lama.—Pido la palabre.

¥l seior Presidente.—Siendo la
hora avanzada queda sa seiorfa con
Ja palahra acordada para la sesijn
de marana.

e levanta la sesidn.

Eran las 7T y 15 p. L.

¥F. la redacecifn

Balisario Sanchez Davila,

0

12a. sesi6n del Junes 8 de ener) 4@
1900

—_—

Presidencia del H, sefior Irigoyen
Sumeario.—Refundicién de la seeeibn
de “Civos Postales”’ en la Con-
taduria General de Correcs.—
Proyecto del Ejeeutivo sobre
censtruecién del ferrocarril de
Lima 4 Pisco.—Coneclusién el
debate y aprobaciéon dei pro-
vecto, )
Abierfa la sesibn con asistenela
da los honorables sefiores : Aspillaga,
Barreda, Barrios, Bezada, Capelo,

Cerrillo, Coronel Zegarra, Eiguers,

Eclecovar, Fuleoni. Ieaza Chévez. -

Ay

LOS DEBATES

Lama, La Torre psueno, Lorena, Ta-
na, Matto,Moscoso Melgar Olaechea
Orihuela,Peralta, Pérez, Ponce, Puen
te, Pastor, Reinoso, del nio, Rios,
Riva Agiicro, Rodulfo, Rivera, Sa-
manez, Seminario y V., Sosa, Tovar,
Valencia Pacheco, Ward M. A,
Ward J. F., Gareia y Vidalon, se-
eretarios, se ley6 el acta de la aute-
rior y fué aprobada,

Se di6 cuenta de un oficio del se-
flor Presidente de la H. Camara de
Diputados, envizndo ea revisién el
dictamen de Ja Comisién Prineipal
de Presupuesto, aprobado en esa H.
Camara recaido en el proyeeto d:i
Ejecutivo, sobre consignacién de
partidas en el presupuesto general
1ara servicios de 198 rewnos de guera
y Marina,

A ia Comisiin. Priasrai de Prass-
puesto,

Do otro del sebor Ramén Nava-
rrote, Senador oor Lambzyeque, s -
licitando licencia por ochs dias.

Consultada ]a H. Cémara acordd
la licencia, y S. E. dispuso que al
oficio pasara al archivo,

De un dictamen de la Comisién
Principal de Presupuesto, con firmas
incompletas, sobre los pliegos ordina-
rios del presupueto general de la
Repiablica para 19C6.

ORDEN DEL DIA
Proyscto sobre refundicién .en la

Contaduria General de Correos

de la gecciéon de giros postales: Se

aprueba lo resuelto por lz H. Ca-
mara de Diputados. )

Ne did leetusn 4 les dictimezas
{ue van en seguida r2
Jomisiéon Principal de Presupuesto

de la H. Caimara de Diputados,

senor :

El supremo (ihiemo, con el fin da
hacer mis expedito y correcto el
servicio de giros postales, ha someti-
do & la legislatura extraordinaria el
cdjunte proyezto de ley, destina.ic
& trasladar este servicto de la ad-
ministracién Jdel distrito postal de
Lima, en que hoy se encuentra, las
partidas 1461b & 146le del presu-
puesto, 4 Ja Contaduria General de
Correos y Telégmfos, la que¢ ademis
de poseer siempre fondos para cubrix
lo giros, tiene un carfcter general
mis adecnado & un servieio relacio-
nado, no sélo con todas las oficinas
del ramo de la Repfiblica, sino atin
con las del extranjero ligadas & &l
por especiales pactos, - et e ™

Pasamos 4 exolicar la Qiferencla



