DIARIO DE LOS DEBATES .

El seiior FALCONIi.—Que se ha- .

ga la consulta mas concretamente,
si se puede aumentar 6 no, el suel.

do de uno de los Ayudantes 4 cua-

renta libras.

El sefior ROJAS LOAYZA.—En
la votacidn esté invivito el recha-
zo, porque ha sido aprobado el
sueldo de 35 libras.

El seiior FALCON{.—Pero cual-
quier representante puede pedir que
se rectifique.

El seiior PRESIDENTE.—Voy &
consultar.

—Hechp la.consulta,la H. Cdma-
ra resolvié negativamente,

El sefior. PRESIDENTE.—No se
rectifica,; por consiguiente el sueldo
es de 35 hbras.

El sefior ECHENIQUE.— Falta
votar ¢l aumento decinco libras al
Oficial sefior Enrique Torres Ba-
dham.

—Votado el aumento, resulto
aprobado.

El sefior LANATTA.—La Céma-"

ra ha resuelto que las telegrafistas
no pueden cousiderarse como em-
pleadas. Pues bien, Excmo. sefior,
en vista de los servicios importan-
tes que presta la oficina de telégra-
tos, pido que se les dé una gratifi-
lcaci('m de dos 6 tres libras mensua-
es.

El seiior PRESIDENTE.—Voy 4
poner al voto el pedido del sefior
Lanatta,sobie gratificacion de dos
libras 4 las telegrafistas.

Elseior CARMONA.—Eso sicreo
que es factible.

El sefior PRESIDENTE —Yo pro-

pongo que sean tres libras 4 la pri-
mera y dos 4 la segunda.

El sefior CAPELO—En el aumen-
to se ha olvidado el personal de la
policia; propongo una libra de au-
mento jgual para todos ellos. ;
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El seiior PRESIDENTE.—Voy 4

consultar.

—Hecha la consulta, fué aproba-
do el aumento. :

El seior CARMONA,—Faltan Iqs

telegrafistas.

El sefior PRESIDENNE.—Se v4'
a4 votar en el sentido que se dén

tres libras 4la primera y dosdla

segunda.

UN SENOR.—(Por lo bajo.) No
hay quorum.

Los sefiores SECRETARIOS.— .
(Cuentan el nimero de Senadores

presentes.)

El sefior PRESIDENTE.—Se le-
vanta la sesién por falta de quo-
runi. | ' 3

Eranlas.7 y 45 p. m.

Por la Redacci6n.

BELISARIO SANCHEZ DAVILA.

12* Sesiéon del miércolas 14 de
febrero de 1912.

Presidencia del H. sefior Tovar

Abierta la sesi6n con asistencia
de los HH, seiiores Senadores: Ba-
rrios, Bezada, Bernales, Canevaro,
Capelo, Cornejo, Durand, Ego-

Aguirre, Fernandez Divila, Florez,

Irigoyen, La Torre, Lanatta, Le-
guia, Loredo, Lugo, Marquina,
Medina, Mufiz, Pinto, Pizarro,

Quevedo, Revilla,del Rio, Schreiber,

Seminario, Serrano, Solar, Ume-
res, Valencia Pacheco, Valera, Vi-
llanueva, Villareal, Vivanco, Ward;
y Echenique y Rojas Loayza, Se
cretarios; fué leida y aprobada el
acta de la anterior.

Se di6 cuenta de los siguientes
- documentos. S
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OFICIOS

Del seiior Ministro de Relaciones
Exteriores:

Manifestando, en contestacién de
un pedido del H. sefior Pinto, con
referencia al presupuesto reserva-
do, de su ramo, que por ¢l momen-
to ese es un proyecto susceptible de
modificaciones, que no ha sido afin
sometido 4 la aprobacién supre-
ma por no haberse terminado por
el Congreso, el Presupuesto Gene-
ral y que tan luego como quede de-
finitivamente formulado, no habhra
inconveniente para que su sefioria
pueda conocerlo.

Con conocimiento del H. seiior
Pinto, al archivo.

Comunicando que le serd grato
concurtir 4 la sesion de la fecha, &
la que ha sido invitado por el Se-
nado, para tomar parteen la discu-
#16n del proyecto sobre modifica-
ciones al contrato sobre construc-
ci6én del ferrocarril al Ucayali.

—Del sefior Ministro de Fomento,
en idéntico sentido que el anterior.

Con conocimiento de la H, Ca-
mara, al archivo ambos oficios.

DICTAMEN

De la Comisi6n de Redacién en la
ley que prorroga el presupuesto de
1911 en su doceava parte, por se-
gunda vez.

A la orden del dia.

PEDIDOS

El sefior CAPELO.—Excmo. se-
fior: Tengo comunicaciones del
norte, en las que se me denuncia
que se han cometido varios atro-
pellos con los indigenas, para for-
mar el contingente militar de la

rovincia de Hualgayoe. Se ha

a mandado un sargento y tres
soldados que han hecho requisa de
gentes como se hace de animales,
sin tener en consideraci6n la edad
nisi son padres de familia, sin te-
ner en cuenta la inscripeién ni na-
da. A muchos se les ha soltado
por dinero, el resto ha llegado 4 la
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capital del departamento, en don-
de se ha licenciado 4 unos y que.
dan presos otros. Hay ahi dos
individuos sobre los cuales quiero
llamar espcialmente la atenci6n de
la CaAmara, porque ya habian pres-
tado su servicio militar y tenian su
libreta de licenciamiento, libretas
que al ser presentadas 4 las auto-
ridades, les fueron privadas ‘de
ellas y enrolados, y hoy se encuen-
tran en Ferrenafe.

Como este es un atentado de lo
mas grande, porque el dia que el
pueblo pierda la confianza en la ley
militar, se acabé el ejército, el dia

ue el pueblo sepa que una libreta
He licenciamiento no sirve para na-
da, serd imposible cumplir la ley,
por eso creo un acto de traicién 4
la patria, el que se ha cometido, y
por eso seré incansable en presen-
tar casos concretos, 4 fin de que el
gefior Ministro tenga ocasi6on de
hacer caer sobre ellos la sanci6n
debida. '

Este caso lo creo facil, porque en-
tiendo que el estado mayor del
ejéreito tiene en sus listas, los nom-
bres y condiciones de todos los que
han prestado sus servicios al ejér-
cito, por consiguiente, ahi puede
verse, en el estado mayor si corres-
poade el nombre y condiciones de
los dos ciudadanos que se quejan.
Puede pues ¢l estado mayor cons-
tatar el hecho y una vez que se
compruebe, hacer caer la sancién
debida sobre esas autoridades, por
supuesto una sancién piblica, por
que serd Ja Ginica manera de mora-
lizar esas cosas.

Los individuos son Grimaldo Es-
quimol y Santos Romero. Aqui
esta la queja (leyo).

Pido, pues, 4 VE. que estos
datos se trasmitan al Ministerio
de Ja Guerra y de ahi al estado ma-
yor, 4 fin de que se pueda compro-
bar esta denuncia, y si resulta, co-
mo tiene que resultar que esos in-
dividuos han prestado ya sus ser-
vicios, habra ciue castigar severa-
mente 4 los delincuentes. No quie-
ro ocuparme de otros hechos delic-
tuosos porque solo deseo presentar
4 la CAmara casos concretos, 4 fin
de que el Gobierno pueda manifes-
tar que es sincero su deseo de mili-
tarizar al pais.



El seiior PRESIDENTE.—Se pa-
sardl el oficio H. sefior, k

El sefior CAPELO.—Voy a hacer
otro pedido, Excmo. sefior. Enla
ley de instroceion paldica, se tiene
establecido que habrdn inspectores
de instruccion, esa abominable ea-

Jamidad que pesa sobie el Pertiy
que no hemos podido hasta ahora
destruir, Pues bien, Excmo. seiior,
estos sefiores deseando vivir, in-
ventan todos los dias alguna cosa,
La invencion actual es peor. gque
todas las anteriores, porque pucde
mistificar la opinion ptiblica.

A los inspectores Its ha dado por
hacer conferencias que demuestren
su actividad cn favor de la mstrue-

- eibn; pero si les antojase dar con-
ferencias, resultaria que ordenarian
que el dia domingo debian dar con-
ferencias todos los maestros de es-
cuela de la provincia 6 del'departa.
mento, En Arequipa ha sucedido
que se ha hecho venir 4 los precep-
tores desde ocho leguas de distans
cia para oir las conterencias, dicién-
dose que estas conferencias vienen
4 ilustrarlos y 4 formarlos pedago-
gos. Como este acto de suyo es
condenable, porgue unmaestro har-
to trabajo tiene con las funciones
anexas a su cargo y el miscrable
sueldo que percibe, para que toda-
via s¢ les obligue & constituirse 4
ocho leguas de distancia para rea-
lizar nuevas labores y trabajos. Se
dice que la asistencia & estas confe-
rencias es voluntaria, pero eso no
es exacto, porque el inspeetor ano-
ta las faltas, cuando menos como
una razom de simpatia 6 antipa-
tia; y algo mds, segfin el reglamen-
to que tengo 4 la vista dado para
Arequipa, no sélo se e¢stablece esas
conferencias como voluntarias sino
que la no asistencia 4 ellas apargja
respousabilidad y puede hacer per-
der el puesto al preceptor. Este es
un atentado contra la libertad de
los maestros de escucla. Bien esta
que se den conferencias, pero sin
anotar quien va i ellas, porque
desde que se anota guien va se
obliga & quien no v por las repre-
salias consiguientes del inspector.

S€ que esto se ha hecho también
en el Cerro de Pasco, donde habria
que agregar lo duro del clima y las
dificyltades de comuupicion, ;Co
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mo es posible que una persona con-
sagrada A tan pencsas labores co-
mo son las de la ensefianza y que
tiene tan pobre remuneracibn, to-
davia tenga que hacer un viaje pa-
ra escuchar las conferencias del
inspector de instruccién? Si los
maesiros no estdn 4 la altura de
la enSefianza moderna, quiteseles y
trdigase otros, pero no es justo
gue tras de la pesada labor dela
ensefianza que les absorve todas
sus energias, se les imponga esta
nueva obligacién.

Por estas razones, pido el acuer-
do de la- Camara para que se oficie
al sehior Ministro de Instruccitn,
haciéndole preseate que la Camara
veria con agrado que se suprimie-
sen esas conferencias que no signi-
fican sino una labor méas para los
maestros de escuela.

El sefior DEL RIO.—Creo que
podria modificarse el pedido del H.
sefior Capelo, en el sentido né de
suprimir las conferencias, para lo
(ue no podriamos dar nuestro vo-
to, sino para que esas conferencias
sean voluntarias, sin obligacién de
la asistencia,

El seiior CAPELO.—No tendrfa
objeto entonces el pedido, porque
precisamente los inspectores lo pri-
mero que hoy dicen, es que la asis-
tencia & esas conferencias es volun-
taria; pero en €l hecho no lo es,
porque los que no asisten, pierden
su destino ¢ tienen una nota en
contra, Precisamente para evitar
abttsos, es que pido que se’ supri-
man esas conferencias.

El seiior LA TORRE.—Excmo.
sefior: Respetando en mucho la o-
pinién del H. sefior Capelo, no me
opondré 4 la primera parte de su
pedido. El pedido de su sefioria
abraza dos extremos: primero la
supresion de las conferencias y se-
gundo dar una regla general para
la asistencia de ios maestros de
una provincia 4 las conferencias.
No entraré 4 disertar sobrela im-,
portancia méxima de las conferen-
cias, perodebo decir que si se supri-
mieran, lfegariamos 4 restablecer el
rutinismo de antes, la ignorancia
absoluta, porque las gonferencias
son hoy el finico medio morigera-
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dor para lograr que las escuelas se
modernicen ilustrando & sus precep-
tores. Que un inspector abuse, en
hora buena, porque son hombres
y como tales no todos son buenos
ni malos; pero no por eso han de
suprimirse las conferencias.

No entro al fondo del asunto
porque seria mpy largo; pero si de-
bo decir que en el reglamento del
caso esta prescrito el punto, por-
que ¢l reglamento de instruccion
establece que solo los preceptores
de la localidad 6 de la capital de la
provincia podrin concurrir 4 las
conferencias y que los preceptores
que estan 4 variasleguasdedistan-
cia lo harédn siempre que los recur-
sos econOmicos del presupuesto de
instrucciéon les permita sufragar
los gastos; en caso countrario ten-
dria que consupltarse la voluntad
expresa del preceptor que asista 4
la conferencia.

De manera que lo que habiia que
pedir, no es la supresion de las
conferencias, ni menos la prohibi.
cion & los inspectores de convocar
4 los maestros de escucla, sino pe-
dir simplemeunte el cumplimiento
del reglamento de la materia: que
se concreten los inspectores a4 dar
conferencias 4 los maestros (ue es-
tén en la capital de¢ la provincia, 6
que estén enel lugar donde el ins-
pector se eacuentra, y que respecto
de los que estan lejos, se les dé con-
ferencias otro dia, en el lugar don-
de funciona la escuela, porque los
inspectores de instruccién no deben
estar apoltronados en la capital
de la- provincia, deben ir de un si-
tio & otro 4 dar esas conferencias,
Asies que eseste un asunto de re-
glamentacién que le corresponde
resolverlo por entero @ la direccion
de instruccibén primaria,

El sefior CAPELO. —Es muy fa-
cil sostenerestos temas abstractos,
Yo le preguntaria al H. sefior La
Torre, cual es el objeto de la ey de
instruccion ptblica, jenseiiar 4 los
nifios en las escuelas & formar
macstros de escuela? porque las
cosas que se confunden llevan 4 es-
te resultado. Siel objeto de la le
de instruccibn es ensefar 4 los ni-
fios en las escuelas, y no formar
maestros, el deber de los maestros
estd cumplido, si atienden sus lec-
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ciones puntualmente en la escuela,
v este deber que se les retribuye
tan malamente, porque ¢s necesa-
rio no olvidar que el sueldo general
de los preceptores es de tres libras,
y ¢l mds favorecido llega 4 ocho.....

El seior VALENCIA PACHECO
— (I’or lo bajo). A cinco.

El senor CAPELO.—(Continuan-
do) lo que se ove por lo bajo, esta
revelando lo gque son e¢sos sueldos
de los preceptores. Me parece que
no puede exigirse mds 4 una perso-
na que trabaja por tan poco suel-
do, que el gue atienda puntual-
mente 4 sus obligaciones. No hay
carga mas pesada gue la de ense-
nar, y todavia ensenarle 4 chiqui-
llos, 4 leer vy escribir; v 4 un _hom-
bre que rinde todo su ¢fa al traba-
Jo, ¢es posible gue cuando debe ir
& buscar en el descanso, la . reposi-
c16n de sus fuerzas fisicas, se le exi-
ja que aliste su viaje y recorra a4
caballo ocho 6 diez leguas para oir
las conferencias de esos sabios que
se llaman inspectores de instruc-
cion?  ¢Es  concebible semejaute
cosa?

Esto, Excmo. sefior, es la involu-
cracion de las cosas. [ Qué quieren
decir esas conferencias? Quiexen
decir gque en el concepto del inspec-
tor de instruccién los maestros no
estan en su puesto, que no son ap-
tos para desempenarlo, que no son
maestros, Pues 8 no son maes-
tros, que se- les quite del pues-
to y que se les reemplace conotros
(ue sean maestros, pero no gue en
su doble condicion de maestros y
de empleados phiblicos, se les pon-
ga en la condicién de escolares y se
les obligue 4 oir conferencins. =~

Se me dice, que tienen libertad,
para ir 6 no ir 4 lag conferencias.
Ya sabemos, Excmo, sefior, lo que
significa csa palabra en el Perfi.
En el Perfi libertad siFniﬁca grillos
v cadenas. jLibertad! y siel maes-
tro no asiste 4 la conferencia, en-
tonces el inspector de instrucci6n
le pone una nota y lo consulta 4 la
direccion del ramo. Esa es la liber-
tad, v como los maestros de escue-
la saben lo que cuesta la libertad,
prefieren echar el alma por la boca,
desatender sus clases, tomar su
caballo, ¢ir 4 la capital de la pro-
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vincia 4 escuchar la conferencia
del inspector de instruccién, y tie-
nen que hacerlo porque en esto les
véala vida, v el pan de su hogar.
iTan amargo es8, Exemo, sciior, en-
sefiar 4 leer y 4 escribir!

Pues bien, yo no quiero que eso
subsista. Yo quicro que desapa-
rezcan en el Perfi los analfabetos y
para eso no se necesita maestros
pedagogos, sino maestros que en-
sefien 4 leer y escribir; para esto no
se necesita hombres de gran saDi-
duria, sino hombres que se dediquen
con todo empefio &4 su noble mi-
sibn, pero que siquiera se les deje
recibir, tranquilos ese pan amargo
que ganan, después de ocho 6 diez
horas diarias de trabajo; que por
lo menos se les reconozea el dere-
. cho de dormir y descansar, y no se
les obligue 4 emprender viajes de
ocho 6 diez leguas para oir las con-
ferencias de estos hombres sapien-
tisimos que ejercen las funciones de
inspectores de instruccion.

Cosa muy distinta seria, por
ejemplo, que aqui en Lima, el 1ns-
pectorde instruccibn quisiéra dar
una conferenciaen la Sociedad Geo-
grifica 6 en el Atenco, é invitase fi
oirlo & todo el que quisiera, un dia
de fiesta. Entonces 1rian los que de-
seaban ir, irian algunos maestros
quien sabe, y podia decirse que era
una conferencia libre, que lus con-
currentes asistian libremente. Pero
si se pasa lista, para ver quicnes
asisten y quienes no de los invita-
dos, indudablemente que esa liber-
sad desaparece, porque se dice este
fué y este no fué.

Por eso, Excmo. sefior, yo pido
3ue se supriman todos estos actua-

os en la forma que se hacen; las
conferencias deben darse en los lo-
cales de las escuelas, pero no obli-
gar & que el maestro salga de la
escuela para oirlos. Insisto, pues,
en que las conferencias ‘solo sean
dadas en el local de la escuela y 4
la hora de la escuela.

El seiior LA TORRE. — Dada la
alta ilustracién del H. seiior Cape-
lo, y su acierto en todo, me parece
muy extrafia su teoria. Dice que
los maestros deben dedicarse sola-
mente 4 la ensefianza de los alum-
nog, y que no se les debe ensefiar 4
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los maestros nada ntevo., Ese es

un anacronismo; el maestro no so-
lo debe ensenar 4 sus alumnos, sino
que debe ser ensefiado, (ruidos en
la barra que no permiten oir)

Es natural que en esta culta ca-
pital se diga que hay maestros
competentes que forman una gene-
racion preciosa, que son pedago-
gos, pero ¢l Peri no es la capital,
es menester ir 4 los departamentos
y ver ahi maestros, que no saben
absolutamente ensefiar.

Bien decia el H. sefior Capelo ¢ue
lo que hay que ensefiar es 4 leer, es-
cribir y contar, que el preceptor no
debe ser sabio porque la nacién no
necesita sabiossino cindadanos que
no sean analfabetos, para que pue-
dan defender 4 su patria, pero un
preceptor necesita aprender todos
los diferentes problemas que se tie-
nen (ue resolver en la ensenanza,
porque el antiguno sistema del A B
C, es un sistema muerto, el sis-
tema de las palabras normales, ya
no existe, y por esa razbn el inspec-
tor debe enseiiar los procedimien-
tos que se deben seguir, tanto méas
cuanto que los textos dados por la
Direecion de Instruecion son inapa-
rentes; serdn muy buenos parala
lectura corriente, pero nd para en-
sefiar 4 los que no saben, no para
aquellos tuyo cerebro estd com-
pletamente obstruido.

Que las conferencias soun infitiles,
es un punto que yo no puedo dis-
cutir, El Inspector de Instruceién
va & la escuela, se sienta en el ban-
co del escolar 4 escuchar al maes-
tro, v con su mirada inteligente lo
estd midiendo, viendo sus condicio-
nes, sies ignorante 6 n6, y dela
observacion que hace, resulta las
mejoras que propone. Esa es la
ensefianza moderna, es la leceibn
material dada al preceptor, para
que abandone su rutinarismo, y se
penctre en la ensefianza moderna.
Esto lo hace con todas las escuelas
de su provincia, y por lo tanto no
se puede decir que ejercita una la-
bor miitil. Yo me opongo, Excmo.
sciior, al pedido del H, sefior Cape-
lo, ¥y sila Camara tuviera 4 bien
opinar en este sentido, yo le agra-
deceria profundamente, y en caso
contrario pediria infcrme al Minis-
tro de Instruccién,
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El seior PRESIDENTE., —Tenga
la bondad de concretar su pedido
el I, sefior Capelo.

Ei sefior CAPELO. — Excmo, se-
fior. El H. sefior La Torre comien-
za por decir quela Direccion de Ins-
truceién no sirve para nada por-
que ha dado ungs textos imposi-
bles, absurdos, los ha calificado de
todas maneras.

El sefior LATORRE.—(Iuterrum-
piendo) El texto de la lecturas

El sefior CAPELO.— (Continuan-
do) No saben ni dar textos de lec-
tura; sin embargo los inspectores
saben dar maestros, pero la Direc-
cion no sabe dar ni textos de Jee-
tura, porque eso sucede enel Perdy,
las leyes se dictan por un lado y la
preocupacion de cada uno hace gue
se cumpla 4 su modo por otro. La
ley de instruccion ha querido que
no hayan anaifabetos en el Per(;
no ha querido formar maestros pe-
dagogos y sabios; para enseiar en
las escuelas de instiuccién prima-
ria lo que se necesita o maestro dé
instruccién primaria elemental, pe-
ro 4 los inspectores se les ha anto-
jado convertir 4 los macstros en
sabios y pedagogos y suprimir la
enscianza elemental y llenar el Pe-
rfi de analfabetos; pero lo curioso
es que el H. sefior La Torre nos ha-
bla de inspectores de instruccion,
como 81, viviéramos en Rusia, por-
que nos ha descrito 4 los inspecto.
rescomo unos verdaderos sabios,
pedagogos eminentes, conocedores
4 fond. de nuestra situacién y gue
se estdn empenando deensenard los
maestros de instruccion primaria,
¥ justamente e¢s lo menos que hay;
el cuerpa de inspectores en el Perfi

‘no tiene nada de técnico, pues se
nombra inspector 4 cualquier per-
sona que no se ha podido nombrar
subprefecto de tal provincia, y este
inspector para hacer algo, hace
“conferentias, hace bulla, sacrifican-
do los derechos de los maestros que
no por ser maestros son parias
que no tienen derecho dedescansar,
dornmur y vivir; esta es la verdad,
Excmo. sefior, por lo demads, puede
orgamizarse conferencias ilustrati-
vas, con tal que no vayan contra
los derechos de los maestros, pue-
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den darse esas conferencias en dias
de escuela, pero no establecer este
sistema curioso. El maestro de es-
cuela. se le nombra maestro de es- -
cuela, porque es maestro de escue-
la, por consiguicnte no hay que
formar maestros de escuelas. Pero
segiinel H. senor La Torre, se ne-
cesita formar al maestro de escuela
despuds que ya es maestro de es-
cuela; pero esos maestros de escue-
las, una de dos: 6 son maestros de
éscucla, y en ese caso no necesitan
conferencias, 0 si no son maestros
de escuelas, debennombrarse otros,
v lo que es para enscfiar fileer, 4
escribir y contar, no es necesario
qtie csos maestros sean sabios, ui
pedagogos. Auntiguamente se en-
sefiaba en Lima A leer, escribir v,
contar y todos aprendinios en esa
forma.

Yo concreto, pues, mi pedido,
Excmo, sefior, en el sentido de que
se dign al sefior Ministro de Ina- .
truccidn, que las conferencias dicta-
das por los mspectores de instruc-
ci6n 4 los maestros de escuela, fue-
ra de sus locales, son contrarias 4
los derechos de esos maestros,. y
que la Camara miraria con agrado
su guspension, -

El sefior LOREDO. — Exemo. se-
nor. Creo que pedia modificarse el
pedido del H. sciior Capelo, dicien-
do que la asistencia A esas confe-
rencias no es obligatoria.

El seiior LA TORRE. — (Por lo
bajo) Nolo es por el reglamanto.

El senor LOREDO,-—(Continnan-
do) Podria agregarse, atendiendo
a las razones gue se han dado, que
la inasistencia 4 ¢sas conferencias,
no cause ningan Per'uicio 4 esos
maestros, porque indudablemente
las conferencias son convenientes,
no basta ensciiar 4 leer, eseribir y
cofitar, ¢l método que se emplea
hoy para ensenar 4 leer, eseribir y
contar es dilerente al de antes; hoy
se ensena de munera rdpida com-
parada con el tiempo que se em-
Fleaba en otra época, y asi un anal

abeto deja de serlo en un mes 6
mes y medio, cuando antes se nece- .
sitaba cuatro 6 cinco meses.
dirceeién de ensefianza indudable-
mente que estd atrazada en su mé
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todo de lectura y para convencerse
de estono hay mds que asistir 4
las escuelas de Europa y Estados
Unidos, para ver gue el sistema de
lectura es muy distinto del que se
emplea aqui. Por eso creo, que ¢l
H. sefior Capelo aceptard gune se
modifique su pedido en el sentido
que indico.

El sefior CAPELO. — Exemo. se-
fior. Yo no puedo aceptar modifi-
car mi pedido en esa forma, porque
aunque se digaquela asistencia no
es obligatoria, en ¢l hecho siempre
lo serd como actualimente loes 4
pesar de decir el reglamento que la
asistencia es voluntaria, pero la
asistencia en realidad no es libre,
se lleva razén de los que faltan; de
manera que modificar mi pedido es
hacerlo nulo, ya bastante ¢s con
decir que las conferencias no pue-
den hacerse sino en el local de la
escuela, sin que se anote 4 los ina-
sistentes, porque toda anotacidn
indica la presiom del inspector de
instruceién. Asi es que mi pedido,
Excmo. sefior, no puede modificar-
S, J

El seiior LA TORRE. — Excmo.
sefior.  Una sola aclaracion. Los
inspectores de instruccién estin
prohibidos de dar eonterencias fue-
ra del local de la escuela.

El sefior VALENCIA PACHECO.

—Exemo, senor. Parece que aqui

se esté haciendo una confusién por

el H. seiior La Torre respecto de
los maestros de escuela. Dice su se-
fieria que 4 los maestros debe ense-
fidrseles para que despuls trasmi-

tan a los alumnos esas enseiianzas,

senando precisamente para ser nom.
braido preceptorde escuela, se exige
el titulo, el diploma, obtenido pre-
vio examen ante un jurado, confor-
mae Jo preseribe la ley de instruccion,
Después parece que se conifunden
Ias conferencias con ‘los institutos
de instruccion que hay establecidos
en algunas partes, donde se obliga
4 los muestros 4 matricularse, y se
dice que su asistencia seri volun-
taria, pero realmente es obligato-
ria, porque la primera palabra que
aparece en los prospectos de esos
institutos, prospecto que debe te-
ner ¢l H, sefior Capelo 4 la mano,es
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(ley) Y aquel derecho de matri-
cula se fija ¢n este prospecto, vy se
ha legislado de un modo completo
en la materia, y aunque se dice gue
la asistencia es voluntaria, en rea-
lidad esa asistencia voluntaria re-
sulta obligatoria y la razon es es-
ta: siempre que van los preceptores
A arreglar st papeleta para que se
les pague, lo primero que se hace
es inscribirlos para que concurran
por tantos dias, matriculindolos
en las asignaturas que se han ins-
talado en ostos institutos, y ahi
rinden su examen; después se les
otorga certificados de esos exdme-
nes y después se combinan dos 6
tres certificados con un diploma
para los ascensos en las escuelas,
Esto, Exemo. sefior, ¢s tma comple-
ta legislacién que cambia por ente-
ro y mina por su hase la ley de ins-
truccidn primaria; de manera que
si el Gobierno ha aprobado este de-
creto 6 este reglamento, 6 este ins-
tituto, diciendo que la asistencia
seifi, con cardcter de voluntaria
para los maestros, indudablemente
que -procedes muy bien la peticién
del H, sefior Capelo de que estos
institutos se supriman, se dercgue
esta autorizacién, y queden las co-
sas como han estado siempre; si se
limitan 4 simples couferencias co-
mo han estado en practica, desde
la funcitn de las ecuelas, bajo el ré-
gimen acrual, indudablemente que
no se consigue gran efecto; perque
todo sercdace 4 sefialar 4 un maes-
tro & maestra, tal 6 cual*punto
de pedagogia para que diserte so-
bre él, estas- disertaciones no son
producidias por los mismos ma. s-
tros, muchos de €llos se las hacen
escribir y se presentan 4 leer una
disertacion que no entienden, [qué
nanera de enseflar es esaf;desouds,
otromacstro se encarga de argumen
tar, v tanto ¢l maestro argumen-
tado como el argumentador, no fa-
ben siguiera el rema que tratan,
orque no estdn obligados 4 saber-
{n, porque no’son MAs (ue maes-
tros elementales para ensefiar 4
leer, escribir y contar, pero los ins-
pectores, especialmente cunndo vie-
nen del extranjero, traen todas las
intnlas de que hucen gala, Estees
el punto encuestion, Lxemo, sefior,
respecto del instituto de maestros
de Arequipa. Yo abundo en las
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ideas y propositosdel H. sefior Ca-
pelo y me adhiero 4 su pedido.

El sefior LOREDO.—Lo que dice
el H. sefior Valencia Pacheco, es
cosa completamente distinta de
aquella 4 que me refiero, Yo no me
he referido 4 esainstitucion, sino &
las conferencias que estdn obliga-
dos 4 darlosinspectoresde instruc-
cibn en cada ciudad, reuniendo 4
los maestros v examinandolos, por
decirlo asi, sobre la manera como
aplican el método_intuitivo que es
lo que deben hacer esos nspecto-
res de instruccién, més aun cuando
en nuestros pueblos hay diversas
razas v hay que seguir ¢l sistema
intuitivo clasificando 4 los alum-
1108, .

El sefior LA TORRE. — El H, se-
fior Valencia Pacheco ha indicado
dos puntos: primero el instituto
fundadoen Arequipa, que €s un ins-
tituto particular y no tiene por
qué tomarse en consideracion para
la generalidad dela Repfiblica, es
solo una sociedad de maestros que
se¢ ha formado y eso no implica la
supresion de las conferencias, Res-
pecto 4 que las conferencias se re-
ducen 4 lecciones abstractas, tam-
poco es cierto. Antiguamente se
daban lecciones abstractas sobre
puntoes de pedagogia, pero hoy es
cosa que choca al sentido comfin
oir siquiera la palabra pedagogia,
porque tanto la han vulgarizado,
que se ha hecho odiosa; hoy las
conferencias se dan bajo aspectos
distintos, hoy es tema para serias
conferencias el modo de ensefiar 4
escribir y A leer, el de ensefiar las
cuatro operaciones, cual es la pri-
mera ue se debe ensenar, cual es
la segunda que se debe trasmitir y
asi lecciones sucesivas instruitivas,
He aqui el procedimiento en que
hoy deben actuar lus inspectores
de instruccién; tienen que comen-
zar por las observaciones que les
sugiere la experiencia y luego pen-
sar, meditar, hablar y escribir so-
bre la mejor forma de desenvolver
las facuitades del nifio jc6mo pue-
den dar disertaciones abstractas
sobre Matalfisica, por ejemplo?; eso
queda para otra clase de instruc-
¢ién no para los verdaderos maes-
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tros que tienen interés por la ense-
nanza.

Esas instituciones de preceptores
no existen en toda la Repftiblica y
respecto de las conferencias de los
inspectores, no es obligatorio que
concurran los preceptores que resi-
den 4 distancia.

El sefior PRESIDENTE.—En su-
ma, parece que lo'que el H. sefior
Capelo desea,es que n0 se obligue 4
los maestros de escuela que viven
en otra localidad 4 que vayan ni
forzosa ni voluntariamente, para
que no se abuse de ellos, 4 las con-
ferencias de los inspectores de ins-
truccién. Porque en verdad, los
macstros de escuela tienen sueldo
muy reducido y probablemente en
un viaje de esos se les va las entra-
das de un afio.

El senor CAPELO. — Indudable-
mente quelo que persigo ha sido
eso; pero no para lograr ese objeti-
vo, porque lo primero que dice ese
instituto es que no se obliga, y lo
primero que hace es obligar; por
consiguiente tengo que ser insisten-
te en que se supriman esasconferen-
cias, salvo que se den en el mismo
local. Esaes la finica manera de
suprimir abusos.

Algo més, la ley de instruccién
establecio 4 los inspectores, no co-
mo pedagogos, sino como emplea-
dos que debian velar por el cumpli-
miento de la ley deinstruccién: que
los maestros vayan 4 la escuela to-
dos los dias, que dicten con regula-
ridad sus lecciones, que los alum.
nos sean matriculados, ete., ete.
Por eso la ley no les exige titulo de
pedagogos.

Es pues necesario suprimir esta»
calamidad, que los inspectores han
echado sobre los maestros, y por
eso insisto en que se supriman las
conferencias. Para ensefiar 4 ser
maestros, existen las escuelas nor-
males;ahi se prepara el personal de
maestros, pero una vez que estdn
en ejercicio de sus funciones, no es
posible que por la fuerza se les obli-
gue @ escuchar lecciones de pedago-
gia, que les quiten el descanso 6 los
distraigan de las funciones que se
les ha encomendado y por las que
reciben su sueldo; la obligacién de
asistir 4 esas conferencias ¢s pues
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incompatible por su coudicién de
empleado. Que se dé una conferen:
cia en la ciudad, cada ano, y dla
cual irdn todos los maestros por
cumplir con el conferenciante, per-
fectamente; pero de ahi 4 establecer
un iustituto de conferencias, como
el que haestablecido ¢l inspector de
instruccién de Arequipa, hay mucha
distancia. Si ese senor tiene tantas
dotes para pedagogo, pues quelo
nombren director de una Escuela
Normal, pero que no distraiga 4 13s
maestros de sulabores, para darles
estas conferencias ytrasladarles su
ciencia. Poreso tengo que scr im-
pertinente, pero el objeto es evitar
que sobre los maestros se cierna es-
ta calamidad; por eso pido que se
supriman las conferencias, salvo
que se den en ¢l local de la escuela
y sin exigencia de ninguna clase,
sin anotacién de asistentes y no
asistentes, porqueen esa anotacion
estd la fuerza,

Elsefior REVILLA.—Escosa muy
rara lo que pasa entre nosotros.
Cuando se establecié aqui la escue-
la normal, y 4 los pocos afios comen-
zaron A salir los primeros alumnos,
el Gobierno queriendo modificar la
instruccién rutinaria, que se daba
hasta entonces 4 los nifnosen las
escuelas de la Repfiblica, acordé que
se mandara 4 los jévenes mas dis-
tinguidos de la escuela normal, 4
los Estados Unidos de Norte Amé-
rica, para que se perfeccionaran, y
luego vinieron esos jovenes aqui 4
mejorar y unificar la imstruccion
primaria, que conforme 4 la ley es-
td bajo la vigilancia del Ministerio
del ramo. Pues bien, Exemo. sefior,
entre esos jovenes, se encuentra el
actual inspector de Arequipa, yque
es un seftor Bouruncle. Este scnor
ha comenzado & implantar los mé-
todos aprendidos en Estados Uni-
dos, porque para eso se - mando
alld; pero nos encontramos aho:a
con que las ideas nucvas de este
scfior no sirven para nada, pues se-
gau el H. senor Capelo, estas con-
ferencias no tienen importancia de
ninguna especie: la instruccién pri-
maria debe reducirse 4 leer, escribir
¥y contar. g

La instruccién primaria, Exemo,
sefior, en mi concepto, tiene varias
fases; para ensenar 4 leer, escribir y
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contar se necesita unidad de méto-
dos, unidad de accién en todas las
escuelas de la Repiablica, unidad de
ensefianza; que los maestros tengan
los mismos métodos de ensenar, nd
que unos ensefien segin los méto-
dos rutinarios deantesy otrosense-
fien & la moderna, que todo sea mo-
derno; que se hagaasi mas facil y
préctica la ensenanza.

Pues bien, Excmo. seiior, el sefior
Bouronele ha formado una socie-
dacd de maestros, 4 fin de organizar
la ensénanzacomo ¢llaha aprendi-
do, yahora por uu acuerdo de la
Camara, ;vanios a mandar que ese
sefior no haga nada? Yono ereo
conveniente esto, v ateniéndome &
las ideas del H. sefior Capelo me pa-
rece quelo {inico que s¢ pueide hacer
es ordenar gue los maestros concu-
rran 4 esas conferencia voluataria-
menté y que los que no estin en la
la capital no tengaun ninguna obli-
gacidn de concurrir.,

El sefior CAPELO.—Excmo. se-
nor: Esto nie recuerda tn caso céle-
bre que past en la universidad de
Paris: se trataba de un examen de
matemdaticas, eljurado examinador
le preguntd al alumno, (Ud. conoce
los métodos de mutiplicar abrevia-
damente? S, sefioi: se procede de
esta manera y did todas lnsreglas,
Se le puso un ejemplo y lo hizo per-
fectamente. Entonces se le planted
un problgma y comenzd por resol-
verlo por el método ordinario, pe-
ro como al hacer las multiplica-
ciones, no las hiciera abreviada-
mente, sele preguntd: ;y por qué
no hace Ud. la multiplicacién por
el método abreviado? Porque no
hay tiempo, contestd, Las opera.
ciones abreviadas necesitaban mas
tiempo que por el método corvien-
te, La moraleja es esta: el maestro
de escucla que ha estudiadod la an-
tigua v que conoce bien su sistema,
ens-nia perfectamente con él; una
viejecita ensciia & leer y escribir &
los nifics, muy bien por ¢l sistema
del A, B, C, pero sise le vA & hacer
cambiar de sistema, lo hard muy
mal, porque para ensefiar por un
sistema, es necesario conogcerlo muy
a-fondo, y mal puelen conocer los
nuevos sistemas, personas que to-
da su vida han ensefiado por el sis-
tema autiguo, Eslo mismo que ¢l
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que toca el piano por aficién, no
puede soportar un papel de msica
por dclante. Dice no tengo tiempo
para €eso. _

¢ Como vamos & convertir 4 los
maestros antiguos enmaestros mo-
dernos, con cnatro conferencias de
esos sabios senores. Eso es mons-
truoso. 9i ese sefior sabetanto, por
que no se le dd uncentro escolar, por
que no s¢ le hace director de una es-
cuela normal, asi habrian dos, una
,en Lima vy otra en Arequipa, pero
no que se le guiera dar el personal
de alumnos de esos desgraciados
maestros deescuela, que parece que
sirven para todo; el maestro no
tizne derecho de descanso nide pro-
piedad ni nada, y luego al fin de
mes, vienen las multas de cinco 6
dos soles por cualquier cosa. Un
maesiro es aqui el dltimo triunfo
de la baraja; basta que venga un
sefior de Norte América; para obli-
garlos 4 que después de trabajar
ocho horas, vayan todavia 4 oir 4
estos sabios.

Yo concreto, pues, mi pedido, de
que las conferencias no pueden dar-
se sino en €l local mismo de la es-
cucla,

Elsefior VALENCIA PACHECO.
—Voy 4 rectificar el concepto del
H. sefior Revilla. Dice que estos se-
nores mandados 4 Estados Unidos,
han venido con el objeto de ocupar
las inspecciones de instruccion, y
es0 no es cierto fueron mandados
para ser destinados en las escuelas
normales y centros escolares.

El seiior QUEVEDO.—Excmo. se-
fior; He oidoconla mayoratencion,
las ideas emitidas por los sefiores
que me han precedido en el uso de
la palabra. Concretando las emiti-
das por el H, sefior Capelo, creo
que voy 4 proponer una fé6rmula
que va 4 poder aceptar su sefio.
ria,

«Que se diga al sefior Ministro
que la CaAmara veria con agrado,
disponga que las conferencias que
den los inspectores de instruccion
conforme al Reglamento, sean en
las escuelas mismas de su respecti-
va jurisdicei6n, sin que sean obliga.
torias para los demé4s maestros y
sin que se tome nota de las faltas
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de asistencia, ni secastigue por nin-
gin motivo & los preceptores que
no concurran 4 esas conferencias. »

Yo creo que con esta férmula, es-
ta perfectamente expresado el pe-
dido del H, sefior Capelo.

El sefior CAPELO., — Perfecta-
mente.

El seiior LA TORRE.—Excemo.
sefior: Yo me permjtiria hacer dar
lectura 4 uno que otro articulo del
Reglamento que esta vigente; se
verd que no hay nada que pediry
que todo estd previsto, (levd)

El sefior VALENCIA PACHECO.
—Yo también aceptola propusicion
que ha presencado el H. senor Que-
vedo, por lo que respecta al pedido
que hice.

—Consultadala H. CAmara apro-
b6 el pedido, habiendo dejado cons-
tancia de su voto en contra el H.
senor La Torre, :

. ORDEN DEL DIA

El seiior LANATTA.--Exemo. se-
fior. El dia de ayer quedd pendien-
te la votacion sobre una gratifica-
cibn 4 las telegrafistas, y rogaria
a V. I, pusiera al voto en la prime-
ra oportunidad este asunto,

El seiior PRESIDENTE.—La mo.
cibn es para que se dé una gratifi-
cacion de tres libras mensuales 4 la
primera telegrafista y de dos a la
segunda,

—Realizada la votacion, resultd
aprobado el pedido.

El seiior CAPELO. — Excmo. se-
nor: Esa cuestion de la pro-indige-
na quedo pendiente. Yo pido que se
vote para que pase al Gobieino y
se nombre la comision,

El sefior PRESIDENTE. — Crei
gue ese asunto lo podria dejar para
maiiana, ya estamos 4 la orden del
dia y los sefiores Ministros hace
una hora esperan en la sala.

El sefior CAPELO.—Pero Exemo
sefior, es una cuestién que la Cama,



ra demorard minutos en atenderla.
Solamente se trata de que se vote
para que el asunto pase al Gobier-
no y se nombre la comision.

El s+fior PRESIDENTE.—Estan-
do presentes los sefiores Ministros
de Relaciones Exteriores y Fomen-
to, se pone en discusion el articulo
1? del provecto de contrato sobre
ferrocarril al Ucayali.

El sefior CAPELO.—Todavia no
se habia dado cuenta del expedien-
te cuando pedi que se suspendiera
la lectura, asi es que puede el sefior
Secretario seguir dando cuenta del
expediente,

El seiior SECRETARIO, leyd
los documentos pertinentes y son
los siguientes: :

H, CAmara de "My 'ndos

—_—

E

Lima, 17 de octubre de 1910,

Exemo. sefior Pfesidente de la H.
Camara de Senadores.

En los términos que constan en
el documento que, en copia, remito
4 VE., para su revision por el H.
Senado, 'a H. Cdmara de Diputa-
dos h+ 1 suelto modificar el con-
trato ‘e construccidn del ferroca-
rril al Ucavali, celebrado con el se-
fior Alfredo Mac Cune y aprobado
por resolucion legislativa de 25 de
octubre de 1907.

Envio 4 VE., como antecedentes
de la revisién, el oficio y copia del
proyecto del Poder Ejecutivo, los
dictimenes en mavoria v minoria
de la Comisién Principal de Obras
Pfiblicas, los de mayoria y minoria
de la Comisi6on Principal de Ha-
cienda y el de la Comision de Cons-
titueidn.

Dios guarde 4 V. E.

Germén Arenas.
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H. Cdmara de Seoadores

Lima, 18 de octubre de 1910.

A las Comisiones de Obras P-
blicas y de Hacienda.

Bezada,

Lima, octubre 18 de 1910.

A pedido del H. sefior Capelo, Ja
Mesa dispus  que este expediente
pase 4 la Comisiéon de Hacienda.

Rfibrica de S. E.
Bezada,

Min{sterio de Fomento

——

Lima, 13 de enero de 1910.
",

Sefiores Secretarios de la H, Cama-
ra de Diputados,

En conformidad con la ley de
1904 que dit preferencia 4 la obra
del ferrocarril al Ucayali, & Supre-
mo Gobierno celebréd el 11 de g bril
de 1907 el contrato de construc-
ci6n respectivo con el sefior Alfredo
W. Mac Cune, contrato que fué
aprobado por resolucién legislati-
va de 25 de octubre de dicho afio.

No igneran UU. 88. HH. que la
celebracién del contrato referido se
decidi6 en vista de los trabajos de
exploracion y de los estudios que
por su cuenta habia realizado el
Gobierno, que demostraban la

practicabilidad de la obra; v en .

atencidn 4 la urgencia de realizar-
la, ya que ella resuelve, por si sola,
interesantes problemas nacionales
de cardcter econémico y politico,
Los estudios que €l contratista,
por su parte, viene haciendo de la
obra, han demostradola necesidad
de modificar el contrato, porque de
un lado resulta insuficiente la su-
ma primitivamentecaleulada como
costo de ella, tal eomo ha sido con-
venida, y del otro algunas de sus
clausulas se presentan defectuosas
¢ inconvenientes, porque se derivan
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del concepto que se tuvo de la re
regién que aproximadamente debe
recorrer ¢l ferrocarril, concepto hoy
radicalmente modificado.

El Gobierno estaba puesen el de-
ber de afrontar la solucién del pro-
blema que se le presentaba, 4 fin de
que no se retardasela cnﬁsti:uccxén
de un ferrocarril, cuya necesidad se
impone mds cada dia, y con tal mi-
ra celebrd el contrato 4 que se refi-
ri6 S. E. ¢l Presidente de la Repi-
blica, en su tnensaje al Congreso de
1909; contrato en virtud del _cun.l,
manteniéniose las estipulaciones
principales del primitivo, se varia
la ruta, se modifican algnnas clau-
sulas, y se aumenta la subvencién,
como tnico medio de conseguir la
realizacién de la obra,

Al proceder asi, el Gobierno no
pudo presumir que la actual crisis
fiscal perdurara tanto tiempo, ni
que la sitvaciéndel erario exigiera,
no sdlo evitar todo aumento en los
egresos, sino la supresién de mu-
chos de los que estaban ya consig-
nados en ¢l presupuesto general.

Con dnimo completamente sere-
no y convencido de que su deber lo
obliga, sin abandonar la consecu-
cionde fines en que esta interesado
el sentimiento nacional, amoldarse
a las exigencias de la nueva situa-
cion que se ha creado al fisco, ha
conseguido, después de reiterados
esfuerzos con el contratista v de un
mejor estudio acerca de las condi-
ciones de sercomercidlmente explo-
table, que dicho contratista se obli-
gue 4 llevar 4 su término la cons-
truccidn del fervocarril v 4iniciar 4
In brevedad posiblelos trabajos de-
finitivosde él,conla misma subven-
cién y concesiones otorgadas en el
contrato de abril de 1907, pero iu-
troduciendo modificaciones respec-
todclanchodela via v otras condi-
ciones, que, sin peijudicar la exi.
gencia del trafico, por mueha que
sca la amplitud que pueda tomar,
m menoscabar las seguridades y
garantias del Estado, hagan mds
segura vy efectiva la construccién
del ferrocarril.

Bajo esta nueva fase, con Ia que
sc ha logrado conciliarlas diversas
Opiniones que existen sohre este a-
sunto, y con las que se atienden y
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respetanlaseventualidades de nues.
tra vida fiscal, el Gobierno se vé en
¢l caso de ocurrir 4 la representa-
cidn nacional, en demanda de la
autorizacion legislativa & que se
refiere el proyecto adjunto que ten-
2o ¢l honor de elevar a4 esa H. Ca-
mara por conducto de UU. S8,
HH. |

Es materialmente imposible, y
bajo el concepto administrativo es
también grave ervor, someter al
Poder Ejecutivo & regla inflexi-
ble y 4 lineas invariables, tratédn-
dose dela realizacién de grandes
obras llenas de dificultades y suje-
tas 4 variaciones y cambios en sus
detalles, que son la expresién obli-
gada del estudio, cada vez més
completo, que de ellas se hace-para
llegrar 4 su ¢jecucion perfecta. Para
salvar este grave inconveniente y
para que el Poder Ejecutivo tenga

la Iibertad de accién, que las cir-.

cunstancias imponen, en el proyec-
to de ley de que vengo ocupéfido.-
me. el Gobierno pide autorizacién
para modificar las clausulas del
contrato que, 4 quedar vigentes,
imposibilitarian quiz4 la ejecncién
del ferrocarril 6 lo harian imperfec-
ta. Esto no obsta, por supuesto,
para (ue se respeten los propdsitos
cardinales del legislador de incor-

porar al Oriente & nuestro movi-,

miento econémico y politico por
medio de una Jinea férrea que lo
poenga en contacto y de no hacer
para este objeto, sacrificio mayor
del que se fij6 en ia resolucién legis-
lativa, ya mencionada, de 25 de
octubre de 1907,

_El suscrito espera, que en aten-
ci6n 4 la importancia del asunto,
que dicha autorizacién serd conce-
dida al Poder Ejecutivo, después
de dedicarle la atencién preferente
que ¢ella reclama.

Dios guarde 4 UU, SS. HH.

Rubricado al margen por S. E. el
Presidente de la Repfiblica.

J. E. Ego-Aguirre.
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Ministerio de Fomento,

ElCongresodela Repiiliea Perua na;

Ha dado la ley siguniente:

Articulo 1.°—Autorizase al Poder
Ejecutivo, para introducir en el
contratrato de construccién del fe-
rrocarril al Ucavali, aprabado por
resolucién legislativa de 25 de oc-
tubre de 1907. las modificaciones
que requiera su mfs inmediata €je-
cucibn, 6 que sean exigidas por los
estudios que vienen haciéndose de
dicho ferrocarril,

Articnlo 2.°—En ningfin caso, &
mérito de tales modificaciones, po-
drd aumentarse el montode la sub-
vencidon de dos millones, acordada
en el contrato referido, ni el tipo
del interés y amortizaci6n fijada en
el mismo para ¢l servicio de los ho-
nos con que debe pagarse la sub-
vencién; ni la extensiéon de los te-
rrenos que se han cedido al conce-
sionario.,

Dése cuenta.

Rfibrica de S. E. el Presidente de
a Repfblica. %

J. E. Ego-Agunirre.

Comislén c‘I!e (i‘onntitumién
ela
H. CAmara de diputados

Dictamen de Ia Comisién de Cons-
titucién en el proyecto del Eje-
cutivo, solicitando ciertas mo-
dificaciones para la inmediata
¢jecucién del ferrocarril al Uca-
yali, ;

Sefior:

El Poder Ejecutivo remite 4 V. E.
el proyecto de ley, por el que solici-
ta se le autorice para introducir
modificaciones en el contrato cele-
brado con don Alfredo Mac Cune
para la construccién del ferrocarril
al Ucayali.

Como dicho contratofué aproba-
do por el Congreso, después de dis-
cutido clausula por clausula, es evi -

4

dente que no puede derogarse en su
conjunto; es decir, la totalidad de
sus cldusulas, sino procediendo en
la misma forma que se siguid para
su aprobacion.

Pero como, segfin el memoran-
dum remitido por el Gobierno, las
modificaciones proyectadas se con-
cretan A reducir el ancho de la via,
aumentar la gradiente en lugar de-
terminado, y 4 eximir al contratis.
ta de la obligaci6n de construir una
carretera, vuestra Comisién cree
que el Congreso, en virtud de sus
facultades constitucionales, puede
considerar los tres puntos presen-
tados por ¢l Supremo Gobierno,to-
cando 4 las otras Comisiones, 4
cuyo estudio ha sometido también
V. E. el proyecto, pronunciarse $o-
bre la conveniencia 6 inconvenien-
gia de las modificaciones solicita~

as.

Dése cuenta.—Sala de la Comi-
sibn.

Lima, 27 de agosto de 1910.

P. Jiménez.—M, F. Cerro~J, de
Dios Salazar O,

Modificaciones al contrato de cons.
truceion o=l ferrocarril al Ueca-
vali.

1*~ Modificar el ancho de la via
reduciéndola de 1m.44 4 1m., pero
construyendo los tfineles y cortes
como para via normal.

20— Antorizar el uso de gradien-
tes hasta el 5% en la seccién com-

rendida entre Goyllarisquizga y
a desembocadura de la quebrada
de Tusi,

3*—Exonerar de la construcci6-
del camino que debia nnir puertn
Whertheman con™un punto de la lo
nea; debiendo en cambio,construiri
se una carretera entre Oroya y
Tarma, 6 entre Tambn Colorado y
Tarma, 4 juicio del Gobierno.

—
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Comisldn Pr!ncl;;ni de Ohras Pdblicas
. 1a

del
H, Cdmara de¢ Diputados.
ten minorfa)

Sefior:

Laley de 30 de marzo de 1904
ordend la construccion de un ferro-
carril que, partiendo de la seccién
comprendida entre la Oroya y el
Cerro de Pasco, terminase en un
punto navegable 4 vapor en toda
época del afio en el rio Ucayali 6 en
uno de sus afluentes, Con ¢l ohjeto
de dar cumplimiento 4 esta dispo-
sicién legislativa, el Gobierno, des-
pués de obtener la autorizacién ne-
cesaria para negociar un emprésti-
to que no llegd & realizarse, con-
trat6, en 11 de abril de 1907, con
don Alfredo Mac Cune, la ejecucién
de aquella obra,por lasuma de dos
millones de libras, pagaderas en
honos, que serian entregados en
proporeion al nfimero de kilome-
tros concluidos y expeditos para el
trafico. El contratista se obligaba

-& presentar dentro del pluzo de

quince meses, que vencia en julio de
1908, los estudios preliminares de
la linea y ofrecia, en garaniia *del
cumplimiento de sus compromisos,
un depdsito, en efectivo, por valor
de veinte mil libras oro.

Vencidos los plazos fijados en el
contrato, asi como las prirrogas

acordadas por el Gobierno, el con--

cesionario, se ha presentado al
Ejecutivo solicitando la introdue-
cion en el contrato de las tres si-
guientes modificaciones:

1*—Reducciton delancho de la via
de Im.44 4 1m.;

2'—Exencién de la obligacién de
construir un camino carretero en-
tre un punto de la linea y la con-
Huencia de (s rios Paucartambo v
Chanchamayo; v :

3% --Autorizacion para elevar el
miximum de la gradiente del 4 al
2 por cento,

Habiéndose dado por la legisla-
tura de. 1907 fuerza legal 4 todas
las cliusulas del contrato, corres-
ponde 4 la decision del Congreso la
aceptacién de las modificaciones
indicadas.

La Comisién de Obras Pfiblicas
encargada de emitir dictamen 4 es-
te respecto, ha hecho un detenido
estudio del asunto en sus diversas

faces, sintiendo el suscrito apat.
tarse de sus distinguidos compafie-
rosdecomisién é informaren mino-
ria, por haber discrepado en el mo-
do de apreciar las proyecciones de
la autorizacién demandada por el
Ejecutivo y en las conclusiones que
@ su juicio debenseraprobadas por
la Camara, '

Conviene ante todo,establecer que
lag modificaciones propuestas, re-
presentan una counsiderable venta-
ja para ¢l contratista, 4 la vez que
perjuicio muy apreciable para el
Estado.

La reduccién dela via normal &
via angosta, significa en provecho
del concesionario una economia en
los gastos de ejecucién de la obra,’
al mismo tiempo que los inconve-
nientes para ¢l Estado, que en defi-
nitiva es ¢l duenio de la linea, de
una r.ducidacapacidad para el tra.
fico, de un empalme con lineas co-
mo las existentes que tieneu el an-
cho normal de 1m.44, y de mayo-
res gastos de conservacion.

La exoneracion del compromiso
de construir un camino carretero &
la confluencia del Paucdrtamboy
del Chanchamayo, importa el aho-
rro para ¢l concesionariodeun gas-
to de 100,000 libras, aproximada-
mente, y la pérdida por parte del
Estado de la oportumidad de reali-
zar una obra indispensable para el
desarrollo de una zona ya explota-
da v que solo espera un camino pa-
ra convertirse en un emporio de ri-
(1“(‘2:’1. > -

El aumento de la gradiente méxi-
ma, no significa otra cosa que econo-
mias en la construccion, 4 trueque de
un recargo considerable en los gas-
tos de explotacién, que 4 la larga co-
rreran por cuenta del Gobierno y que,
necesariamente, tendrdn que traducir-
se en recargo de tarifas.

(Conviene 4 losintereses del pais
aceptar esas modificaciones? 6 jcon-
viene ex gir el estricto cumplimiento
del contrato de abril de 1907, atn en
el supuesto de que €l tuviera que can-
celarse? :

No es discutible la conveniencia
de un ferrocarril que una la costa
con la hoya amazbénica. Todo orden
de consideraciones deciden el 4nimo
en favor de esta obra de vital impor-



tancia para el engrandecimiento de
la Republica,

Pero si bienes esto cierto, también
lo es quelolimitado delosrecursos de
que hoy el Estado dispone, asi como
la necesidad de la defensa nacional
obligan & 1« flzxionar muy seriamen-
te antes de adoptar cualquiera deci-
sibn que signifique recargar dealgin
modo lessacrificjps que el erario se ha
impuesto para obtener la ejecucion
del ferrocarril amazénico.

Cuando la ley de 30 de marzo de
1904 sefald el ferrocarril al Ucayali co-
mo el primero de los que debian cons-
truirse, lo hizo, principalmente, con-
siderando el estado de nuestros plei-
tos territoriales con el Brasil y con
Bolivia y con la certidumbre de que
antes que nuestros titulos habria de
decidir el éxito de los litigios la pose-
sion efectiva de las zonas disputadas.
Una comunicacidn ferroviaria con el
Ucayali, por dificil y costosa que ella
fuera, hacia posible nuestra espan-
- ci6bn, por medio ds los afluentes y va-
raderos orientales de ese gran rio, en
las hoyas del Yurud, del Purda y del
Madre de Dios, El reciente desenla-
¢e de nuestros litigios con aquellos
paises, cuyas fronteras con el Perd
han sido fijadas por tratados publi-
cos, ha modificado sustancialmente
las condiciones del problema de nues-
tre comunicacién ferroviaria con el
oriente amazbnico. Ha pasado ya
el momento en que tuvieron fuerza
abrumadora estas palabras del men-
saje presidencial de 1906: ““Es deber
nacional defender el territorio, el pais
quiere que se construya ese ferroca-
rril, cueste como'uno 6 como dos.”
Y si & esa consideracion se agreg:
que las condiciones econdmicas del
pais no son, por desgracia, las de
1907, hay que convenir €én que no es
posible comprometer los reducidos
recursos nacionales en la proporcion
que lo requiere una obra como la del
ferrecarril al oriente, sin un detenido
y maduro examen de la actualidad y
de las proyecciones del problema con-
junto de la viabilidad nacional en re-
lacion con las perspectivas de nues-
tras relaciones externas.

La fuerza de los hechos consuma-
dos, sin d=struir por cierto la necesi-
dady la conveniencia dellevarlos4 ca-
bo, ha modificado el problema del fe-
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rrocarril al Uc?ali, en cuanto repres

senta una obra destinada 4 la defensa
de nuestra integrided territorial. Otros
graves problemas de este mismo ca-
racter se imponen hoy con mayor ine

tensidad 4 la consideracion y al es-

tudio de los poddres publicos. Sin
el dominio de la via maritima y sin
la posibilidad actual de obtenerlo. el
Perti necesita nrgentemente unir por
medio de rieles sus departamentos
meridionales con la zona central de
la repibliba. Obra es ésta 4 la vez
que premiosa en orden 4 la integri-
dad nacional, de incalculables bene.
ficios desde el punto de vista econd-
mico y desde el punto de vista de la
cultura del pais. Unir por medio de

una linea férrea Huancayo con el

Cuzco, es, al inismo tiempo que ha«
cer inviclables nuestra soberania,nues.
traintegridad y nuestra honra en el sur,
despertar 4 la vida y al progreso 4
los departamentos de Huancavelica,
Ayacucho y Aptrimac, postergados
tristemente, é incorporar como fac-
tor activo de engrandecimiento 4 la
inmensa masa de poblacién indigena
que habita en esas circunscripciones.
Planteada en estos términos la ac-
tualidad del problema ferroviario 'del
Pert, no cree vuestra Comisién, en
minoria, que sea conveniente extre-
mar los sacrificios que el Estado se
impuso al contratar en 1907 la cons-
trucecion del ferrocarril al Ucayali, ni
cree tampoco que lo jusfitiquen las
condiciones mismas en que el contra-
tista se dispone 4 realizar la obra.

Prescindiendo de los graves defec-
tos y omisiones de que adolecen los
estudios prelimares presentados por
el concestonario, y que no inducen
por cierto 4 confiar de una manera
absoluta en la seriedad con que ha-
bri de ejecutarse la construecion
misma de la linea, no es posible de-
jar de considerar que el trazo adop-
tado en esos estudios, por la natu-
raleza de las regiones que corre, ha-
rd del ferrocarril en proyecto una
obra no solo improductiva sino
gravosa. Un estudio atento dela
estadistica aduanera de Iguitospa-
ra apreciar losservicios que el ferro-
‘arril de Gollarisquizga & Pucalpa
podria prestar al aprovisionamien-
to de aquella plaza y de sus tribu.
tarias, demuestra que el monto de

w
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la carga trasportable alcanza ape-
nas 4 2,500 toneladas al afio, cuyo
flete, conforme al contrato, no lle-
garia a producir 12,000 libras oro;
y el estudio comparativo de los fle-
tes fluviales y maritima por la via
del Amazonas, y terrestres y mari-
timos por la via del Pacifico, mani-
fiesta la absoluta incapacidad en
que se encuentra esta ultima pa-
ra competir con la primera, Nin-
gin producto de la hoya amazoni-
ca podra ser exportado utilizando
el ferrocarril en proyecto. Y en ta-
les condiciones, ;e6mo podrd soste-
nerse esta via férrca? ;Cudl es la
suerte que van & correr los dineros
del Estado que en ella se inviertan?

La comunicacién ferroviara con
el oriente amazG6nico es preciso rea-
lizarla procediendo con la mayor
prudencia, & fin de que alcancen el
mejor éxito los esfuersos y sacrifi-
cios que se hagan para obtenerla.
No debe desestimarse ¢l consejo de
adoptar rutas que, por las condi-
cionesde las zonasrecorridas, ofrez-
can un seguro porvenir econ6mico,
4 la vez que permitan un desarro-
llo ¥ perfeccionamiento progresivo.
Tal atontece con la estudiada por
el ingeniero Wood, avaluadaen Lp.
1.200,000, que arranca de la linea
de la Oroya al Cerro de Pasco y
terminaen Puerto Wertheman, cru-
zando por Falca, La Merced, Chan-
chamayo y el Perené, region extra-
ordinariamente rica, en actual ex-
plotacién, y cuya capacidad pro-
ductora es més que suficiente para
asegurar la existencia de un ferro-
carril, que podria prolongarse des-
pués hasta Puerto Bermidez en el
Pichis, y hasta Puerto Victoria en
el Pachitea, desde cuyo punto pue.
de establecersela navegacion 4 va-
por en condiciones normales.

Las consideraciones que preceden,
expresan el concepto que se ha for-
mado vuesta Comision de Obras
Pablicas en minoria, del problema
planteado anteel Congresocon mo-
tivo de las modificaciones que se
pretende introducir en el contrato
de abril de 1907, problema que no
puede ser resuelto sincontemplar la
actualidad econ6mica del pais y las
necesidades imperiosas de la defen-
sa nacional.

En méritode lo expuesto, vuestra
Comisién os propone:

.

[

B ST e o & -I| PR, | o=

SENADORES

1°.—Que no conced4is la autori-
zacion solicitada por el Ejecutivo,
para introducir modificaciones en
el contrato de 11 de abril de 1907
para la construccion de un ferroca-
rril al Ucayali; y

2°. —Quedeclaréisimprorrogables
los plazos senalados al concesiona-
rio, de conformidad con la resolucién
suprema de 17 de abril del presente
afo,

Dése cuenta.—Sala de la Comi-
sion.

Lima, 25 de agosto de 1910.
F. Tudela.

Dictdimen de la Comisién Principal
de Hacienda en mayoria en el
provecto del Ejecutivo para in-
troducir modificaciones en el
contrato del ferrocarril al Ueca-
valli.

Comision Princlpal de Haclenda
del

ela
H. CAmara de Diputados

Sefior:

Vuestra Comisiéon Principal de
Hacienda en mavyoria, se adhiere 4
las conclusiones del dictamen en
minoria de la Comision Principal
de Obras Pdblicas sobre el proyec-
to del Poder Ejecutivo para modi-
ficar el contrato celebrado con don
Alfredo Mac-Cune, con el objeto de
construir ¢l ferrocarril al Ucayali.

Dése cuenta.—Sala de la Comi-
sion.

Lima; 31 de agosto de 1910.

J. M. Manzanilla.—A. F. Ledn.--
V. Maurtua.—R. I). Bernal.

Comisién Princilr.vall de Obras Pabllcas
de la
H. Cdmara de Diputados.

Sefior:

Vuestra Comisién de Obras P-
blicas ha examinado con la debida
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atencion, las modificaciones que se
solicitan en el contrato del 11 de a-
bril de 1907, celebrado porel Su-
premo Gobierno con ¢l senor A. W,
Me. Cune, para la construccion de
un ferrocarril, que partiendo de un
punto de la linea Oroya y el Cerro
de Pasco, termine en un lugar na.
vegable en toda época del aiig, en
el rio Ucayali.

Para poder apreciarlas modifica-
ciones que se solicitan, es necesario
rememorar algunos antecedentes 4
partir de la época en que se celebré
el contrato.

En la época citada, no existian
estudios que pudieran servir de ba-
se seria para formular un presu-
puesto. Se habfan hecho reconoci-
mientos méds 6 menos prolijos por
dos rutas: la de Chanchamayo y
el Perené, y la de Carhuamayo y el
Pozuzo.

La primera se eliming, en raz6n
de su larga extensién para llegar 4
un punto navegable. Fué sobiela
base de la segunda, que se celebré
el contrato de 1907.

No hemos podido obtener datos
seguros sobre la extension de esta
iltima ruta, pero entendemos que
ella fluctuaba entre 380 y 400 kil6-
metros 4 partir de Carhuamayo y
Eaaaba a una distancia de 35 4 40

ilometrosde Puerto Wertheman en
la confluencia de los rios Chancha-
mayo y Paucartambo, punto con
el cual deberfa estar unida la linca
por medio de un camino carretero,
de conformidad con la cldusula 9*
del contrato.

Estudios posteriores parecen ha-
~ ber demostrado que la naturaleza
presentaba obsticulos muy dificiles
de vencer por ese lado y que se au-
mentaba considerablemente el cos-
to.

Finalmente, se han practicado
nuevps estudios por la ruta de Va-
nahuanca y Hudnuco, y porlas que-
bradas de Tusi y la Quina.

Conforme 4 estos 4ltimos estu-
dios que han sido aprobados por el
Supremo Gobierno, la linea partird
de Gollarisquizga, puuto situado
en un ramal del ferrocarril al Ce-
rro de Pasco, atravesari la que.
brada de Yanahuanca en su paso
por Ambo;seguird elcurso del Hua-
llaga pasando por Hudnuco, hasta
la boca del rio Tulumayo; luego

prosigue la linea divisoria de las a-
guas del Huallaga y del Ucayali,
llegando 4 la Pampa del Sacramen-
to, que atravesard hasta llegar 4
Pucalpa. Su extension total serd
de 435 kil6émetros.

El presupuesto que ha presenta-
do el concesionario en conformidad
con estos estudios es de Lp. 3.125,
115.0.00 para via angosta.

Cabe decir aqui; queel informe
presentado al Gobierno por el inge-
niero de Estado sefior Arancivia,
sobre los estudios y presupuestos

ue acabai .os de mencionar, no es
avorable en el sentido de que en-
cuentra en ellos ciertas deficiencias,
que fi su parecer, nolos hacen acep-
tables como estudios preliminares.
Pero debemos decir también, que la
refutacién hecha al referido infor-
me por el consecionario v que corre
en el expediente, desvanece satisfac-
toriamente las observaciones que
se hacen en aquel documento; y asi
lo ha conceptuado el Gobierno, al
aceptar los estudios en referencia,
previo informe de la Direccién de
Obras Pfiblicas,

Volviendo 4 los primeros estu-
dios, hay que advertir, que cuando
se vino en conocimiento de que el
primer célculo, estaba muy lejos de
ser el efectivo; el Gobierno, teniendo
en mira el vehemente deseo de la
nacion, exteriorizado en diversas
formas, de que la linea del oriente
se construyera de toda preferencia,
mocdific el contrato de 11 de abril
de 1907 y celebré uno ad-referen-
dum, con fecha 3 de marzo de 1909;
cuyas modificaciones sustanciales
cousistian en elevarla subvencion 4
Lp. 3.000,000.0.00 y & reducir el
ancho de la via 4 paitir de HuAnu-
co.
Con posterioridad yen vista de
la situacién econdmica que se habia
creado, el Gobierno se encontrd en
esta disyuntiva: 6 se resignaba 4
que se ejecutara la obra, 6 buscaba
una férmula que permitiera su eje-
cucidn, variando otras condiciones
delcontrato sinalterar en lo menor
el monto de la subvencién primiti-
va de Lp. 2.000,000.0.00.

Puesto al habla con los concesio-
narios, estos convinieron en rescin-
dir el contrato ad-referendum de 3
de marzo de 1909, & continuar a-
tendéndose 4 las estipulaciones del
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contrato vigente de 11 de abril de
1907, y se comprometieron 4 ejecu-
tar la obra porlasubvencién pacta-
da 6 sean las Lp. 2.000.000.0.00,
siempre que se hicieran las modifi-
caciones, que son materia de este
dictamen:

1*—Reduecion del ancho de la via
de 1. 44 m.

2% AutorizaciOm para usar gra-
dientes del 5% entre Goyllarisquiz-
ga y la quebrada de Tusi (38 kilo-
metros),usando locomotoras Shay,

3*—Eximirlos de la obligacion
de construir un camino carrctero
de un punto de la linca, 4 la con-
fluencia de los rios Paucartambo y
Chanchamayo.

Es sobre estos tres puntos que
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debe recaer la opini6n de vuestra
Comisién, la que juzga que no lein-
cumbe apreciar el proyecto en sus
demiis aspectos.

No es posible establecer 4 priori,
una proporcion fija del costo kilo-
métrico, entre via normal y angos-
ta, adaptable 4 cualquiera linea,
pues constituye distintos factores
para el caleulo, la naturaleza del
terreno, las condiciones hidrologi-
cas y climatéricas de una regién-

Para la prolongacion del ferroca~
rril de Yonan 4 Chilete, han arroja-
do los estudios practicados, para
trocha normal v de tres pies ingle-
ses, los siguientes resultados, por
kilometro de linea totalmente con-
cluida:

Seccidn Via Normal Via 3 pies Menor costo
Yonén a Chilete............ Lp. 3,345.0.00 Lp. 2,481.0.00 36%
Chile & Magdalena..,...... ,, 6,418.0,00 = 3,483.0.00 45%

Idéntico estudio comparativo, para ambas trochas, hecha para el
ferrocarril del Cuzco 4 Santa Ana, ha dado por resultado un costo
menor en 20% para la via de tres pies ingleses. Sk

PRECIO DEL MATERIAL RODANTE.

Enseres

- .

Via ancha

Via angoata

L.ocomotoras.......ceeinenes Lp. 3,000.0.00 t /m  Lp. 2000.0.00t /m

B T W R TR o) PO i |
Carros (carga)...... e AR

Si 4 esto agregamos otras consi-
deraciones, que mencionaremos
mis adelante, se hace afin mas di-
ficil todo edleulo de proporeion en
esta materia.

Ahora bien, tomando como hase
y en nfigeros redondos las Lp.
3.000.0.00 que arrojan lps presu-
puestos aprobados por ¢l Gobier-
no para una via angosta, tenemos
que cada kilometro vendria A cos-
tar Lp, 6885.0.00, suma que no pa-
rece exagerada, si se tiene en cuenta
no s6lo las condiciones excepciona-
les de la regi6n quecruzard e ferro-
carril, sino el clemento de costo
proveniente: primero, de los rieles,
cuyo pesosera de 60 libras por yar-
da, como minimum, conforme 4 la
clausula 12% del contrato, que no
se pretende variar; v segundo, por-
que los téineles y cortes se construi-
rdn de capacidad normal para la
via ancha.

1,000.0.00
200.0.00 ,,

,, .  500.0.00
, 150,000

Por otro lado, si tememos como
promedio, un 25% como menor
costo entre via ancha y angosta, y
aplicamos esta cifra 8§ lo que ha
costado la prolongacién del ferro-
carril de Hnancayo, nos d4 este cdl-
culo Lp. 6000 por kilémetro, pues-
to quela referida prolongaeibn, que
es de via ancha, ba costado segiin
datos suministrados en el Ministe-
rio de Fomento, a4 razon de Lp.
8000 por kilémetro.

En consecuencia, se pueden acep-
tar las modificaciones que se solici-
tan, introduciendo como condicién
forzosa, la de construir los taneles
y cortes, apropiados para tener u-
na linea de ancho normal; estipula-
cibn que no dudamos serd acepta.-
da, puesto que los concesionarios,
segiin datos autorizados que tiene
la comision informante, asflo han
manifestado.
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Nos permitimos insinuar, sin em-
bargo, la conveniencia de reducir el
ancho de la via 0. 9141 m en lu-
gar de 1 m. con el objeto de mante-
ner uniformidad entre los dos tipos
de lineas férreas que existen en el
Pera, la de 1.44 m, v la indicada de
0. 9144 m. La de 1 metro vendria
4 coustituir un nueyo tipo, por de-
més inconveniente, en tanto que, la
linra de 0, 9144 m. haria posible
més adelante el empaline con nues-
tra red ferroviaria del norte y per-
mitiria, en un momento dado, ha-
cer uso el material rodante de a-
quelias lineas. :

En cuanto 4 la segunda modifi-
cacion, ella se reduce 4 autorizar u-
na gradiente mayor, en uno por
ciento, que la que se estipula en el
contrato y eso, en un trayecto re-
ducido (38 km.) que es la distancia
entre Goyllarisquizga v la quebra-
da de Tusi. El contrato autoriza
gradientes del 4 porciento en gene-
ral y los concesionarios solicitan
autorizacién para aumentaria has-
ta 5 por ciento en aquella seccitn,

A este respecto debemos manifes.
tar que, por informes que se nes
han suministrado en el Ministerio
de Fomento, estu gradiente esim-
perativa, se puede decir, en el decen-
so de Goyllarisquizga, debido 4 la
naturaleza del terreno; y es conce-
bible que asisea puestoque los con-
cesionarios son los que directamen-
te se perjudican al aumentaila en
razom del mayor gasto de traccion
que ello imphea.

El uso de laslocomotoras «Shayy
no tienen mfs inconveniente que el
mayor consumo de combustible y
la notable disminucién en veloci-
dad,por lo demés, ofrecen toda cla-
se de garantias. Vuestra Comision
acepta también esta modificacion.

En cuanto a la tercera, relativa 4
eximir 4 los concesionarios de la o
bligacién deconstruir un caminoca-
rretero de un punto de la linea 4 la
confluencia de los rios Chanchama.
yo ¥y Paucartambo, la Comisién o-
pina que si bien puede eximirseles
de la obligacion de construir el ca-
mino en esa ruta, por haberse cam-
biado ¢l trazo de la linca férrea en
condiciones que aumentarian consi-
derablemente laextens 6n de aquel,
no por eso deberdn dejar de cons-
truir otio en la zona que sea més
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conveniente 4 la region que se que-
ria beneficiar.

Teniendo en mira que la mente
del Gobierno, alestipular esa cldsu.
la, fué dar facilidades para que los
productos de Chanchamayo tuvie-
ran ficil salida;se podria establecer
que enlugardel camino & que se
hace referencia enel contrato, se
construyera uno, que partiendo de
Tambo Colorado, punto situado 4
pecos kilémetrosde la Oroya y por
donde pasa actualmente el ferroca-
rril de ese lugar al Cerro de Pasco,
y pasando por las poblaciones de
Tarma, Acobamba, Palca, San Ra-
moOn y la Merced, termine en la con.
fluencia de los rios antes meuciona-
dos.

Es de advertir, que actualmente
existen muy buenos caminos de he-
rradura del Perené 41a Merced y
de este lugar & Tarma, los cuales
pueden ser ensanchados facilmente,
s6lo la secciGn de Tambo Colorado
4 Tarma, demandaria mayor tra-
bajo.

Deberia estipularse tambien, que
al construirse este filtimo camino,
su trazo permita, en cualquier mo-
mento, ser aprovechado para ten-
der rieles y convertirlo en via fe-
Trea,

En todo caso debe autorizarse al
Gobicrno para que fije la zona en
que debera construirse ¢l camino,
teniendo presente al determinar su
extension, los beneficios que ob-
tendria el eoncesionario, en razéon
de la disminucion del ancho dela
via, menor aan, que la solicitada
por €l en nueve centimetros; de ma-
nera que, la disminucién de costo
en la construccidn y en la adquisi-
cion del material rodante por ese
motivo, sea compensado por la ma-
yvor extension del camino carrete-
To.
En vista de lo expuesto, vuestra
Comisién os propone que aprobéis
las signientes conclusiones:

Primera.—Aceptarladisminucién
del ancho de la via de un metro
cuarenticuatro centimetros 4 no-
ventas v un centimetros cuarenta y
cuatro milimetro, debiendo los rie-
les ser del mismo peso ycalidad que
los estipulados en el contrato.

Segunda. Quel os tfineles y cor-
tes scan de capacidad normal para
una via de 1,44 m, —
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Tercera, Que se autorice & usar
una gradiente hasta de 5 por cien-
to desde Goyllarisquizga hasta la
quebrada de Tusi; y :

Cuarta. Que en sustitucién del
camino carretero gue se estipula en
la cldusula novena del contrato, se
obligue al concesionario 4 cons-
truir otro en la zcna que determi-
narf, el Gobierno, insinudndose la
conveniencia de preferir el que una
Tambo Colorado con el valle de
Chanchamayo y pasando por las
poblaciones antes mencionadas.

Dése cuenta.

Sala de la Comision.—Lima, 27
de agosto de 1910.

Pedro Larraiaga.—R. Dentin.—
Juan M. Vidal.

Comisién Pri ngi;_;ni de Hacienda
¢ la
H. CAmara de Diputados

Setior:

Muy grave cuestién propone el
Ejecutivo 4 la consideracion del
Congreso, en la autorizacion que
solicita para introducir modifica-
ciones al contrato del ferrocarril al
Ucayali, pues bajo la simple y sen-
cilla forma de introducir sefialadas
v concretas modificacionesen aguel
contrato, promueve capitales pro-
blemas que afectan 4 la vida na-
cional. De alli que vuestia Comi-
sion Principal de Hacienda, en mi-
noria, se haya preocupado profun-
damente de estudiar esas cuestio-
nes vitales en si mismas y en la ne.
cesaria correlacion que entre si tie-
nen, proyectindose hacia el inme-
diato porvenir de la Reptblica.

Desde luego, y aungue directa-
mente no compete 4 vuestra Comi-
sion, ocuparse de la forma en que
la autorizaciéon se solicita, sin em-
bargo tiene que tocarla, adn cuan-
do sea ligeramente, por su necesa-
ria influencia en el procedimiento
que ha tenido que adoptar.

Habiendo el Congreso conocido
directamente del contrato de 11 de
abril de 1907, discutiéndolo clau-
sula por cliusula, es indudable que
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todo él afecta forma legislativa, y
no es posible por tanto conceder al
Ejecutivo una autorizacién para
introducir modificaciones gue im-
portaria una verdadera delegacién.
Y sin que sea atendible la conside-
raciéon de que dicho contrato puede
considerarse como una aplicacion
de la ley de 30 de marzo de 1905,
por cuanto sometido directa v ex-
presamente 4 la consideracién y
sancifm legislativa y autorizado
porel Congreso en 25 de octubre
de 1906, quedd su materia integra
bajo la competencia del legislador.
De ahi que, estimando vuestra Co-
misién que no puede concederse ge-
néricamente la aprobacién, ha ob-
tenido los informes necesarios del
Ministerio de Fomento, sobre cua-
les serian las modificaciones por
introducir, 4 fin de pronunciarse
directamente sobre ellas. Esas mo-
dificaciones son las siguientes:

1* Reduccion de la via de
1m.44 a1l m.;

2* Exencion de la obligacién
de construir un camino carretero
entre un punto de la linea y la con-
fluencia de los rios Paucartambo y
Chanchamayo; y

3* Anutorizacién para elevar el
maximum de la gradiente hasta el
5 por ciento entre Goyllarisquizga
y la boca del Tusi, empledandose
locomotoras Shay.

Msas, antes de entrar en el exa-
men de estas modificaciones, con-
viene ocuparse de una cuestion pré.
via. Conforme 4 la clausula 8*
del contrato el concesionario que-
dé obligado 4 presentar los estu-
dios preliminares dentre del plazo
de un aino, que debesia terminar en
25 de julio de 1908, y sin que él ni
los demndas a que la concesién se re-
fiere pudieran interrumpirse sino
en los casos de guerra 6 fucrza ma-
yor, conforme 4 la clausula 11*

Por consiguiente, v 10 habiéndo-
se¢ presentado los estudios dentro
del indicado plazo, el contrato ha
quedado legaimente rescindido, sin
que bajo este concepto pueda ace
tarse su subsistencia en virtud de
las prorrogas concedidas por el
Ejecutivo, porque no ha tenido fa-
cultad legal para hacerlo. Pero, en
esta especie de cuestiones en que
no s6lose tieneen miralalegalidad,
sino tambiéu las conveniencias y
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los altos intereses nacionales, es
necesario emitir el juicio fundamen-
tal atendiendo 4 todo este conjun-
to de consideraciones. Surje asila
cuestién de que hoy el contrato es-
t4 legalmente fenecido; y surje tam-
bién la de considerar si las conve-
niencias y los intereses nacionales
exigen su subsistencia, sanedndose
por acto legislativo el procedimicn-
to ilegal del Ejecutivo. Aparece en-
tonces y revive la antigua cuestion
de si es conveniente y de si es nece-
saria la construccién del ferrocarril
al Ucayali. Vuestra Comision se de-
cide resueltamente por la afirma-
tiva.

La necesidad nacional de la cons-
truccién del ferrocarril al Ucayali
estd fundada no sélo en las consi-
deracionesdela defensa de los terri-
torios ya reconocidos, de la incor-

poracion efectiva del oriente perua.®

no, robusteciendo asi la accion de
la soberania en territorios mate-
rialmente separados del resto de
la reptblica y en la urgencia de im-
plantar cuanto antes la gran arte-
ria que despertando y vivificando
centros de enorme riqueza agricola
y minera, acreciente en breve tiem-
po las energias nacionales con au-
mento notable de produccién y de
rigueza pfiblica y privada, 4 fin de
que en los cinco afios que la cons-
truccion de la linea debe durar, y

coincidiendo con el gran aconteci-

miento de la apertura del canal y
con las corrientes de riqueza y de
poblacién que entonces necesaria-
mente se han de producir, puede el
Perfi, tonificado ya su organismo y
suficientemente preparado, comen-
zar & afrontar los grandes proble-
mas nacionales que tiene plantea-
dos y perseguir los altos fines que
le ha designado la providencia.
Muchos puntos habiia que tra-
tar y muy latamente, si vuestra co-
misién entrara analizar en detalle
lo que acaba de exponer; por cso y
tocando simplemente como ejem-
plo uno de aquellos puntos se fimi-
ta 4 indicar que solamente la con-
duccién del carbén para el consu.
mo del Oriente desde Goyllarisquiz-
ga y otros puntos més avanzados,
y la conduccidn del mismo carbén y
de otros minerales desde Oy6n en
la linea & la costa, que debe cons-
truirse después de la del Ucayali,
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han de producir no sélo una ga-
nancia notable en los fletes, sino
también una apreciable baratura
y consiguiente fomento para las in-
dustrias 4 la vez que un nuevo au-
mento en el rendimiento de las con-
tribuciones. Nadie 4 discutido ni
discute conveniencias y ventajas;
s6lo que muy respetables opiniones
discrepando en el criterio, estiman
que es preferible la fvia de Paita al
Marafnon, 6 la uniéndel ferrocarril
central G otros altos € inaplazables
intereses y necesidades nacionales.
Mis en cuanto 4 lo primero, y sin
desconocer en lo menor la gran im-
portancia de aquella via, es lo cier-
to que por losestudios hasta ahora
conocidos la linea del Ucayali uni-
da 4 la que debe descender 4 la cos-
ta sOlo alcanzard una extension
que fluctia entre 600 6 T0O0 kil6-
metros, con fletesrelativamente ba-
jos, en tanto que la linea al Mara-
fion alcanzara una extensién nota-
blemente mayor; aparte de que en
el hecho y para las més urgentes
necesidades nacionales, estando ya
unida la capital con el Cerro de
Pasco, en més breve plazo se reali-
zard la unién con el Oriente por la
via del Ucayali, y A parte también
de que, bajo el régimen del estanco
del tabaco, cuya renta, segfin los
calculos mas autorizados, deberd
duplicarse dentro de dos afios, po-
dra atenderse también 4 la cons-
truccidon de aquella otra linea.

Por lo que respecta 4 launién del
ferrocarril Central, no es realmente
econdémica, porque va 4 implicar la
suma de cuatro fletes para la im-
portacibn y para la exportacion, 4
tal punto que no es dificil predecir
(que, econOmicamente, habrd que
implantar en un préximo futuro,
cuando las corrientes de capitales
se acentfien hacia nosotros y cuan-
do se establezca el anunciado ban-
co americano, habré queimplantar
verdaderos ferrocarriles de penetra-
ci6n, como el de Pisco 4 Ayacucho,
4 fin de hacer econbémico el flete y
fomentar el desarrollo dela riqueza
minera y agricola. Por otra parte
no absorviendo la linea al Ucaya-
litoda la renta dcl impuesto, si-
no finicamente ciento cuarenta mil
libras cuando esté totalmente con-
cluida, y s6lo ciento veinte mil hasta
el tercer afio después de entregada
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la primera seccidn: conforme 4 la
segunda parte de la cldusula 307
del contrato, hay en el saldo del
impuesto lo bastante para atender
4 la lineade Huancayo 4 Ayacucho.
No obsta eén contrarioel actual ren-
dimiento de ese impuesto; ya por
que el maximum del servicio solo
se producirds dentro de cinco anos,
ya porque antes de la expiracion
de ese plazo la réenta se habri du-
licado con el régimen del estanco.
sin que intertanto sea material-
mente posible la construccion del
filtimo ramal para unir ese ferroca-
rril central, 6 seala secciGn compren-
dida entre Ayacucho y el Cuzco, por
que esosestudios no estdn nisiquie-
ra iniciados afn, hay profunda di-
versidad de pareceres sobre la ruta
por seguir, vy loscalculos m#s apro-
ximados senialan el minimum de 8
afios para esa construccidon y el de
dos para los estudios, de manera
que afin suponiendo que simulifi-
neamente se acometieran la cons-
truceion y el estudio y subsigniente
construecion de esos dos grandes
tramos, nunca podri terminarse
antes de diez anos, plazo que resul-
ta extemporineo para las urgen-
tes necesidades nacionales que se
sefialan 4 este ferrocarril, ¥ que ha-
bria asi impedido la construccién
de la linea al Ucayali, para termi-
narse antes de aquel plazo yen con-
diciones de gran productibidad y
aumento de la rigqueza piiblica y
privada y que asi viene 4 resultar
como elelemento reproductivo, pre-
cisamonte para bajo la basedel au-
mento de las rentas pablicas poder
afrontar eficazmente 4 la unidn de
la linea del sur,

Tocante &4 otras inaplazables ne-
cesidades nacionales, hay otros me-
dios para subvenir 4 ellas; y laapli-
eacion para esos fines de la renta
del tabaco, bren v detenidmmente
analizada, resulta & insuficiente 6
contradictoria, como detenidamen-
te podria demostrarse.

Finalizando, pues, esta gravisi-
ma cuestion, vuestra Comision opi-
na que es de necesulad inaplazable
la coustruccion del ferrocarril al
Ucayuli, y que, ain cuando ilegal-
mente, el Ejecutivo ha procedido de
acuerdo con los verdaderos intere-
ses y necesidades nacionales, siendo
si de lamentar, que al conceder las

-~
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prérrogas, no lo haya hechn con
cargo 5{@ dar cuenta al Congreso.
Establecida asi la conveniencia ¥
la necesidad (e la linea al Ucayali,
pasa ahora vuestra Comisidn A exa-
minar las modificaciones proyecta-
das. Para su apreciacidn hay que
gque tomar como base el inlorme
téonico presentado por el concesio-
nario, porque, adn cuando se pro-
dujeran sobre €l las obscrvaciones
en contrario del ingeniero de es-
tado sefior Arancivia, fueron satis-
factoriamente absueltas por dicho
concesionario, como la ha estima-
do en su informe favorable la direc-
cibn de obras pfiblicas, 4 cuyo fren-
te se encuentra un distinguido y
competente profesional. Y debe tam-
bién tomarse en cnenta que tratin.
dose, no de un estudio dehnitivo,

.Sino preliminar, practicado en zona

poco conocida y de execpeionales
condiciones, no pucde exigirse mas,
sobre todo, constando como eons-
ta, por el testimonio no contradi-
cho de las diversas autoridades de
aquella regién, la concuirencia al
lugar del trazo de las diferentes co-
misiones téenicas, que lo han reco-
rridlo en no corto tiempo y conin-
versién efectiva y apreciahble en la
verificacion de los estudios, La pri-
mera modificacion consiste .en re-
ducir el ancho dela viade 1 m44 &
1 m.

A primera vista parece, por la di-
ferencia del costo entre la una v la
otra, que deberia reducirge la sub-
venciOn si se reduce el ancho de la
via; pero como los contratos, sean
privados 6 pablicos, deben cum-
plirse no solo en lo que esté pacta-
do en ellos, sino también en lo que
sea de equidad y y justicia intrin-
sicas; y comodelestudio preliminar
de la via angosta resulta queella
costard mas de tres millones de li-
brans, hay que deducir, por simple
buvrn sentido, que siendo notable-
mente mayor el costo de la via an-
chi, resultaria de imposible ¢jecu-
cidn esta fltima y el conlrato un
absurdo econémico para el contra-
tista.

Por datos que vuestra Comision
ha tomado en la direccién de obras
pfiblicas, resulta que la diferencia
entre la via angosta y la ancha
puede aproximadamente calcularse
en el 40 %; de manera que su cons-

#
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 truccibn pasarfa de cuatro millo-

~  nesdelibrasiesterlinas, 6 sea mas del

"

1a ejecucion econbmicamente inpo-

‘sible. No atenfia ‘la fuerza de esta
~consideracién, el que enél contralo

“doble de lasubvencién, lo que haria

se hage'otras conecsiones, comb la

de tefrenos, porque esos no son
bienes du valor actual sino faturo,
'-cgp&g&’ﬁtﬁoa-’ér_'_fa_{"icjecuci__ﬁ_'q_' de la
“obra, y que nopuedén entrar como
-f&et&briﬁﬁ' af para realizarla, si-
no como simyle' medio coadyuvan.
te.’Se pact6 pucs el eontrato bajo
la creencia errGuea de que la via
‘ancha costaria tres millones de li-
bras; y tan es dsi, que Jos mismos

- poderes phiblics y los ingenicros, &

“quienes consultaron, participaron
de ese error, como lo deniuestra ¢l
‘hecho ‘de “Ia’ autorizacién pariy el
‘emijitéstito de tres millores de li-
, bras, f;x?q laereenciade que este era
“elimportede la via ancha. Resaltan-

_doahora'que el de ld vii angosta

es de algo nids de tres niillones de
ilhgzis’{ parece _dg la’, mas correc-
“ta justicia y equidad que, sin reba-
_]arraﬂsﬁh éljzc?éﬂ, guees solode dos
“millones, se gecetin ‘A 1A reduccidn
delauncho de la via. . ot
"__“,(;_t_llilhﬂt') se celebrd s contrato,de
“11 deabril .dﬁ'lgﬂ'l. el ti'azo groyec-
tadono éra’el actual. Paricid que
d&bfﬁ pasdz f noftan disthneid del
Tere €, y entonces ¢l propdsito de
orgamizar la realizacitn de la lfoea

con el impulso & las valles de Chiah-
ch‘_amwb ¥ del Pevené se provectd

la clAusula novena que obligaba al
concesionario' 4 construir un tami.
no earreteko de teafico libre e
uniera un punto de’la linea cotl'la
confluencigy de los rios Paucartam.
boy Chanchawaye., Mas, presen-
tando como definitivo ¢l tinzo ac
tual quepariieado de Goyllarizquis-
gapdsa por Amboy Hudnueo hasta
llegar & Pucalpa en el Ucayali, re-
sulta, segfin- datous -tomadoes por

. vuestra ComisiGnenel Ministeriode

Fomentod,  triplicada la e¢xtession
‘que originatiamente debia -tever
€se camunoe, vy con la circunstancia
de que aproximadamente dos ter-
cios de su recorrido no coreespon-
derian 4 zona de explotaciin. Re.
sultatia enormemente récargada es.
ta obiigacion, con merma dé' los
fundos
obra principal, Ciertamente gue es

”

“importancia,

Gue debon emearsd o' la

e W T =l e
_muy sensible no poder atender si.
multineamente 4 dos fines nacio
‘nales; pero enlos casos de conflicto,
| .lo\p'l’udc'x'lte es preferir lo de mayor
' : cjando para un in-
mediato futuro, en ¢l momento de
un mayor desarcollo vy de una ma-'
yor riqueza pfiblica la realizacitn
-del otro fin nacional. Con todo v
descargandose al concesionario de
esta o%lig’a_cién, atendiendo tam-
‘bién A la reduceidn de la linea vy te-
viendo en consideracidn la suprema
conveniencia de | as Jfneas férreas,
cual es la rebaja en los fletes para

“que_ sea eficaz y mas ripido <l fo-

mento de la riqueza pablica y pri-
"vada, crec vuestra Comision gue en
compensacion debeexigirse del con-
cesionario’ la rebaja de los fletes
pactados en la clausula 14 & ra.

_z6n de un centavo-por cada mil ki
~los en cada una de las cinco clases

en qtre estd clasificado para los pa-
Sajeros y carga.. S
Por Gltimo, sicomo lo expresa el
eatudio aprobado por la Direccibn
(e Obras Pahlicas, en su referencia
& la primera seccion de la linea, no
és pasible construirlg sinousandode
grafiientes hasta de & %, cree vites-
‘tra Comision quehay (que acceder 4
esta modificacion, pues stgtu da-
‘tos fécnicos, no siempre la mavor

y g'i'fi_di%:n'tc_' significa menor gasto

de ‘construcciGn, ¥ consiguiente-
.mente mayor déconsérvacidn, pues
Bay casos, entre los que se afirma
esti el presente, en que la natura-
leza del térrenn impide el uso de
menot gradiente. Y com® ségin log
mistios datos téenicos los ineonve.
nientés que para el trdfico pueden
presentarse, guedan salvados con
el ‘'empleo de 1as locomotoras Shay,
dree vuestra Comision que la teree-
ra modifieaciafl ¢s acéptable.
M3, st en-orilen d fa mejor ¥ mis
_protitaejecucién de la'linea pueden
aceptarse las referidas mddificacio-
‘nes, es tamhién preciso cautelar
eonvenwente y chichzmente 10s irife-
reses fiscales. Hasta ahora el con-
tratizta ha deimostrado gue no es-
tuvo suficientemtnte preparado pa- -
rala gjecucidn de la obra, tal vez
por errores de cileulod téenicd 6
econfimicos, explicablesen empresas
de esa wmagnitud; 'mis ahora en
qite se presentaante jos poderes pi-
blicos, demandando modificaciones
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parala mejor ejecucién de la obra
y manifestando estar en condicio-
nes de acometer una empresa en la
que se va & invertir mas de tres mi-
llonesde librasdurantecincoafios, y
en que s6lo la primera secciOon tiene
un presupuesto que excede de cua-
trocientas mil libras, hay que con-
cluir que su potencia eccnomica es-
t4d expedita para empcezar inme-
diatamente los trabajos, y quelo
estard en otros cuatro anos sucesi-
vos de la gjecucion. Eu tales condi-
ciones y consultando la seriedad
del contrato con la cautela delos
intereses de la Repfblica, cree vues-
tra Comisién que la garantia del
articulo 7.° debe elevarse de veinte
mil 4 cien mil libras oro sellado 6
su equivalente en bonos de la deu-
da interna del Perd, que deberdn
depositarse en la Caja de Depésitos
vy Consignaciounes para los mismos
efectos de la clausula 7%, y demas
que le son correlativas sin excep-
cion alguna.

Otro punto esencial que debe con-
siderarse es la modificacién que ha
sufrido la renta del tabaco, que ha
pasado del régimen de impuesto al
régimen del estanco, con una previ-
sion para duplicar la renta en el
tanto, O sea elevarla 4 cuatrocien-
tas mil libras en un plozo que flue-
tfia al rededor de tres anos. En ta-
les condiciones, y disminuyendo
proporcionalmente el interés del
coneesionario, ¢n el rendimiento to-
tal del tabaco, debe también dismi-
nuir su representacion en el monejo
de la renta, por lo cual debe redu-
cirse de dos 4 uno los personeros
que en la compania administrado-
ra del tabaco acuerda al concesio-
nario el articulo 31.°

No terminara vuestra Comisién,
sin manifestarse decididamente in-
clinada & la forma de pago eu bo-
nos, como lo establece el contrato,
preferentemente 4 la forma de cele-
brar un empréstito para el pago:
1°—Por la ventaja de no sufrir des-
caento en el tipo de colocacion; 2°
~Por la facilidad delaemisién pro-
porcional d'la entrega de lasobras,
lo que obliga 4 un menor servicio
en el interés y en la amortizacion
durante la ejecucién dela obra,con-
trariamente al sistema de emprés-
tito directo, que no podria hacerse
facilmente en diez operaciones stices
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sivas; y 3°—Por la facilidad de una
inmediata conversién, & que equi-
vale la facultad de la clausula 349,
en tanto que en un empréstito lo
usual es la exigencia decierto plazo
obligatorio, durante el cual la con-
versién no se puede verificar.

Concluye vuestra Comision que
el contrato tal como-se pact6, res-
ponde 4 verdaderasnecesidades na-
cionales, que ellas se mantienen, y
que las modificaciones proyectadas
coadyuvan 4 realizarlas, con las
adiciones que vuestra Comisién
considera y que os pasa & someter;
y en consecuencia os pide:

1?—Que desechéis el proyecto de
autorizacién genérica que os pide
el Ejecutivo, para introducir modi-
ficaciones en el contrato del ferro-
carril al Ucayal;; y

2.°—Que en sustitucién aprobéis
el siguiente proyecto de resolucién
legislativa:

Excmo. seiior: El Conrgeso, en
vista de la necesidad manifestada
por el Ejecutivo, de modificar algu-
nas clusulas del contrato del fe-
rrocarril al Ucayali el 11 de abril
de 1907, ha resuelto autorizar &
V. E. para introducir las siguien-
tes:

‘1.°—Modificase la clausula 1% en
el sentido de que el ancho de la vfa
quede reducido de 1m.44 4 1 m.;

2.°—Exonérase al contratista de
la obligacién de construir el cami-
no carretero 4 que se contrae la
clausula 9%;

3"—Modificase asi mismola cliu-
sula 12%,autorizando el uso de gra-
dientes hasta 5% entre Goyllaris-
quizga y-la boca del Tusi, empledn-
dose locomotoras Shay;

4.°—Auméntase & cien mil libras
oro sellado, 6 su equivalente en bo-
nos dela deuda interna del Perfi,
la garantia 4 que se contrae la
clausula 7* El aumento del dep6si-
to deberd verificarse dentro de los
noventa dias posteriores 4 la cele-
bracion de la escritura de modifica-
cion del contrato y quedara sujeto
4 los mismos efectos y aplicaciones
del actual depdsito de veinte mil
libras:

5%—Reddcense en un ceatavo por
cada mil kilos las tarifasde las cin-
co clases de carga, y redficerise en
un centavo los pasajes por cada ki-
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16metro, 4
sula 14%;
6°—Limitase 4 un solo personero
la representacién que en la socie-
dad administradora del tabaco a-
(élierda al concesionario la clausula

que se contrae 1a cléu-

Dios guarde 4 V, E.

Dése cuenta.—Sala de la Comi-
sion.

Lima, 27 de agosto de 1910,

F. Farina.

H. Cdmara de Senadores
Comisién de Obras Pfiblicas

Seior:

Vuestra Comisién de Obras Pi-
blicas, ha estudiado detenidamen-
te, el proyecto del Poder Ejecutivo,
venido en revisién, para (ue se mo-
difiquen tres partes del contrato
para la construccion del ferrocarril
al Ucayali, celebrado en 1907, con
don Alfredo Mac Cune,

El contratista solicita que se mo-
difiquen: 1.°—quela linea de 1m .44,
estipulada ep la clausula 12%, se re-
duzea por otra de un metro de an-
cho; 2°—que eneltrayectocompren-
didoentre Goyllay y la boca del rio
Tusi, s¢ empleen gradientes hasta

del 0. en vez del maximo que era -

de 4%; ¢ 8% —que, en vez de una ca-
rretera de un punto de esta linea
hasta la confluencia de¢l Chancha-
mayo y Paucartambo se obligan 4
construir otra, en reemplazo, desde
Caccaracra & inmediaciones de la
Oroya, hasta la cindad de Tarma,

Juzgadas estas modificaciones, 4
primera vista, sincompensacion de
parte del contratista, serian ina-
ceptables, sino estuviera demostra-
do, que la linea que se¢ construya
con esas modificaciones, tendri un
costo mayor de lo queel Estado
contribuird y siendo un anhelo na-
cional, la comunicaciéon con el O-
riente, no existiendo ninguna pro-
puesta mas ventajosa que la esti-
pulada y siendo imposible otra for-
ma mds rdpida y econ6mica, para
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el fin que se persigue, vuestra Co-
misién opina porque se aprueben
las modificaciones, pasando en se-
guida 4 explicar cada uno de los
puntos que ha enunciado, y 4 reba-
tir las objeciones que se han for-
mulado.

Para sostener su tésis, la Comi-
sién, va A probar: que la linea fé-
rrea entre Goyllay y Pucalpa, que
tiene 435 km. de extensién costa-
ria, conforme al contrato primiti-
vo, cerca de 40 millones; que acep-
tadas las modificaciones indicadas,
la linea que se construya costara
més de veinte millones; que las mo-
dificaciones solicitadas, estudiadas
separadamenteson aceptables para
las necesidades que se trata de a-
tender, segura como estd, que si
ellas no se aceptan, serd imposible
durante mucho tiempo, llevar 4
cabo esta gran obra quetodos con-
vienen en su importancia y necesi-
dad.

La distancia que hay entre Goy-
llay v Pucalpa, es de 435 km. que
se comprueban, 4 mas del estudio
preliminar, presentado por los in-
genieros del concesionorio, por los
geografos y viajeros que convienen
uninimemente como Raymondi y
Low, que entrz el Cerro de Pasco,
por HuAnuco hasta el medio del
Tulpumayo, hay 54 leguas, y 20
leguas geograficas, 6 sea un grado
eutre este lugar y Pucalpa, siendo
un total de 74 leguas, que corres-
ponden 4 mids de 400 kilémetros,
los que con el desarrollonatural de
la linea alcanzaria la extension a-
proximada de los 435 km. indica-
dos. Esta extension se confirma
por la comisién Forcellius, que de-
termind entre el Cerro de Pasco y
Tulumayo 260 km.; de Tulumayo
4 la Cumbre 57 km.; v finalmente
entre dicha cumbre y Pucalpa 100
km. senalado estos altimos, por la
comisiéon Carbajal, las que calcula-
ron un aumento de 5%, para los
diversos desarrollos, que dan una
cifra aproximada de 437 km. casi
igual 4 la determinada. Esta me-
dicién aproximada se comprueba
también geograficamente, pues la
diferencia de las longitudes y lati-
tudes entre Pucalpa y el Cerro de
Pasco, sefialan una distancia en li.
nea recta de 300 km. 4 los que ha-
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bria que agregar por desarrollos
obligados y las derivaciones natu-
rales del terremo que, en el Per,
para esta clase de cdleulos, en li:
neas conocidas, como la de Paita
al Maranbn, se ha hecho entre 40
v 50 por ciento de aumento 4 la
linea recta, con lo que el cdleulo es
exactamente, la distancia medida
de 435 km,

Comprobada la extensién apro-
ximada de esta linea en 435 km.,
pasaremos 4 comparar el valor de
ella con otras de via ancha y an-
gosta.

Los 82 km. del ferrocarril de Chi-
cla 4 la Oroya de 1.44 de'entre riel
costéd 4 1a Peruvian 8 millones, y
esto es, & razGn de Lp. 9.756 cada
kiloémetro.

Los 134 km. entre la Oroya y el
Cerro de Pasco, costd 4 los yan-
quees 11 millones,6 sean Lp. 8.200,
por cada kilébmetro, en terrenos en
su mayor parte de los llanos de
Bombon.

El costo medio por kilémetro de
cualquiera de estas lineas aplicado
al ferrocarril al Ucayali, en los 435
km, de Goyllay 4 Pucalpa, costara
al rededor de los 40 millones que
hemos indicado, pero teniendo en
cuenta que aquellaslineas son cons-
truidas en terrenos de sierra y al-
tiplanicie, para que la compara-
cidn sea mas cabal la haremos con
lineas estudiadas para terrenos
semejantes,

El ferrocarril alPerené, segtin los
estudios publicados por el Cuerpo
de Ingenieros Civiles del Per, tie-
ne desde Caccaracra hasta la boca
del Shahuaya, las siguientes carac-
teristicas:

Ancho del entreriel 1 metro.

Gradiente maxima 3%.

Terrenos de montafia. Extension
total de la linea 524 kilémetros.

Costo por cada kilometro Lp.
8].820.0.00.

Total del costo de los 524 kil6-
metros, méas de 46 millones.

Comparacion: El Ferrocarril al
Ucayali, conforme 4 este cileulo,
para linea angosta y terreno seme-
jante,costard mas de 38 millones
de soles; y siendo ancha la via su
costo seria mucho mads de cuarenta
millones,
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El ferrocarril de Paita al Mara-
fion, conforme 4 los estudios de la
casa Koppel. |

El trazo N.° 1 tiene estas carac-
teristicas:

Ancho del entrerriel, 0.914,

Gradiente maxima, 3%.

Terrenos de costa, sierra y mon-
tana.—Extension hasta Calentura,
752 km.

Costo medio en la sietra y costa,
cada kilémetro Lp. 6.320.0.00.

Costo medio en la montafia, sin
material rodante, cada kilémetro,
Lp. 6.450.0.00.

Valor total de los 752 kilémetros
S/. 47.872,000.

Comparacion.—El ferrocarril al
Uecayali, con linea menor de1 m.,
con ¢l cdileulo de la semi suma de
los dos promedios, costaria S/.
27.692,000.

Esto es, que una linea de 0.914
de ancho, con un precio medio de
Lp. 6.366 cada kilometro en los
435 km. al Ucayali, costaria més

~de los veinte millones y la linea an-

cha costaria mucho mas de los
40 millones.

Ferrocarril de Paita al Maranon.
—Trazo N.° 7 con cremallera,

Igual ancho de 0.914.,

Igual terreno,

Gradiente mixima. con cremalle-
ra, 40 km.—8% con empalme do-
ble.

Extension de la linea, hasta Ca-
lentura, 681 km.

Valor medio de cada km. Lp.
5.730.0.00.

Costo total de la obra soles
39.088,000.

Comparacién,—El ferrocarril al
Ucayali con ese costo medio para
linea angosta valdria § 24.964,650.

Conclusiéon.—La linea de Pucal-
pa al Cerro con extension de 435
km. segfin estos cdlculos hechos so.
bre bases serias y terreno semejan-
te, custard cerca de 40 millones,
conforme al contrato primitivo,
esto es, siendo la linea ancha; pero
aceptando las modilicaciones siem-
pre costard mucho mas de los 20
millones que el Estado entregara
en bonos.

Sin embargo de que las compara-
ciones anteriores, comprueban ecla-
ramente nuestra 1ésis, vamos 4 for-
mar un cuadro detallade de lo que
consisten las modificaciones, po-
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niéndoles 4 ellas, el valor miximo
que un céleulo téenico pudiera dar-
les,

Por Ia cldvsula 9* del contrato
Vidalén—Mac Cune, que se trata
de modificar, debera construirse un
camino carretero, que una la nue-
va linea (siempre que no se preficra

la del Perené) con puerto Werthe- -

‘_man. Desde este lugar, al mas pré-
ximo de la nueva ruta, que es Goy-
llarisquizga, hav 316 km., que cal-
culados Lp. 800 cada km. impor-
tard méds 6 menos, S. 2.628,000

El aumento de la gradiente de 4
hasta el 5%, en un travecto de
33 km. compensados con los 46 ki-
lometros que hay entre Goyllay y
la boea del rio Tusi,importarda mas
6 monos 2.500,000 soles segiin los
edlculos mds exagerados que con-
sideran la necesidad de construir
varios grandes acueductos y des-
truir inmensas moles e roca, para
salvar el desnivel del término de la
meseta de Junin v el fondo de la
guebrada de Chaupihuaranga que,
desde alli, conduce ficilmente al va-
Ile de Huaranga.

Al valor dela linea angosta, de
1 metro de entrerriel, calculada en-
tre el punto inicial Goyllay hasta
Pucalpa, por S. 31.291,150 hecha
en el estudio preliminar, habri que
sumar la economia que hay entre
una linea de 1 metro y lo que se
gastaria para unalineadel.44 me-
tros de ancho. Esta economia im-
portara con todo el material el 33
por ciento que, es lo que se asigna
como méiximo en estos edlculos 6
sean ¢l 33 por ciento.

En consecuencia, las modificacio-
nes de este contrato, 4 lo mas, 1im-
portarian &4 favor del contratista:

Carretera 316 km... S.
Gradiente del 5 por
ciento en vez del
4 por ciento en 33
BRI, L0 £ s s s o8 i
Disminuecién via an-
cha 4 1 metro...... .,

2.528,000

500,000

[ {o)

10.430,000

Valor total de las
modificaciones...., S.

Siendo ¢l valorde la
linea angosta...... ,,

15.458,383
31.291,150

El valor de la linea,
conforme al con-
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trato de 1907, al-
canzari aproxi-
madamente, la e-

norme cifra de...... 8. 46.749,533

Por estos célculos se vé, que de
todos modos, afin aceptadas las
modificaciones, tendréin los conce-
gionarios que invertir una suma
mayor que la que reciben, y que,
por més que se haga variar el va-
lor de ellag dentro de los cdlculos
miximns 6 minimos, siempre sub-
gistird la razon de estas modifica.
ciones.

Comprobado comoestad que 8i no
se aceptan estas modificaciones, la
linea al Ucayali costard cerca de
cuarenta millones, es evidente que
ningfin contratista én ¢l mundo
aceptari llevar adelanteuncontra-
to 4 todas luces desventajoso.

La mejor priueba de esto es que,
hasta hoy, no hay una oferta de
contrato mejor que la que se discu-
te. Ni la casa Koppel ni 1a Peru-
vian que saben el gran interés que
tiene el pais por esta obra, hacen
propuesta alguna. Venga esa pro-
puesta ventajosa y seguramente
no trataremos de esas modifiea-
ciones.

El Perq, lo que quiere, no es que
se le haga un ferrocarril de cuaren-
ta millones, recibiendo solo veinte
millones, sino que no se le engaiie,
v que realmente la obra que se tie-
ne contratada valga los veinte mi.
llones.

Se dird: ;por qué el contratista
hace un ferrocarril de cerca de trein.
ta millones, recibiendo sélo veinte
millones? La respuesta la darj
cualquiera que lea todo el contra-
to. El contratista recibe, en pri-
mer logar un millén doscientas mil
hectéreas de terreno de montaiia,
que 4 un sol cada hectirea, confor.
me 4 la ley de terrenosde montafia,
tienen ese valor; segundo, que por
este contrato, 4 ma4s de los veinte
millones en benos, se otorgan al
concesionario varias franquicias,
se hacen las expropiaciones por ac-
cién del Estado, sin pago alguno
en tierras comunales; v tercero, he
aqui la verdadera razén, que por la
cliusula 6%, el contratista podra
devolver dentro de 25 afios, todo
lo que hubiera recibido del Estado,
haciendo la linca 4 perpetuidad su-
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ya, puesto que, si durante ese tiem-
po habra utilizado con los fletes

alculados del carb6on y madera,
las mayores utilidades vendrin,
después de dicha fecha.

En conclusién, conforme 4 la
clausula 6% este contrato se reduce
en ¢l fondo, 4 que el Estado presta
al concesionario en bonos, la suma
de veinte millones, pagaderos en
25 afios, en cuya fecha se devolve.
tdn al Gobierno, los veinte millo-
nes, quedando por este préstamo,
constiuida la linea férrea, sujeta 4
las leyes y tribunales del pais.

Se dir4 entonces, que al Pera lo
que le intercsa es que en esa fecha,
la linca al Ucayali, no sea de una
empresa particular, sino suva. La
solucibén es sencilla, todo este con-
trato por la cldusula 43, estd suje-
ta 4 la ley de ferrocarriles de 1893,
que establece la expropiaciom 4 fa-
vor del Estado, y en este caso, y en
esta fecha, el Perti tendrd veinte
millones depositados 6 adelanta-
dos para la expropiacion de esa li-
nea.

También se sostiene que la garan-
tia de 20,000 lLibras depositadas,
ha sido y es suficiente. Este aumen-
to, seria exigible, si el Estado hi-
ciera pago alguno adelantado,pero
los pagos en bonos se hardn cada
vez que el contratista entregue una
secciOn estudiada y aprobada por
¢l Gobierno, vy cuyo valor npnca
pasard del valor de cada kiléme-
tro construido, conforme 4 la cliau-
sula 5% del contrato,

Los opositores 4 este contrato
han sostenido que una vez que el
ferrocarril llegase 4 la primera re-
gi6n de bosques, quedaria paraliza-
da la construccion, puesto que sa-
bian cue el interés de los yankees e.
ra traer la madera para sus minas
del Cerro de Pasco. Esto ha sido
tan desmentido porlos hechos, jue,
basta meditar un instante para
convencerse de lo contrario. Por
la ruta Perené los bosques comien-
zan 4 los 80 kilometros; por la ru-
ta de Huancabamba, que fué el pri-
mitivo proyecto de los yankees, es-
tin mds proximas, & los 70 kilome-
tros y por la ruta preferida, Hua-
llaga-Pucalpa, los bosques se en-
cuentran después de Acomayo, 6
gea 4 los 140 kilémetros. :{esto
hay que agregar que, poresta ruta,
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tienen los constructores una des-
ventaja mds, que consiste en que
desde el principio de la linea hasta
la cumbre de Tulumayo, todo es te-
rreno de particulares en una exten.
sibn de 300 kilémeros, que en su
mayor parte tendria que pagar al
expropiar, lo que no sucede por las
otras vias, en los que casi todo el
terreno es de propiedaddel Estado,
Esto comprueba que las preferen-
cias de este trazo, han sido razones
de conveniencia mayor, allado de
un extenso tertitorio poblad» has.
ta el Tulumayo.

En todo contratocuando . v do-
lo, error, lesi6n enorme 6 enoriuisi-
ma, la parte perjudicada puede re-
currir al retracto, nulidad 6 modi-
ficacion del contrato. Si esto, acep-
tado en todas las legislaciones, pri-
ma sobre los particulares, es de ma-
vor fundamento tratindose del Es-
tado, cuyo interés no es jamés la
ruina de los que con é1 contratan,
cuando el error es palmario, y me-
nos aprovecharse del. error que
motivan estas modificaciones.

Efectivamente, miremos ¢l origen
de este contrato:

En 1906 cuando se discutia la
conveniencia delempréstitode trein-
ta millones, se sostuvo por la ma-
yoria del Congreso y por el Gobier-
1o, que la linea del ferrocarril al O-
riente, porel Perené, costaria 17
millonss, pues sededicaban diez mi-
llones para los ferrocarrilesde Huan-
cayo, Cuzcoy Moquegua, reservin-
dose tres millones paralos descuen-
tos de colocacion. [La junta de in-
genieros de caminos, después de a-
‘abados parte de los estudios pre-
liminares de este trazo, calculé la
obra en 38 241,746 80les para linea
de un metro de ancho que, después
resulté por valorde 46 millones, jue-
go los cdleulos y presupuestos de
entonces, fueron errdneos.

A suvez elcontratista Mac Cune,
sufria otroscrrores decdlculo, erro-
res, en Su mayor parte provenien-
tes del Congreso. Los ingenieros
yankees en aquella fecha, estudia-
ban la linea al Oriente porla ruta
de Carhuamayo—Huancabamba—
Chuchuras. Presupuestaron esta
obra en mas de 12 millonesde soles
hasta Chuchurasf y su prolonga-
cion hasta Puerto Victoria en 8
millones, esto es, un total de 29 mi-
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llones entre Carhuamayo, punto de
la linea Oroya, Cerro, hasta Puer-
to Victoria en el Pachitea, conside-
rindose 4 este rio, desde ese puerto,
con profundidad suficiente, en toda
época, para embarcaciones de cinco
pies de calado, lo que desgraciada-
mente no es exacto.

Lacarretera por estalinea Huan-
cabamba—Pachitea, desde el punto
de ““Antes” hasta ‘‘Puerto Werther-
man’’, estaba calculado en 20 kil6-
metros y cuando més en 30 con el
desarrollo, la cual avaluada 4 Lp.
800, cada kilémetro se presupues-
t6 en un méiximode Lp. 24,000. De
aqui nacieron los inconvenientes de
la cldusula 9%, que hoy se trata de
modificar, cldusula que fué comba-
tida, desde el primer momento, en
la Cimara de Diputados, por los
inconvenientes que su subsistencia
ha traido y que fué previsto, como
claramente se vé en el Diario de los
Debates de 1907.

Para mayor error y contradic-
cién, la ley de ferrocarriles de 30 de
marzo de 1904, en su atticulo 1° o-
bliga la preterente construccién de
un ferrocarril al Ucayali (sin distin-
guir el Alto Ucayalidel Bajo) 6 4 u-
no de sus afluentes navegables ‘‘en
toda época del afio”. Claro es que,
siendo ¢l Pachitea el afluente ma-
yor del Ucayali, por esa ley se sos-
tenia y se creia que, tanto el Pachi-
tea como el Alto Ucavali, eran rios
“navegables paraembarcacionesde
cinco pies de calado”,

Este error subsiste en el presente
contrato Vidalén—Mac Cune de
1907, puesen lacldusula 1* de dicho
contrato se estipula expresamente
que el término é)el ferrocarril al o-
riente, que haga el contratista, lle-
gue & un punto navegable en “toda
época para embarcaciones cuando
menos de cinco pies decalado’’;indi-
cdndose para mavor claridad, en la
notade remision 4 las CaAmaras, que
este contrato era para el cumpli-
miento de la ley ya citada de 1904;
luego por esta ley, y por este con-
trato se daba al Pachitea y Alto U-
cayali, una profundidad queno tie-
nen y que ha sido la causa de nue.
vos estudios, cambio de ruta y, en
conclusiOn, la causa deestas modifi
caciones.

Los informes de los marinos é in.
genieros Tucker, Carbajal, Pérez,
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Mavila, Tamayo y Gdémez, com-
prueban evidentemente que, en épo-
ca de estiaje el Pachitea y con ma-
vor raz6n su afluente el Pichis, no
pueden ser sircados por embarca-
ciones de més de tres pies de cala.
do; que enlascorrentadas de Chon-
ta, Bafios, Sira, Zungaro, Yuva ¢
Isla, la velocidad es de 7 4 8 millas
por hora; el lecho del rio es casi en
su totalidad de roca y arenisca pe-
trificada, y que, en esas secciones,
es peligrosa lanavegacién paraem-
barcaciones d€ uno y dos pies de
calado, siendo imposible en esas
partes el drenaje del rio. ;

Por tanto, los puertos del Pichis
v el Pachitea no reunen las condi-
ciones exigidas porla ley de ferro-
carriles y por este contrato; y son
puertos secundarios como para ca-
botaje; en camhio Pucalpa, situa.
da en medio del Bajo Ucayali, don-
de estéin reunidos ya el Alto Uca-
vali con el Pachitea y otros rios,
tiene una profundidad, en la época
de mayor estiaje, para embarcacio-
nes de més de 9 pies de calado, v
estd ademds 4 550 km. més cerea 4
Iquitos que de la boca del rio Sha-
huava; 4 480 km. mfis cerca con re-
lacién 4 Puerto Victoria y algunas
horas més proximod la misma ciu-
dad de Iquitos, con relacién 4
Puerto Meléndez 6 Borja en el Ma-
randn.

Por los opositores # este contra-
to, se ha insinuado la convenien-’
cia de llevar la linea al Oriente has-
ta Puerto Victoria,"considerdndo-
se cue esa linea por lo econémica
satisfaria todas las necesidades na-
cionales; y aunque es bastante la
relacién anterior para rechazar es-
ta idea, sin embargo, para no repe-
tir este punto, vamos 4 comparar
este proyecto con los estudios exis-
tentes:;

Trazo del ingeniero H.
Wood, Cacaracra 4 Pal.

Recconocimiento por el
mism o ingeniero, Pal-
ca A Charinganqui, 4 1
km. antes de Werthe.

100 ,,

Charinganqui (frente) 4
San Luis de Shuaro, por
el camino actual............

L]
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¥

San Luis 4 Bermudez, se-
fin reconocimiento, he-
cho en el"éaminio de Pi-
chs de 156 km. calcula-
dos los desarrol'os por
¢l ingeniero Schaeffor ¢n 196

Dermuadez 4 Victoria, por
¢l mismo., Distancia en .
linéa recta 42 kwm ;| dis- -
tancin por €l rio 148
distancia caleulada pa-

ra el trazo, lasimi-suma 95,
Totalde Cacaracrad Poer-
to Victoria 471 kn..... . 471 km,

Comparacién,—-Sienilo ¢} ferroca-
riil 4 Pucalpa de 435 km,, es claro

que costard magbarato v serd mds

conveniente, ain siendo la distan-
cia ignal 6 menor, con' la ventaja
de estar Puealpa mascercn de Iqin
tos, mas cerca 4 los varadaros del
Mana, Yurfia y Puras y sinlosio-
convenientes del terreno de Puerto
Bermfidez, en 'so mayor parte de
tierras delezaables v despobladas.

Para ¢l interés del contratista,de
recibir la subvencién de veinte mi-
Hones, s*a que escogiera la ruta
por Huachon 6 por el Pichis, lees
1igual; pero al preferir la ruta de
Pucalpa, es no solo por todas las
ventajas anotadas, sino porque, en
orden 4 gradientes, los probhlemas
del terreno, por las rutas del Pichis
6 Huancabamba, son mas dificiles,
al extremo que consideran que las
lineas por esas rutas, serian un se-
gindo tomo del ferrocarribcentral.

Al objctarse las inconyeniencias
que traeria en los trasbordes, la
disminucion dela trocha, no se to-
maen cnenta que todos los otros
provectos se basan también en li-
nens angostas: que cuando anmen-
te ¢l trafico ‘'de Goyllarisquizga 4
Poealpa, vendra conforme 4 este
contrato, su prolongacion obliga-
da de Goyllarisquizga & Anconé
Huacho calewdada en 214 kil6me-
tros, con lo que toda la linéa serd
del mismo ancho y la distancia de
Huacho & Puealpa no pasari de

650 kilémetros cn total, siempre-

menor distancia que la de cualguier.

punto de la costa & la de log gran-

des tfos, debiendo tenesse presente

que fa ComisiOn acepta la disminn-,

cifin del'ancho, porque es imposi-
ble, por hoy, el aumento de la sub.
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veneibn que, 4 existit mayores fon-
dos disponibles, no habrd lugar &
discusion, i

Al tratarse concretamente los in-
convenientes de aceptarse unama-’

vor gradiente, no observan guienes
la formulan que, en estos mismos

instantes, el terrocarril de linea an-

gosta de Arica 4 La Paz tiene més
del 5 ¥ ¥4 por viento en un trayecto
de la cordiilera vy gue, como en el
E«tado de San Pablo (Brasil), van

i ser salvados con locomotoras es-

peciales camo la” Shay fi otras'qué
subgn mavores gradientes, sin los
inconvenientes de los puentes que

hacen imposible §u uso en otras li-

neas; en-todo caso serd mayor gas-
to de carbén y agua, gne para los
coneesionarios que tienen en abun-

dancia, precisamente en los 38 km. -

de esa gradiente, no serd perjudialy

pero lo gue oy que tener mas pre-

sente, bujo ¢l interés del estado, es
que siendo ¢l mismo concesionario
¢l constriuctor v explatador, la ob-
jecidn carece de fuerza, puesto que
los fletes y pasajes se pagan confor-
me 4 la cldusula 14 del contrato,
por kildmetro recorrido y no por
razin de gradiente. AP TALE

En cuanto A las objeciones de exi-
mir al contratista la construcéiéon
de una carretera que, hoy al hacer-
se la ruta por via diversa de la de
Huoancabamhba, no tiene razdn de
ser, ha sido salvada con la que ha
convenido  en construfr entre un
punto de lalimea de la Oroyayla

cindad de Tarma; y ‘aundgue al ha-
horse dado este afio una ley para la

construccion de una Noea férlfea‘ en-
tre la Oroya, Tarma y Puerto Wer-

themnn, es ya inpnecesaria estaca-

rretera que, podria con’ bheneficio
del pafs y con agrado del contratis-

ta, reemplozirsele con 1n ferroca-

rril Decauville,de 40km. en-el istmo
de Pizearral, uniendo e} Madre de

Dions yel Ucayali. Sin. embargo,

vuestra comision cree que, loex-

puesto hasta paradaruna idea cla-’
ra de los ties puntos gue se han €o- -

metido 4 sn dictdimen. i

Bajo el aspecto dela defensa te-
rritorial, ningona ifuea tiene las
vertajas del terrocarril 4 Pucalpa.

De este prerto hay nienor distancia

y menor navegacion f las bocas de

los rios Napo y Putumayo que del
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fortoca il quﬁterminaae o Bb“jﬂ sentados el 10 de febrero del expre.

6 Mtlénd‘,’,_’?‘ ; . sado afo, antes del vcncipaign]:g de
El ferrocarril de Paita al Mara- |q referida prorroga, estudios que,

fi6n, gque estd mas cerca 4 los rios

en su caracter de preliminares, fue-

Morona y Pastaza, estd muy lejos yon aprobados por el Gobierno.

de los rios. Abujao, Tamaya y Mi-.

shagua que son ¢l prso 4 Jos vara-
deros para ¢! Yuru4, Puris y Ma-

dre de Dios. A

_ Ese ferrocarril al Maraiibn, es

importantisimo y ya vendré el mo.
mento en que lanacién esté mds
fuerte, para llevar 4 cahbo esa obra;
pero en estos instantesen gne nues.
tras cuestiones de limites con el
Ecuador no estén terminadas, se-
ria poner en nurstra frontera del
norte, una linea férera gue provo.
cara la idea que fuera ella el linde-
ro con el Ecuador. Su defensa seiia
costasisima, teniendo todo su flan-
co 1zquierdo, elno tedelalinea, dess
cubierto, en la extensiin aproximas
da de 700 km. De otio lado, si tur
viéramos- desavenencias con caal-
quier pais .de mayor poder naval, .
el bloqueo de Paita entregaria ese
ferrocarril sin resistencia v, con €,
toda soberania del Peré enel otien-
te que quedaria separada de! auxi-
lio reciproco de la capital de la re-
piiblica, Nada de eso acontece con
el ferrocartil de Pucalpa, que por sf
mismo es defendible, en todos sus
flancos y extremos, sin que el blo-
queo del Cullao pudiera separarnos
de nuestro oriente que, en ese caso,
prestaria verdadero auxilio,

En orden & construccion de ferro
carriles militares, el Perdi debe dar-
preferencia & lineasdefendibles y de-
fensivas. ‘Enese plan, sin olvidar
el aspecto comercinl, la Jinea del
Cerro 4 Pucalpa y la de ITnancavo
al Cuzco, son de necesidad inapla-
zable, ¢l estado debia tomar la reso-
luciba deno distraer fondo alguno
en otra linea, hasta concluir esas
comunicaciones.

Hay otio punto més que exami-
fnar en este contrato.

. ¢La concesifn para la constrae-
c16n de =ste ferrocarril ha caducado
6 no?

i 1a cliusula 8% de este contrato
fepala para la presentacion de los
estudios preliminares. una fecha fi-
Jada del 25 de julio de 1908 y ese
plazo, fué prorrogado por ¢l Podeér
Ejecutivo, hasta ¢l 81 de marzo de
1910. Dichos estudios fueron pre-

-

11 de

- La facutad del Gobierno para con-

ceder esa prorroga, estd legalmen-

te ace?tad_a por las cldusulas 43 y

| contrato-ley. Por la pri-
mera de estas cldusulas, el Congre-
so ha comprendido todo el contra.
to dentro de las leyes de ferrocarri-
les de 9 de noviembre de 1803 y 30
de marzo de 1904, cuyas cjecuciones
corren 4 cargo del Gobierno; y por
la cldusula 11, “todos los plazos de
este contrate, pueden ser prorroga-
dos en easo de guerra 6 fuerza ma-
vor, entendiéndose prorrogados
por todo ¢} tiempo que dure la cau-
sa que impida la ejecucion de los

“trabajos’, :

Laerisispoliticadelefi r 1908 y més
que elia, la crisis mundial deese afo,
han podido ser la causa de esas pré-

‘rrogas; pero la circunstancia - de que

esas modificacicnes se encuentren
pendientes para su aprobaci6n 6 te-
chazo, ante una de las ramas del Po-
der Legislativo, nos hace considerar
que este contrato no ha fenecido, y
que por lo tanto, en el caso de apro-
barse las modificaciones, dichos pla-
zos, deberdn ser determinados por
el Poder Ejecutivo, preciséndose to-
das las fechas de ese contrato. :

Este contrato, comio se tiene indi-
cado, al no aceptarse las modificacio-
nes, serd imposible que se lleve ade-
lante, pues antes de un desembalso,
de 40 millones, los contratistas pre-
feritian la péedida del déposito'y la
de los gastos de estudio, con dafio
para el pais, que se velia privado de
las grandes ventajas que le reportard
la construccidn de esta linea.

Por todo lo expuesto, vuestra co-
misi6n de Obras Pdblicas opina,
porque aprobéis el proyecto venido
en revision de la honorable Camara
de Diputadoes, aceptardo’ las modi-
ficaciones del contrato del ferrocarril
al Ucayali.—S8alve mejor acuerdo.

Sala de la Comisibn.
Lima, 4 de setiembre de rgx1.

Juan E. Ducand. '
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M. CAmara de Senadores
Comlsidu de Haclenda

Sefior:

El proyecto venido en revisién de
la H. CAmara de Diputados, modifi-
cando algunas de las cldusulas del
contrato celebrado el 11 de abril de
1907 entre el Ejecutivo y don Alfre-
do Mac Cunse, se refiere 4 diferencias
respecto del ancho de la via, respéc-
to 4 la gradiente y también 4 la exo-
neracion de construir un camino ca-
rretero 4 la confluencia de los rios
Paucartambo y Chanchamayo, pero
manteniéndose siempre dentro del
mismo plan econémico que sirvié de
fundamento al contrato:

No hay, pues, en concepto de vues-
tra Comisitbn de Hacienda, moti-
vo para que ella informe sobre pun-
tos de que debe tratar, como ya lo
ha hecho, la H. Comisién de Obras
Publicas.

.Déle cuenta.—Sala de la Comi-
sion.

Lima, diciembre 23 de 1911.

Nicanor M. Carmona.,— Se veriano
Bezada,

FERROCARRIL AL UCAYALL

MODIFICACIONES DEL CONTRATO

H. CAmara de Senndores
Comision de Haclenda en minoria

Sefior:

El suscrito deplora no estar de
acuerdo con la opinién sustentada
en el precedente dictamen por la
mayoria de vuestra Comision, respec-
to del proyecto modificatorio del con-
trato de construccién del ferrocarril
al Ucayali, celebrado por el Gobier-
no con don Alfredo Mc Cune, y apro-
bado por resolucién legislativa de 25
de octubre de 1907,

Los tres puntos que abarcan las
modificaciones propuestas, tienden 4
afectar muy sensiblemente la parte

-la en cien mil libras.
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econémica del contrato, y por lo tan-
to vuestra Comisién no podria excu-
sarse, sin faltar 4 su dcber, de abrir
dictamen sobre ellos. No se trata,
como se cree simple y llanamente
de acseptar medificaciones que man-
tengan al contrato dentro del mar-
co econbmico que le sirvié de fun-
damento; se trata, justamente, de al.
go de tanta consideraciéon y tras-
cendencia, que si se aceptase por el
Congreso lo que se pide, variaria
sustzncialmente lo pactado, mejor
dicho, constituiria un nuevo contra.
to muy distinto del vigente, desde
que sus principales cldusulas, queda-
rian sin efecto, para ser sustituidas
por otras, favorables en todo 4 los
inteses del concesionario y profunda-
mente dafiosa 4 los del estado,

La reduccién del ancho de la via
de un metro 44, 4 un metro, impor.
tard al contratista una fuerte reduc-
ci6n en los gastos de la obra, y un po-
sitivo perjuicio para el Gobierno, des-
de que se disminuye en casi una ter-
cera parte el ancho de la linea, 6 sea
la capacidad parael trifico. La exo-
neraci6on de construir un camino ca-
rretero 4 la confluencia del Paucar-
tambo y del Chanchamayo, ademds
de que deja 4 esa importante y
rica region montafiosa, en el pu-
nible abandono en que actualmen-
te se halla, aportara al concesiona-
rio un menor egreso que se calcu-
Finalmente el
aumento de Ja gradiente hasta el
cinco por ciento, en la seccibn Goi-
llarisquizga 4 la desembocadura de
la quebrada del Tusi, leimplicard
necesariamente una muy fuerte re-
baja en los gastos de construccibn,
ocasionando al estado un mayor de-
sembolso en la explotacién de la li-
nea.

Paraintentar tales alteraciones en
el contrato, no existeotro fundamen-
to que las consideraciones alegadas
por el concesionario, de que las cldu-
sulas pactadas le son lesivas 4 sus
intereses, vy que la realizacibn de la
obra, caso de verificarla, le acarrea-
ria una enorme pérdida.

Sin poner en duda tales asevera-
ciones, vuestra Comisién cree que
ellas por si solas, no pueden bastar
para modificar un contrato que ha



- DIARIO DE LOS DEBATES

\
sido el resultado de estudios técni-
cos por parte del Gobierno y que el
cotratista ha debido tomar en cuen-
ta antes de resolverse 4 la realizacién
de la obra. Esas modificaciones sélo
podrian tomarse en cuenta por el
Congreso, si las razones expuestas
por Mc. Cune quedaran justificadas
en los nuevos y més detenidos estu-
dios de los‘ingenieros que el Gobier-
no tuviera 4 bien comisionaral efecto.
Soélo en este caso podria el poder le-
gislativo volver 4 ocuparse de la obra
de que se trata, pero no ya modifi-
cando la ley preexistente sino expi-
diendo una (i otra, estableciendo ba-
ses que conciliaran—los intereses
del Estado y del contratista, y sa-
cando la obra del ferrocanril al Uca-
yali 4 nueva licitacién.

Muy funesto seria el precedente
que se estableciera, si por meras afir-
maciones se cediese 4 introducir en
el contrato las alteraciones solicita-
das porel contratista. Asi, no habtfa
jamas seguridad en la practicabili-
dad de las obras publicas que el Es-
tado efectta por licitacién con em-
presas O particulares. Bastaria para
burlar los compromisos contraidos el
hecho de que el contratista formula-
se anilogas 0 parecidas objeciones 4
las que en ¢l del ferrocarril al Uca-
yali ha hecho Mc Cune, para que el
contrato quedara sin efecto, y por lo
tanto paralizada la ejecucién de la
cbra, 4 la que, como en el presente
caso pueden estar vinculados altos
Intereses nacionales.

Nose oculta 4 la penetracion del
Senado lo dafioso que seria atender
este género de solicitaciones, que ce-
den unicamente en interés particular
y en detrimento positivo del pais,
que el Congreso debe cautelar,

No necesita vuestra Comisibn;
extenderse en probar, con cdlculos
aritméticos la considerable suma en
que quedardn reducidos los gastos
del contratistas, si llegan 4 sacionar-
se las modificacioues propuestas.
Basta enumerar éstas, para que el
menos avisado pueda formarse cabal
concepto de la gran diferencia que
implican aquellas, respecto de las
bases pactadas. El contratista mismo
se encarga de comprobar esa econo-
mia, alegando que si no se aceptan
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las alteraciones indicadas, no .podria
verificar la obra, sin sufrir serio que-
branto en sus intereses. Este sblo
hecho basta para estimar la entidad
de las modificaciones, y lo que ellas
pueden afectar 4 la obra del ferroca-
rril al Oriente. )

Por lo demés, vuestra Comisién
no cree que es el momento actual,
el mads 4 propbsito para llevar
i cabo obra de tanta magnitud,
si se tiene en cuenta la angustio-
sa situaci6én fiscal por la que a-
travesamos, con un presupuesto
que arroja un déficit de impor-
tancia que es preciso saldar con
fuertes empréstitos que el crédito
naciomal impone cumpliry con deu-
das del Estado que se van acumu-
lando sin ser satisfechas. Lo'-mismo
ocurre en la partida de instruccién,
en la de ferroccarriles y en muchas
disposiciones legislativas que vo-
tan sumas para la realizaci6n de
obras pfiblicas de reconocida ur-
gencia, No argiiiré que el presente
afio ¢l Gobierno no va hacer desem-
bolso alguno, pero en cambio, por
ese solo hecho no desaparecela obli-
gacién de pagar al contratista la
parte de la linea que pueda entre-
gar 4 fin de afo yla enorme res-
ponsabilidad que gravitard sobre
el erario con el importe de veinte
millones de soles 4 que asciende el
valor de la linea.

Por otra parte, el Perii se halla
actualmente amenazado de graves
conflictos en el orden externo: una
nube negra se cierne en el horizonte
internacional, y la previsién acon-
seja no comprometer la finica fuen-
te de recursos con que cuenta el
pais en obras del aliento de la que
nos ocupa imposibilitando la con-
secuci6n de recursos para la defen-
sa nacional, en el caso probable de
un conflicto armado. |

Vuestra Comisiéon de Hacienda
en minoria, en vista de las anterio-
res consideraciones, sin dejar de re-
conocer la vital importancia de la
obra del ferrocarril al Ucayali, en
orden 4 los interesas comerciales y
politicos del pais, es de sentir que
dispongiiis se aplace el proyecto 4
que este dictamen se refiere, hasta
la proxima legislaturas ordinaria,
en que podrianquedar salvadas las
dificultadesy deficiencias expuestas
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que hacen por hoy inoportuna su
sancion.

Dése cuenta,—Sala de la Comi-
sibn, gk

Lima, 5 de enero de 1912,

T Bsteban Santa Maria.

——

Resolfcidn leglslativa No. 718

"FERROCARRI{, AL UCAYALI
Lima, 25 de octubre de 1907,
~'Excmo. sefior:

El Congreso, en mérito de las de-
claraciones hechas por el sefior Mi-
nistro de Fomento 4 nombre del
Supremo Gobierno, ha resuelto an-
torizgar ¢l contrato celebrado entre
dicho sefior Ministro y don Alfredo
Me Cune en 11 de abril del presen-
te afio v aprobado por el Presiden-
te de la Repiiblica, por decreto del
dia 12 del mismo mes, conforme 4
las siguientes cldusulas:

1*—El concesionario construiri
una linea de un ancho igual al que
tienc la existente entre la Orova y
el Cerro de Pasco, la cual, partien-
do deeste ferrocarril, ird & termi-
 minar en un ; punto del rio Ucayali
que sea nav gable en toda época
del afio por embarcaciones & vapor
que tengan cuando menos cineo
pies de calado, '

2* —~Constrnird también otra li-
nea'de jgual ancho'de la anterior,
que’ arrancandg del mismo punto
de partida de la linea al Ucavall,
descienda & la costa, hasta termi-
naren un punto de ésta situado
entre las bahias de Ancén y Vegue-
ta, comprendidas ambas. - '

3*—EdificarA malecones v mue-
lles para €l comodo embarque y de-
sembarque en los puntos ternmina-
les de las dos lineas, 6 sea:en la
costa del Pacifico v en el extremo
del ferrocarrilen la margen izquier-
da del Ueayali, los que no gozarin
de exclusiva y deberén siempre con-
servarse en perfecto estado de ser-
vicio, Las tarifas que se cobren se
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fijardn de comfin acuerdo entre el
gobierno y el concesionario.

4* —Ifplantard lineas telegrafi
cas, telefénicas ¢ inaldmbricas, las
primeras al lado de los ferrocarri-
les antes expresados, y todas serdn
dotadas del material mas perfecto
que hoy se conoce, siendo entendi-
do que solo ge podran usar para.el
servicio privado de los ferrocarri-
les del estado. ¢ e

5%<El Gobierno del Perdi subven-
cionard la construccién de las dos
indicadns lineas férreas en la forma
siguiente: para la que se construya
hacia ¢l rio Ucayali, entregaré al
concesionario dosmillonesde libras
esterlinas en bonos; por su valor
nominal, en armadas semestrales,
v en proporeién al nimero de kil6-
metros concluidos en el respectivo
semestre v en condicidon de entre-
garse al trdfico phblico, bastando
para que asf se considere el pedido
que haga ¢l concesionario al Go-
bierno solicitando su entrega al
trifico, acompafiado del informe
que presente ¢l ingeniero inspector
designado por ¢l gobierno. El pa-
go de la ltima armada se haré
cuando el ferrocarril legue al Uea-
vali. 2 4

Para la linea férrea que sedirija
4 la costa, el Gobierno del Perf en-
tregardt al concesionario, también
en honos, valor nominal, mil gui-
nientas libras por cada kilémetro,
Yy esa entrega se hard también en
armadas semestrales y en propor-
cidu al total de kil6metros concluf-
dos. Esta segunda subvencién se
daria hasta la cantidad de cuatro-
cientos setenta vy cinco mil libras,
porque ella en ning@in caso sobre-
pasaria de esta suma.

6%- Las dos lineas &4 que este con.
trato se refiere lasexplotara el con-
cesionario durante ¢l término de
45 anos, sin sujetarse 4 ningfin
gravidmen, Vencido este plazo, am-
bas lineas pasardn 4 ser propiedad
del gohierno del Perfi; pero siel
concesionario reembolsara al go-
bierno los dos millones de libras y
las demiéis cantidades recibidas co-
mo subvencibn dentrode dicho pla-
zo de 25 afios contados desde la fe-
cha en que se haga el depésito de
que trata la clausula siguiente, di-
cho concesionario hard suyas las
dos lineas que por ese medio puede
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adquirir para si, pasando 4 ser de
su propiedad desde el momento en
que reembolsase las indicadas su-
mas y se le otorgue por el gobierno
la escritura de adjudicacion y can-
celacion respectiva.

7"—En garantia del cumplimien-

" to del contrato, el concesionario se
~compromete 4 hacer un depbsito de
veinte mil libras de oro sellado &
su equivalente en bonos de la deu-
da interna del Perti, el cual le sera
devuelto cuando estén terminadas
y en explotacion las dos lineas 4
ue éste contrato se refiere. Dicho
eposito debera constituirse antes
del 25 de julio préximo. _
- 8% -Dentro de un aiio, que princi-
piard 4 contarse desde el 25 de ju-
lio de 1907, el concesionario pre-
sentarfi al gobicimo los estudios
preliminares de la linea al Ucayali,
*en los que constara la extension to-
tal en kilémetros, la gradiente ma-
xima y el punto termmalen el Uea-
yali, que habra de reunir las condi-
ciones fijadas en la cldansula prinye-
ra; v dentre del plazo senalado pa-
ra la construccibn de la misma li-
nea iré presentando, por secciones,
los planos definitivos, debiendo el
gobierno hacer, dentrode los trein-
ta dias siguientes 4 la presentacion
de los planas las observaciones que
tuviere por conveniente. Estos se
considerarin aprobados si trascu-
rriera ¢l término indicado sin que
aquellas se hubiesen formnlado.

Los estudios preliminares de la
linea 4 la costa se presentardn
dentro de los tres filtimos afios,
estipulados para la construceion
de la linea al Ucayali, ¥ los planos
definitivos, dentro del plazo fijado
para su terminacién, observindo.
se las mismas condiciones estable-
cidas para los de 1a otra linea.

La linea al Ucayali quedara con.
cluida antes del mes de agosto de
1913, debiendo los trabajos comen-
zar en el mes de agosto de 1908,
cuando mis tarde. La otra linea,
4 la costa, quedard terminada an-
tes del mes de agosto de 19186.

9*—8i de los planos preliminares
iresentados quedara comprobada
a practicabilidad de la linea, has-
ta aguas navegables del Ucavyali,
por una ruta que no sea la def Pe-
rené, el concesionario se ohliga, en
este caso, y en ¢l término de un afio
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“contados desde la fecha en que esté

"

concluida la linea alUcayali, 4 cons-

ftruir un camino carretero de trafi-

co libre que una un punto de ¢sta
linea con el de la con-lﬂuencia de los
rios Paucartambo y Chanchamayo.

10%—En el caso de no terminarse
cualquiera de las dos lineas en los
plazos iudicados para cada una,
y pusado el término de seis meses,
el gobierno del Per@ podra isu elec-
cibn, 6 tomar en propiedad la par-
te hecha de la linea inconclusa 6

exigir la devolucién de las cantida-

das entregadas para su contruc-
¢idn, mis losintereses pagados por
dichas cantidades, ¥y en ambos ca-
sos perderd el concesionario la su-
ma depositada. -

Si el concesionario después de ha-
berconcluide la linea al Ucayali, no

terminara en su plazo la linea ala

costa, entonces ¢l Gobierno podra
gjercer, solo respecto 4 dicha linea
4 la costa, cualquiera de los dos de-
rechos antes indicados: Eun este ca-
s0 el concesionario perderia el de-
posito constituido; pero conserva-
ria la linea terminada hasta el Ueca-
vali y el contraro quedaria vigente
en todas sus demas estipulaciones
respecto de la misma. :
11*—Losplazos fijadosen la cliu-
sula 8* no correrdn en'los casos de
guerra 6 fuerza mayor y se enten-
derdn prorrogados por todo el
tiempo que dure la causa que impi-
da la ¢jecucion de 108 trabajos.
12" —I.a linea serA construida
con ¢l ancho de un metro 44 centi,
metros; su gradiente méxima no
excedera de 4%; los nieles serfin de
un peso no mencr de 60 libras por
yvarda, los durmicntes serdin de la
mejor madera, de 6 X 7" y en nfi-
mero de 2,600 por milla, cuando
menos; ¢l material rodante seri de
primcra clase, y comprenderd ca-
rros de 1% de 2% y carros dormito-
rios para pasajeros, carros techa.
dos para el ganado y la carga que
pueda sofrir dafios hallindose 4 la
intemperie, v abiertos para los de-
més articulos, , .
18°—El servicio de pasajeros se
hari al principio en trenes mixtos,
corriendo uno semtfnah por lo me-
nos, entre los puntos extremos y
aumentdndose én proporcién 4 las
necesidades del trdfico. Este no
podré suspenderse salvo casos de



146

fuerza mayor, y si se suspendicra
totalmente, por voluntad del con-
cesionario, el Gobierno obligard 4
éste & que lo restablezca, sin perjui-
cio de las penas que tenga por con-
veniente imponerle.

14*—El servicio de carga y pasa-
jeros se hard con sujecion 4 la si-
guiente tarifa:
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La clasificaci6n de la carga, los
flctes especificos, especiales y con-
vencionales y la tarifa de equipa-
Jes, serd acordadaentre el Supremo
Gobierno y el concesionario, tomfin-
dose por base la siguiente:

Se tendrd por carga de primera
clase, todos los articulos de impor-
tacion extranjera; de segunda, los
articulos de industria nacional que
se trasporten 4 las regiones que
atraviesen los ferrocarriles de_que
trata este contrato; de tercera, las
gomas, las matas de cobre y los
minerales de alta ley, de cualquiera
clase que sean; de cuarta, los mine-
rales en bruto de baja ley y toda
clase de maquinarias, siempre que
no estén en piezas de méas de 460
kilos; y finalmente, entrardnen la
quinta clase, todo el material de fe-
rrocarriles, el material de guerra,
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siempre que no se halle en el mismo
caso de exceder las piezas del peso
de 460 kilos, el carbdn, petréleo y
todos los productos de la agricul-
tura y ganaderia que se produzcan
en las regiones que recorran los fe-
rrocarriles. La lev alta 6 baja de
los minerales se determinara de
conformidad con las disposiciones
que dicte el Ministerio de Fomen.
to. )

Las terifas se revisaran cada 5
afios y se modificarin de comiin
acuerdo entre el Gobierno y el con-
cesionario.

15*—En caso de que €l concesio-
nario adquiera las lineas materia
de este contrato, queda desde aho-
ra convenido que no podra cobrar
tarifas méas altas de las que estén
en vigencia en la época en que de-
vuelva el Gobierno las cantidades
de que se habla en la clausula 6°.
Queda asi mismo pactado que el
concesionario gestionard de la Ce-
rro de Pasco Raylway Company
que ella cobre un flete igual al aqui
estipulado por toda la carga que
pase por su linea y que provenga
de cualquiceralinea del Gobierno del
Peri, de las que tiene en explota-
cion la Peruvian Corporation y de
las dos 4 gue se reliere este contra-
to.

16*—El concesionarin se compro-
mete 4 conducir toda la carga que
se quiera llevar por sus lineas con
a debida prontitud y 4 cumplir
con las disposiciones que de un mo-
do general dicte el Gobierno al res-
pecto. Para este efecto y todos
los demis que se relacionen con es-
te contrato,el concesionario tendra
siempre en Lima un representante
debidamente autorizado, para que
esté en condicion de tratar con el
Gobierno en los casos necesarios.

17*—El concesionaria se obliga a
consentir que el Gobierno coloque
4 conductores sobre los postes de
sus lineas telegrificas, sin que ellos
estorben el uso natural de dichas
lineas; siendo entendido que la co-
locacion y renovacion de los referi-
dos conductores sera por cuenta
del Gobierno y la conservacién de
cuenta del coneesionario.

18"—En las lineas férreas a que
éste contrato se refiere y en los ra-
males dc ellas que construya el
concesionario, tendrdn una rebaja
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de 50% sobre las tarifas que cobre
al pfiblico: los empleados pfiblicos

ue viajen en comisidén de servicio
gebidamente acreditados, ylastro-
pas, caballada y material de gue-
rra y demés carga dcl Estado. Di-
cha rebaja nunca podra ser tal que
represente pérdida para el conce-
sionario, cuando ella rije para tari-
fas menores que las pactadas en
este contrato.

Tendréin pase libre el Presidente
de la Repdablica, los Ministros de
Estado,el Director de Obras Ptibli-
cas, los Ingenieros Inspectores de
las lineas, los Prefectos y Sub-pre-
fectos de lascircunseripeiones terri-
toriales que recorre la linea, los
agentes de policia uniformados que
viajen en comision de servicio con
la constancia de la respectiva au-
toridad politica, los empleados del
correo y telégrafo en servicio, las
balijas de correspondencias, asi co-
mo las herramientas y muteriales

ara la reparacion de las lineas te-

Fe rdficas y telefGnicas del Estado.

n todo caso el servicio de la car-

ga delEstado yel trasporte de tro-

pas es preferente 4 todo otro tré-
fico.

19*—EIl Gobierno proporcionara

ratuitamente al concesionario to-

os los terrenos fiscales y munici-
pales que se necesiten para la cons-
truccion de los dosg ferrocarriles y
sus dependencias; tomar4 4 su car-
go por cuenta del concesionario el
efectuar las expropiaciones de los
terrenos necesarios; y garantizara
la construcciéon de dichos ferroca-
rriles sin interrupciones provenien-
tes de esta causa.

20%—El concesionario gozara du-
rante el plazo de 25 afiosde la exen-
ci6n de todo derecho fiscal 6 muni-
cipal, por los materiales que intro-
duzca para la construccién, equipo
é instalaci6én y conservacion de las
lineas férreas; del que importe para
la explotacion de eilas 6 sea del ma-
terial fijo y rodante y sus repues-
tos; el destinado 4 las instalacio-
nes inalambricas, telegrificas y te-
lefonicas; los puentes y muelles me-
talicos y los aparatos y materiales
absolutamente indispensables que
se internen por lus puertos dela
Repfiblica para la indicada cons.
tiuccidn, explotacién y conserva-
ciun de las lineas férreas, telegrafi.
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cas y telefénicas, Esta concesién
se extenderd no sblo 4 lo gue dis-

one la ley especial de 9 de noviem-
yre de 1893, sino también 4 los be-
neficios que leyes posteriores pu-
dieran, acordar sobre lo que hoy
existe.

21*—El concesionario gozarf
igualmente, durante el tiempo de
la construccién de las lineas, de los
privilegios y rebajas que por las le-
yes y contratos con las empresas
de ferrocarriles, vapores y muelles,
correspondan al Estado.

22%—Gozara, asi mismo, de la fa-
cultad de adquirir las aguas libres
en la cantidad que necesite para
destinarla al uso de los ferrocarri-
les, 6 paraaproyecharlacomo fuer-
za motriz, 6 para emplearlas en
cualquier otro servicio 6 industria
referente al expresado uso.

23°—El concesionario podri to-
mar de los bosques toda la made-
ra que necesite para la construccién
de los ferrocarriles, pudiendo tam-
bién emplearla para la construc-
cion de puentes que serdn reempla-
zados con otrosde acero, que satis-
fagan las necesidades del trafico
dos afios después de vencidos los
plazos que se fijan para la termina-
cién de los ferrocarriles.

24" —El concesionario gozaré de
privilegio durante el periodo de
25 anos, paraque en este tiempo no
se pueda construir otra linea den-
tro de una zona de 75 kil6metros
de ancho 4 cada lado de la linea en
la regibn montafiosa, y de 25 kil6-
metros en la region de la costa.

25*—El concesionario tendra de-
recho de preferencia para coustruir
ramales que se deriven de las dos
lineas A4 que este contrato se refiere;
pero si una tercera persona quisie-
ra construirlo, hari uso de dicha
preferencia de acuerdo con lo esti-
pulado en la citada ley de 1893; y
en esos ramales 6 prolongaciones
regirdn las mismas tarifas fijadas
en la clausula 14%,

Asimismo tendr4 facultad y dere-
cho preferente para construir una li
nea,q’ partiendo del punto terminal
de la costa del Pacifico, siempre
que este no sea el puerto de Hua.
cho i otro situado 4 menos de diez
kilémetros de éste, una dicho pun-
to terminal con la cindad de Lima.
Esta linea gozard de las mismas



franquicias indicadas anteriormen-

te, excepto la subveneibn, porgue
_ella seria consiruida porel concesio-
_pario con sus fondos propigs.
26"—El Supremo Gobierno ecude-
‘t4 al concesionariola propiedad de
oscientos metros de terréno de li-
hre disposieion & cada lado de ja 1i-
neq gue construya -y ademds tres
mil hectdreas de terreno«ie monta-
Aa que también sca de libre dispo-
sicion por.cadakilémetro que cons-
truyaen lalinea del Ucayali. El
.congesionario senialard las marge.
nes de los rios O higares compren-
~didgs en la region gue dicho ferro-
carril atraviese, ( cualesquiera o-
~trosterrenos de montana que igual-
mente sean de libre disposicion y
que desée que se le concedan, los
gue se dividirdn en lotes de diez
mil hectireas cada uno, separados
por distancias no menores de cinco
kilémetros. La entrega de los te-
.rrenos  designados - se  efectiara
cuando el ferrocarril al Ucayah lle-
gue.d su rmipo; pero la designa-
c1on de elios la har& ¢l concesiona.
rio cuando lo. juzgue oportuno y
estard obligado A pouerlos en ex-
plotacién dentro del plazo de vein-
ticinco aions, de que habla la clau-
a 6%, proeurando, en cuanto fuere
- posible, el establecimiento de colo-
nias cn esos terrenons, con sujecion
. 4 las leygs respectivas.
oy 27"l concesionario tendra fa-
. cultad de hacer el comercio de 1m-
portacién 'y exportaciom y el ser-
vicio de cabotaje en buques propios
_en los puertos y rios pernanos dela
hoya de¢l Amazonas v desus afinen.
tes. , ;
(28*—Par cada vapor de 500 to-
. meladas gue €l concesionario penga
~en servielo . permanente y sujeto 4
itinerarios fijos, se les  concederd
dos mil ‘hectarens de terrenos de
montana, y este nimero se aumen-
tard proporcionalmente si los va.
pores fueran de un mayor tonelaje.
Esta concesion s6lo podrd aprove-
churse porel coucesiouario duran-
te los diez primeros anos deelia 4
partirdela fecha en que se otor-
gue, y dichos vapores, en cualquier
tiempo, en caso de guerra, estardn
4 disposicién,. del Gobierne que po-
. drd tomarlos 4 su servicio pagan-
do el flete correspondiente.
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zgrm_p—]?,l-p&go de Ja subvencion de

bonos, 4 que se refiere la clausula
5% lo hara elGobiernodel Perfi eémi-
tiendo dichos ‘honos de un tipo 6
valor igual, que nunca serd 'menor
de doseientas libras (Lp. 200) has-
ta completar el importe de las refe-
ridas subvenciones. Los"honbseu-
yo texto se acordadard entre ¢l Su-
premo Gobierno y el concesionario,
serdin redactados en mglés y caste-
llano, para fue puedan ser facilmen-

~te colocados en los diversos merca-.

dos extranjefos. - - pg
130%*Dichos  bonos ganarfin el
6% de interés annal, y tendrén un

. servicio de amortizacion de 1% al
cano, devengarin intereses desde’el

dia de su entrega al concesiohario;
v el servicio de esos intereses se ha-
rfi semestralmente, €l 17 'de eneroy
el 12 de julio, de cadaafio. B
La primera amortiza¢ion se ha-
réi 4 los tresanios de la primera én-

trega semestral de bonos y ella

comprendera -el total de éstos en-
tregados hasta el dia en gue tenga
lugnr. Las posteriores amortiza-
ciones comprenderdn todos los bo-
nos existentes. Esa amortizacidn
se efectuard por sorteo y 4 la‘par,

dentro de los tres primeros’ meses
de cada afo, contados desdeel'L.”
de enero 41 1.% de julio, rsegfin que

una G otra fecha haya sidoladeéla
primera amortizacién, haciéndose

el pago de los bonos serteados al
vencimiento del cuponsmés proxi-

mo, que serd -pagado’ al Anisaio
tiempo. o PR S e
31* —Los honos los recibirdrel
concestopario i la-par -y €l servicio
de intereses 'y amortizacidn se ga-
rantizard; conforme 4 la ley de 16
de noviembre de 19086, con la ven-
ta del tabaco que administrard

- eleecidn del concesionario una com-

pania nacional, sepeecial, contituida
en esta cindad, que se formaré con
t«l objeto sohre bases np menos fa-
vorables que las que rigen actual-
mente en la Compaiiia Nacional de
Recandacion, conforme 4 lo dis-
puesto eu dicha ley, 6 esta misma

Compaiifa que conservaria la re- -

candaciGn hasta que seindique,con

- seis dias deanticipacién, que va 4

formatse la compaiiin especial. En
cualgquicra de los dos casos, el con-

cesionario & los tenedores de bo-
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nos, sila mayor parte de estos se
hubieran colocado, tendrén dos per-
soneros e formardin parte inte-
grante del directorio de la compa-
fifa que administre la renta del ta-
baco, ya sea la Compania Nacioual
de Recaudacion 6 laespecial que se
forme, con los derechos propios de
todos los directores y los especiales
de que todo lo que se refiere 4 la
administracion de recaudacion de
la renta de tabacos deberd hacerse
con su intervencion.
52%-La compaiia encargada de
la adwministractén de dicha renta
entregrd 4 la instituci6n de erédi-
to que indique el concesionario, y
con dos meses de anticipacién las
sumas necesarias para hacer pun-
tualmente los servicios de intereses
y amortizacién; y si los fondos que
administrara fueran insuficientes
Eor cualquiera circunstancia para
acer integramente dicho servicio,
el déficit que hubiera se llenaré con
los demds fondos fiscales.
33*—Mientras los bonos que se
emitan nohayansido amortizados,
se conservara el impuesto que gra-
va el consumo de tabacos, con ta-
rifas no inferiores 4 las actuales.
34*—En cualquier tiempo antes
de estar conclnida la linea al Uca-
yali, tendrd derecho el Gobierno
del Perfi para recojer los bonos que
emita para la construccion de las
doslineas antes mencionadas entre-
gando en efectivo el valor nominal
y losintereses devengados hasta el
dia del pago.
35'—Ademiis de la garantia es-
pecial de la renta del tabaco, los
bonos que se emitan para pagar
las subvenciones del Estado, ten-
drin la garantia general de las
rentas de la Repdblica, salvo las
que por la ley expresas se encon-
traran afectadas a determinados
servicios y tendran asimismo la hi-
poteca especial de los ferrocarriles
que construya el concesionario.
36*—Los bonos, sus intereses y
amortizaciones, como también este
contrato, serdn libres de toda claze
de impuestos y contribuciones exis-
tentes & por crearse en el Perfi.
37*—Estecontrato sustituye 4 la
concesibon que se utorgd al egace.
sionario por escritura de 4 de se-
tiembre de 1903; y el depdsito que
para garantizarla constituyé en la

Caja Fiseal el 14 de agosto de di-
cho' afio, se tendrid como parte del
que debe hacer segfin la claula 7°
comprendiéndose cn esta concesion
los derechos que adquirid en el inci-
so & de la clausula 1% de la citada,
de 4 de setiembre de 1903.

38" —El concesionarip tiene la fa-
cultad de transferir los derechos y
obligaciones derivados de la pre-
sente concesidén 4 otra 1 otras per-
sopas, 6 4 una sociedad 6 compa-
nia, y se tendrdan 4 éstas por susti-
tuidas en dichas obligaciones y de-
rechos desde que el Gobierno del
Per(i preste su aprobacién 4 la
transferencia que se trate de reali-
zar, quedando establecido que di-
cha aceptacién no podrd nuuca ser
causa de alteracion 6 modificacio-
nes en las estipulaciones del con-
trato.

39"—Para facilitar los efectos de
lo que establece respecto 4 estudios
y planos y coustruccién de las li-
neas, en la cliusula 5* y 8%, el Su-
premo Gobierno, si lo tiene 4 bien
podré designar uno 6 mads ingenie-
ros que acompainen 4 las comisio-
nes de ingenierosdel concesionario,
duraunte todo el tiempo que duren
los trabajos.

40*—5i el Supremo Gobierno re-
solviera construir lineas 6 ramales
que puedan empalmar con las li-
neas del concesionario, éste estaré
obligado &4 poner en explotacién
dichas prolongaciones, si el Gobier-
no lo solicitara, con la obligacién
de suministrar el material rodante
necesario, de conformidad con las
disposiciones administrativas que
rigen sobre el particular, y se cele-
braré el contrato respectivo para
la explotacion de la prolongacion
O ramal, en el cual se sefialara la
participacion de los derechos que
correspondan al Gebierno,

41* —Esta concesion estd sujeta
4 las leyes v resoluciones vigentes
en materia de ferrocarriles y 4 las
que se dicten en lo futuro por el
Poder Legislativo 6 la administra-
cion, siempre que sean de carficter
general,

42%—L,ns divergencias que resul-
ten en la interpretaciion de este con-
trato 6 en su cumplimiento, seran
resueltas por las leyes y tribunales
del Pera, y ¢l concesionario renun-
cia enforma expresa, difinitiva é
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irrevocable 4 toda gestion oficial G
oficiosa que representantes diplo-
méticos O consulares extranjeros
intentasen 4 su favor.

43"—El Supremo Gobierno para
dar cumplinuento 4 las obligacio-
nes que contrae con ¢l concesiona-
rio, solicitard en la proxima legis-
latura la adtorizacion necesaria
paracomprender este contrato den-
trode lasleyes de 9 denoviembre de
1893 y 80 de marza de 1904, rela-
tivas 4 la construccion de ferroca-
rriles,

Lo comunicamos 4 V. E. para su
conocimiento y demas fines,

Dios guarde & V. E,

M. C. Bagrrios, I'residente del Se-
nado.

Juax Parvo, Diputado Presidente

D. Matto, Secretario del Senado.

Mario Sosa, Diputado Secretario,

Al Excemo. senior Presidente de la
Rep(iblica.

Lima, 26 de diciembire de 1912.
Chaimplase, registrese y publiquese,

Riibrica de S. E.
Vidaléon,

' EL PRESIDENTE DE LA
REPUBLICA

Por cuanto el Congreso ha dado
la ley sigutente,

El Congreso de la Repiblica Pe-
ruana; .

Ha dado la ley siguiente:

Art. 19 Autorizase al Poder Eje-
cutivo para otorgar las siguientes
concesiones A las empresas que se
propongan construr y explotar
por su cuenta ferrocarriles de trac-
cifn mecinica en la Repblica.

1.%) Elderecho de explotacion
por el tiempo que se juzgue conve-

niente, pudiendo concederse la pro.

W
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piedad de las lineas 4 perpetuidad
si fuere indispensable;
2.2) Ll privilegio 6 exclusiva
hasta por Lremta afios; ‘
3.°) Jl.a exoneraciom de dere-
chos fiscales porel tiempo del pri-
vilegio 4 los duarmientes, ricles, lo-
comutoras, tanques, coches.y ca-
rros diversos para: ferrvearriles;
clavos ¥ tornillos apropiados para
los mismos, postes y alambres te-.
legraficos, puentes metalicos y apa-
atos y mateniales no menudos y
absolutamente indispensables que
se¢ introduzcan por los puertos de
la Repablica para Ja construceidon
y conservacion de las vias férreas.
Art. 2?2 Podra coneederse 4 los
constructores de ferrocarrilesel uso
de los terrenos del Estado por don-
de pase Ja linea férrea, en una ex-
tension maxima de doscientos me-
tros 4 cada lado del gje, exceptuan-
do los que ¢l Estado guisiera desti-
nar 4 las construcciones  fiscales,
asi como los gue fuesen necesarios
para el cruzamiento de otras vias
G para estableciwiento de obrag de
utilidad pablica. : )
Art. 3% Para los efectos de la
ley, decldrase de utilidad piiblica la
construceién de ferrocarriles, y el
Hjecutivo prestara fivlas empresas
lag facilidades indispensables & la
expropracion. A
Art. 4" El plazo para la cons-
truceidon de ferrocarriles serd de
dos afios maximum para los pri-
meros veinte kilometros 6 para el
total si la longitud fuese menor,
afiadiendo scis meses sobre ¢l pri-
mer plazo por eada diez kiloGmetros
6 fraccion de esta extensidn, sino
hubiese el completo deella.
Art. 5° Cesard el privilegio si en
cualquiera époea no se ha construi-
do la mitad de lo que determina el
articulo anterior; ¢ i duplicados
¢sos plazos no se hubiese construi-
do el total de la linca. ‘
Art. 6° Los empresarios de fe-
rrocarriles tendrin derecho de pre-
ferencia para la prolongacion de
las lineas y para la construccion de
ramales, otorgando una garantia
doble de la que pueda exigirse &

- cnalguier otro proponente y co-

rriendo en todos los plazos y de-
més condiciones establecidas para
§ O

una via nueva, oL o

Art. 7% Se estipularfn fianzas

b




: \ u@}rd&poadﬂn al ﬁef i
plimiento. de los contratos que sz:
celnbrvn, y el monto de éllas y el de

las onltas ?ue se¢ fijen por mejecn-

cion de las 1 neas o umlquwta otra

: : cau&a,ma‘é»pgopunum.xl 4 la mug-

mitud ésmportumm de las obras.
L ATt B° 'Las' vias férreas cons-

: -tmidas al amparo de esta, ]ev, po-

- driin, ser expropiadas por el Go-

< bierno conforme 4 las leyes,

- _Art. 99  Las precedeutes conce-

sioties 8¢ otnrgarén en todo 6 en

parte, como mejor convenga & los
intereses de la Repablica, debiendo
el Gobierno sujetarse en todo lo de-
mas 4 las disposiciones, legales y 4
lps reglamentos de la materia gue
son deestricto cumplimiento para
fas empresas de fermcarrﬁe;

Comumquese al Podcr E}ecut;vo
para, que dwpunga lo niecesario 4
. su cunpliniento, .

Dadaen la sala rjc sesiones del
Cotg 80, en Tima 4 los 25 dias de

ovtu'hre de 1893

F Rosas, Presidente del Senado,

- Mawiano Nicoris Varcrcer,
Premdente de la (mnm‘ﬂ de Dipu-
tad’os.

“Leonidos Cdrdeans, Se ll'ulor Se-
cretano.

Foderico” Duia ¥ Peralta, Secre-
tario de la H, Cumam de Ihputm
dos ‘

Eggmn. seﬂur P:_-csidc-nte Constitu-
cional de la Repdahlicd.

——

Por tante: mando se imprima,
publique y circule y se le dé el debi
do. Lumphmnento

Ddﬂo en la pasa de Gobierna en

Lima,; 4 naeve de noviembire de msl
ml.ocxe.ntas nuveum v tres..

L

Rmumo MQR;ALES BERMUDEZ.

Alfredo Gaston.

Resclucidn | rsialmi'u
Ndam 1056 ]

—_—

Nuevos fel’rocﬁrrnes

'EL PRESIDENTE DE LA
REPt 'BLICA

Porcuanto el Congreso ha dar!
lﬂ. ley mgtnen te:

E'I Congreso de la Repubhca Pe.

Tuana,
Ha dado la ley siguiente:

Art. 19 El Congresn dtspoue la
construecifn de las s1gulentes Ii-
neas férveas: |

a) De la Orova 4 Javja y
Hudncavn,

b)Yy De. 'su:na.m al Cuzeo;

¢) De la seccidn wmpren‘dld-t
entre la Oroya y ¢l Cerro de Pasco

4 un punto navegable & vaporen,
¢n el rio Uca-

toda época del anp,.
yali'é6 uno de sus afluentes.

Art. 29 81 para ol cumplimiento

de lo dispuesto-en el articuio ante-
rior, no
mngﬁn contrato que permita cons-
Jgror todos los t!'rrm(trrlh pro-
puestos en dicho articulo, obligdn-
dose ¢l estado s6lo al servicio de
los capitales que en ellos se invier-
ta, s¢ proeedersy finicamente 4 la
construcein de la linea 4 la regitn

flavial dedicdudose 4 ésta. el pro-

ducto integro de la renta sefialada.
Art. 8v El Poder Ejecativo lle-
vara a.cabo la canstruccion de es-

‘tas lineasen alguna de las formas.

sigufentes:

&)  Concediendo ]n construes

cion y explotacion, por noventa y
ndeve oS, con garantia dej esta-
do, durante veinté aiios, del seis
por ciento sobre el capital myerti-
do b ps -gandu una anuahdad fija,
hasta veinte ‘aflus, que represent
¢l 5 por cientq del costo de la ubrr?

by Contratando su construc.
eifn v, concediendo las propictad

perpétua de 1as lineas y contribu-

vendo el estado con usa subven-

cién, por una sala vez, husta mil -
guinientas libras por kilometro,

sin. que el Gobierno se obligue, en
ningln casﬂ,ﬁ pagar anualmente

ogra ¢l Gobierno celebrar -
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una suma total mayor de las can.
tidades sefialadas en el articulo
cuarto para la ejecucion de esta
ley;

¢) Contratando la construc-
ci6n por cuenta del Gobierno y cu-
yo precio pagard éste en efectivo,
por anualidades, dentro de los limi-
tes de la renta, afecta 4 la ejecucion
de la presente ley;

d) Ejecutando las obras por
administraci6én 6 en la forma indi-
ada por el articulo quinto.

Art. 4.° Eula ejecucién de estas
obras, 6 en sus garantias, se inver-
tirdn las sumas siguientes, que se-
ran de inclusi6on forzosa en ¢l Pre-
supuesto Generalde la Repablica.

En 1904, cien mil libras; en 1905,
ciento cincuenta mil, en 1906, y en
lo sucesivo, doscientas mil libras;
que se separardn del producto de la
renta del tabaco, la que quedara in-
tegramente afecta 4 este servicio.

Art. 5" El Poder Ejecutivo po-
dra promover la explotacién de
una compaiiia nacional 6 extran.
jera que construya 6 explote las
lineas férreas, materia de esta ley.

Art. 6.° La compafia se consti-
tuird con un capital no menor de
cien mil libras.

Art. 7 El capital de la compa-
fiia s6lo podra invertirse en la

construceion de ferrocarriles con- ¢

tratados.

Art. 8% Invertido el cincuenta
por ciento de¢l capital social, la
compafia podra emitir, dentro 6
fuera del pafs, obligaciones al por-
tador, hasta por la suma 4 que
asciende el presupuesto de las
obras, aprobado por el Gobierno,

Art, 9.° Los bonous que emita la
compaifiia tendran las siguientes
garantias!

a) Las sumas con que el Go-
bierno se obligue 4 concurrir 4 la
construccion de estas obras;

b) Las lineas que se counstru-
van y sus productos;

¢) Elcapital social de la com-
paifia.

Art. 10, Paraemitir dichas obli-
gaciones, la compania necesitard
obtener previamente la autoriza-
ciom del Gobierno, el cual debera fi-
jar las reglas y condiciones necesa.-
rias para la emision.

Art, 11, Las obligaciones de la
compaiiia no se emitirdn 4 tipo

DE SENADORES

menor del 90 por ciento, y su servi-
cio no sera mayor del ocho por
ciento, por intereses y amortiza-
ciom.

Art. 12. El estado se reservala
facultad de liquidar, administrati-
ramente, la compania constructo-
ra, en los siguientes casos:

a) Si sobreviene dificultades
en el funcionamiento de la compa-
niia, que paralicen 6 retarden los
trabajos;

b) Si se presentan propuestas
para la ejecucién de las obras, en
condiciones notablemente mas fa-
vorables para el estado.

Art. 13, Decretada administra-
tivamente por el Gobierno la liqui-
daci6n de la compaiiia, y efectnada
ésta, le deyolvera al contado, por
toda indemnizacidn, la parte de su
capital social mvertido méas una
prima de veinte por ciento sobre
dicho capital, en ¢l caso del inciso a
v del cincuenta por ciento en el ca-
so del inciso b.

S6lo podri acordarse la prima 4
que se refiere el inciso 4, cuando las
dificultades 4 qu. dicho inciso se
refiere, no sean imputables a la
compania.

Art. 14. El Poder Ejecutivo ha-
ra practicar los estudios v presu-
puestos de la obra, dentro del mds
breve plazo, y con cargo 4 los ton-
dos votados en la presente ley, pa-
ra su ejecucion,

Art. 15. El Poder Ejecutivo pro-
cedera a hacer los estudios y presu-
puestos de las lineas siguientes:

a) De Huancayo al Cuzco;

b) De un punto de la costa
comprendido entre Salaverry y
Paita, 4 un punto navegable a va-
por en todo el afjo, en el Marafidn
6 en uno de sus afluentes;

¢) De un punto del ferrocarril
4 Jubaca 4 un punto navegable de
uno de nuestros rios del sur.

Art. 16 Autorizase asi mismo al
Poder Ejecutivo, para que contra-
te la construccién de un ferrocarril
del puerto de Paita al rio Mara-
fion, pasado el pongo de Mauseri-
che, pudiendo otorgar al concesio-
nario, las minas, los gomales y
terrenos que creyese convenientes y
sin afectar las sumas destinadas
por esta ley para la construccion
ge las lineas térreas en ella indica-

as'




e T PR

DIARIO DE LOS DEBATES

Art. 17. Las concesiones que se
otorguen con arreglo A las dispo-

siciones de la presente ley, no po--

drin transferirse sin previa autori-
ciébn- del Ejecutivo. En caso de
infringirse esta disposicion, el Go-
bierno declarars canceladas de he-
cho las comprendidasen los incisos
#, bve del articulo 3.° y hari la
liquidacidn de que se ocupa el ar-
ticulo 12 sin las indemnizaciones
prescritas en el articulo 13.

Comuniguese al Poder Ejecutivo,
para que disponga lo necesario 4
su cumplimiento.

Dada en la sala de sesiones del
Congresc, en Lima. 4 los 16 dias
de! mes de marzo de 1904.

AxnTErRo  Agpirraca, Presidente

del Senado.

Nicanor ALvAREZ CALDERON, Di-
putado Presidente.

Severiino Bezada, Secretario del
Senado.

Fronesto L. Ruaez, Diputado Secre-
tario.

Excemo, sefior Presidente de la Re-
pfblica.

Por tanto: mando se imprima,
publique v circule y se le dé el debi-
do cumplimiento.

Dado en la casa de Gobierno. en
Lima, 4 los 30dias del mes de mar-
zo de 1904,

M. Canpamo.
Manuel C. Barrios.

H. Cdmuara de Senadores

Comigién de Obiras Pdblicas

Sefior:

Vuestra comisi6én ha estudiado
con el mayor detenimiento el pro-
yecto de modificaciones del contra-
to celebrado con don Alfredo Mac
Cune, para la construcciéon del fe-
rrocarril al Ucayali; y en vista de
las razones expuestas en el dicta-
men precedente, de 4 de setiembre
anterior, se adhiere 4 las conclusio-
nes de dicho dictamen.
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Dése cuenta. :

Sala de la Comision, Lima, 29 de
diciembre de 1911.

Mangel N. Umeres.
w—

H. C4mara de Seoadores

—_—

Comisitin de Hacienda

ey

Sefior;

El proyeto venido en revision de
la H. CAmara de Diputados modi-
ficando algunas delas clausulas del
contrato celebrado en 11 de abril
de 1907 entre el Ejecntivo v don
Alfredo Mac Cune, se refiere 4 dife-
rencias respectodel ancho de la via,
respecto i la eradiente v también
4 la exoneracién de constroir un
camino carretero 4 la confluencia
de los rios Faucartambo v Chan-
chamayo, pero manteniéndose
siemnre dentro del mismo plan eco-
ndémico que sirvié de fundamento
al contrato.

No hay, pues. en concepto de
viestra Comisfén de Hacienda,
mbotivo para que ella informe sobre
puntos de que debe tratar, como
va lo ha hecho, la H. Comisién de
Obras Pdblicas.

Dése cwenta.—Sala de la Comi-
sion.

Lima, diciembre 23 de 1911,

Nicanor M. Carmona—Severiano
PBezada,

El sefior VILLAREAL.—Exemo.
sefior: Yo considero que vamos 4
perder todo el tiempo en leer el ex-
pediente que ya todos conocemos v
que ha sido publicado en folletos:
creo que va podriamos entrar 4 la
discusion del asunto. Yo pido que
se consulte 4 la Cdmara si entra-
mos 4 la discusién, porque vamos
4 perder quizd dos diasen leer un
expediente que todos conocemos
perfectamente.

El sefior PRESIDENTE. — Efecti-
vamente hasido publicado y repar-
tido 4 todos los sefiores represen-
tantes. Voy & consultar su pedido.

—Consultada la H. CAmara,
aprobé el pedido.



El sefjor T’RESIDEN’PE-—S&;&Q-
ne en discusiéin el articulo 1° y e
& todn el proyecto de contrato.

Bl sefior MINISTRO DE RETA-
('IUNF.S EXTERIORES — Ex¢mo.

Aor: Pido la palabra. Pero para
h acer uso.de 6lla, saplico A V. E. sp
sifva pasar 4 sesifn scereta.

—E! sefior PRESIDENTE. — Se
pasarf i sesitn secreta,

Reabierta la sesi6n piiblica. se
leyantd la sesi6bn por ser la hora
avanzada.

Eranlas 7 v 20 p. m.
Por la Redaecibn. ‘
CArLOS CoNCHA.
—r o RIS S R

18" Sesi6n del jueves 15 de fobre-
ro de 1912

Presidencin tel H. sedor Tovar,

Abierta la sesi6n con asistencia
de los HH. sefiores Senadores: Ba-
rrios, Bernales, Bezada, Canevato,
Capelo, Carmona, Cornejo, Du-
rand, Ego-Aguivre, Fernandez DA.
-vila, Florez, Irigoven, LaTorre, La-

ntta Le6n, Lugo, Msckehenie!
\‘Iarquma, Medina, Mufiiz, Pinto,
Pizarro, Quevedo, Revilla, Solar,
bchl'('lbl‘r Seminario, Sercano, Ume.
res, Valencia Pncheco, Villanueva,
Vrllaleul Vivanco, Ward; BEohe-
nigue dv Rojas Loayza, Secrubnrms.
fuéleida y aprobada el acta de la

r\termr

Se di6 cuenta de los signiciites
documentos: ,

"y OFICIOS ¢ LY

De'los sefiores Secrofarms Jde la
H. Camara de Diputados comimi-
eando que esa H. CaAmara ha acor-
dado tomar como rediccion el tex-
to del proyecto aprobado poresa

H. Cémara, por ¢l quese modifican

los términos y plazos sefiolados én

HNa ley N 1072, wbre eletuoneo m1;

nicipales, -
A sus antecedentes

~ Del H. sehor Cabrera, SOI‘tmtamlp‘.

licencia por veinte dias. ,

Alaosﬁendc!ﬂfa.: MRl o ";
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SOLICITUDES :

De ulgnnos vecinos de Juli, dela
proyincin de Chucuito en el depar-
tamento de Fuhn; pidiendo se orde-
ne por cable el desacnarte lamiento
Je log individuos detenidos con el
nombre de Guardia Nacional, asi

como la devolocidn de las especies .
‘extraidas v que haya sancion para .

los almsos que denuncinn.

De dofia Tomasa M#dita viada de

Andrés Maita y Justo Velasquez,
ambos del distrito de Pomata, de-
nuaciando los abusos de que son
victimasdepartedelas autoridades
de Ja localidad.

A In Cumisién Pro-indigena am-
bas solicitudes.

PEDIDOS

El sefior CAPELO. — Ayer se ha

puesto en mi conocimiento la con-
testacion del seiior Ministro de Go-
bierno al pedido
prision del seiior Ferro y otros ca-
halleros en el norte de la Repiiblica,
y ¢l pretendido juicio militar &
gue han sido sometidos, hitd

Dice ¢l sefior Ministro: (leyd)

Como se vé, no hay ningun Aufito
que imputarle al senor Ferro, por-
que supongo que ¢l sefor Ministro
de Gobietno no considerard eomho
delito que un amigo del seiior Fe-
rro se haya apresurado. 4 decirle
que este caballero iba 4 Samanco 4
ocuparse de coestiones agricolaa, ¥
4 avisarle que necesitaba (os eseo:
f)etas y pedirle autorizacion para

¢

ue hice sobre la |

levarias, cosa que tambidi ha sa.

cedido.

Dice el sciior Ministro que le sor.

prendié grandemente que despuiés
de esto, ¢e le avisara que el sefior
Ferro estaha en Eten. Preguntoyo,
Excelentisimo seiior; ;l¢ era prohibi-

doal sefior Ferro ird Bten 6 4 cual-

quiera otra/ parte de la. Repﬁhlma?
;_Comulera el seitor Ministro un de-

el ﬁﬁﬁ& o podia ir & Bt
cualyuiera otra parte; pero.
"adim que no lo sabia. n' 'nn
creo qac el Gobierno hay
: ﬁ‘!ﬁhﬂu decreto declarando en
dode sitio 4 la Repablica, ."
g na ley yue Prﬁlﬁq it
o ‘J—“' Pty
: E‘é:: 7 v -:E'-_f

itn ol estaraqui 6 alla? Bie '
.e! sefior inggrgde Gohwl%d gﬁt y




