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geria 445 mil libras. No son pues
20 millones, ni el prop6sito del con-
tratista es apoderarse de esa suma,
porque no recibird un centavo si
no 4 medida que entregue cada sec-
cioén al trifico pablico y solo por
el valor de esa seccibn como clara-
mente lo establece la indicada cldu-
sula 5% y ni siquiera recibe el dine-
ro, sino en bonos sucesivos, cuyva
entrega se hard semestralmente,
comenzando el servicio de intereses
4 los tres afios, como lo establece
la clausula 30.

Para comparar de un modo gra-
fico la ventaja de la ruta de Pucall-
pa con la del Pichis, Puerto Victo-
ria, Cumaria y Marafi6n, voy &
leer una carta delmarino sefior Go-
mez que me dirijié de Iquitos el mes
pasado.

Dice que en el supuesto de qug el
Gobierno necesitase mandar mil
hombres armados con todo su ma-
terial de guerra & Iquitos, el tiem-
po que se necesitaria y el nimero
de embarcaciones que deberian em-
plearse para llevar esas fuerzas de
esos distintos puertos hasta Iqui-
tos, serian conforme al siguiente
cuadro. EIl cuadroque ha tormado
es bajo el supuesto que de Paita al
Marafién hayan dos dias de ferro-
carril y etros dos dias de ferroca-
rril del Caliao A& cada uno de los
términos de los puertos de Pucall-
pa, Pichis 6 Victoria, Cumaria 6
Shahuaya.

El sefior PRESIDENTE. — (inte-
rrumpiendo) Noto que su sefioria
esté fatigado, continuara el dia de
mafana.—Se levanta la sesion.

Eranlas 7y 20 p. m,
Por la Redaccion.
BELiISARIO SANCHEZ DAVILA.

B e e

17" Sesiéon del viérnes 23 de fe-
brero de 1912,

Presidencia del H, seiior Tovar

Abierta la sesi6én con asistencia
de los HH. sefiores Senadores: Ba-
rrios, Bezada, Canevaro, Capelo,
Cornejo, Durand, Ego Aguirre, Fal-
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coni, Flores, Hernandez, La Torre,
Lanatta, Le6n, Loredo, Lugo,
Mackehenie, Marquina, Medina,
Moreyra, Pinto, Pizarro, Quevedo,
Revilla, del Rio, Solar, Schreiber,
Seminario, Serrano, Valencia Pa-
checo, Valera, Villanueva, Villa-
rreal, Vivanco, Ward M. A.; Eche-
nique y Rojas Loayza, Secreta-
rios, fué leida y aprobada el acta
de la anterior.

Se di6 cuenta delos siguientes do-
cumentos:

OFICIOS

De S. E. el Presidente dela H. Ca-
mara de Diputados, enviando en-
revision el proyecto por el que se
autoriza al Poder Ejecutivo para
celebrar un nuevo contrato para la

recaudacion de las rentas fiscales.
A la Comision de Hacienda.

DICTAMENES

Dos de las Comisiones de Hacien-
da y Principal de Presupuesto, en
el proyecto venido en revisién so-
bre reformas en el sistema de orga-
nizacién de as aduanas de la Re-
ptblica.

Quedaron en la Mesa para com-
pletarse las firmas.

—_—

ORDEN DEL DIA

Presentes los sefiores Ministros
de Fomento y de Relaciones Exte-
riores, S. E. manifest6 que conti-
nuaba la discusién del proyecto de
reforma del contrato para la cons-
truccion del ferrocarril al Ucayali.

El seiior DURAND.—Excmo. se-
fior: En la sesion de ayer iba &
leer el cuadro decomparaciénde los
puertos del Marafion, Pichis y Cu-
maria con relacién al de Pucallpa
para ver lasventajas de éste ya sea
encapacidad y en profundidad del
rio, ya enel trayecto que debian re-
correrlas embarcaciones hasta Iqui-
tos, trasportando mil hombres con
su material de guerra.

Voy 4 leer la carta que se refiere
A este asunto, antes de leer el cua-
dro (ley6)
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Esto comprueba, Exemo. sefior,
que por Fichis es necesario poner
una verdaderaescuadrilla de doce 6
mas lanchas para que lleve cada u-
na, 83 hombres y se vé ¢l gran pro-
veeho que existe economizando, el

nfimero de capitanes de buques, y

marineros, y luegotodas las venta-
jas que hay en la distancia, hasta
el puerto de Nauta, en donde se u-
nen el Marafién y el Ucayali, que
debe ser el verdadero objetivo por
que es la salida forzosa para el
Atlantico. Esto comprueba el pen-
samiento de un publicista america-
no, (leyd)

Voy ahora, Excmo. sefior, é fun-
dar el dictamen de la Comisién de
Obras Pfblicas que ha sido impug-
nado por el sefior Capelo, referen-
te 4 las distancias y cifras que ahi
he sostenido. Su sefioria extrafia-
do mepreguntaba, quede donde ha-
bia yo tomado el precio medio de
los kilometros en las diferentes ru-
tas que habia seguido, tanto en la
de Cacaracra al Perené, como en la
de Paita al Maraiién. Aqui tengoeii
el volumen 8° del Boletin del Cuer-
po de Ingenieros detalles minucio-
sos que no leeré sino someramente,
dice: (ley6)

Resulta después del exdmen pro-
lijo hecho por el ingeniero José A.
Revilla profesional bastante cono-
cido; que el precio medio del ferro-
carril, es de 4537 libras por kil6me-
tro. Vease pues, la gran diferencia
que hay entre ¢l costo del ferroca-
rril que termina en el Shahualla
que es de 4837 libras por kiléme-

tro, y este precio medio para una

linea del mismo ancho de un metro.

También seextraiia su sefioria de
que hubiera sefialado el precio so-
bre los de otros ferrocarriles, pre-
cios que figuran en el dictamen gne
ligerameunte voy 4 citar. (leyd)

Yo no he querido poner en el dic-
tamen esta cifrafabulosa, porque se
comprende perfectamente que en e-
sos tiempos habia exageracién y
derroche, razbn, por la que tomo el
precio de inventario en la época en
que se hizo la entrega dla Peruvian
(leyd)

Cuatro millones 500 mil soles, es
decir que siempre resulta que se su-
biria de diez mil libras por kil6éme-
tro. La prolongacién costé 4 la
Peruvian ocho millones.

213

Es de esta manera, Excmo. seiior,
como queda una de las cifras que
he puesto en el dictamen. Todas
ellas han sido peifectamente apro-
badas y apoyadas por profesiona-
les de nota.

La linea de la Oroya al Cerro de
Pasco (ley6)

Mas adelante dice el sefior Revi-
lla (leyd)

Del mismo valor que el que hoy
defiendo (leyd)

Verdi el H. senor Capelo que estos
datos no los he inventado ni he
puesto cifras antojadizas.

Respecto del ferrocarril de Paita
al Marafi6n, que en una de las se-
siones anteriores nos hadomostra-
do su sefioria hay un estudio serio
y que lo es, porque los ingenieros
que 1o han hecho no saben afin co-
mo se hacen los presupuestos en el
Perfi, dicen esosingenieros en su in-
forme (ley6)

De tal manera, que cuando he
puesto 7450 libras, como precio
medio del kilémetro en la montaiia
en el ferrocarril de Paita al Mara-
f6n, he dado una cifra exacta apo-
yada en un documento verdadero.

El seiior Capelo nos ha manifes-
tado que la ley de ferrocarriles de
1904, es una ley sabia, y que si el
Gobierno la hubiese cumplido, no
habria necesidad de discutir el ac-
tual contrato.

Yo voy &4 demostrar que en con-
formidad con laley de 1904, ¢l con-
trato actual es muy superior 4 los
distintos contratos 6 formas de
llevar & cabo el ferrocarril que se
proponian en dicha ley,

El articulo 8° dice (leyd)

Una anualidad fija durante 20 a-
fios es pues el valor mismo de la o-
bra; de tal manera que este ferroca-
rril de 435 kilometros, al precio de
4597 libras, no al precio del ferro-
carril del Maraiién de via angosta,
ni el del Perené, seria de cuarenta v
tantos millones; tendriamos pues
que entregar al contratista actual
en 20 afios esa cantidad y obse-
quiarle mas porque, con este con-
trato despues de 20 afos queda la
obra 4 favor del Perfi 6 los contra-
tistas se obligan 4 devolver todas
las subvenciones; de manera que 4
los 25 anos los contratistas entre-

gan el ferrocarril 6 devuelven al

Perfi todas las subvenciones recibi-
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das. Conforme 4 esta ley sabia de
1904 tendrdn once millones mas
que sacar y 74 afios mas de explo-
tacion,

Pero se me dird que el objeto de
este contrato es darle al concesio-
nario capitales que no tiene, para
que pueda emitir bonos y llevar &
cabo la obra; pero no es asi porque
el cumplimiento dela cldusula 5*
tiene que ser después de ¢jecutados
los kilé6metros; conforme a la ley de
1904 vamos 4 ver si tiene tambien
estas mismas utilidades el contra-
tista.

Dice la clausula 5* (leyd)

De manera que el Gobierno podria
contratar con el mismo Mae Cune
para que formara la sociedad.

(Leyo lascldusulas 6,7 y siguien-
tes)

Quiere decir que podrd hacer un
empréstito de 31 millones de soles
fuera de la Repfiblica. (leyd)

Esto es, que ha podido hacerse
un servicio inferior al que vamos 4
hacer en la forma ventajosa que
sefiala el contrato. Tiene, pues, la
facultad de emitir el empréstito al
8B % para servicio de intereses y
amortizacion; de maneraque el Go-
bierno estaba encondiciones de ha-
cer un contrato 4 todas luces infe-
rior al que discutimos.

El H. sefior Capelo crée que ¢l ar-
ticulo 1% de este contratoen la }Jar-
te que senala que el ferrocarril ird
A4 un rio navegable en toda época
del afio porembarcaciones &4 vapor
que tengan cuando menos 5 piesde
calado, se habia hecho para bur-
lar la dey de ferrocarriles de 1904
que no sefiala ese calado, sino que
simplemente de la ¢jecucién de un
ferrocarril 4 un punto navegable 4
vapor en toda época del ano del
rio Ucayali & uno de sus afluen-
tes. Evidentemente que cuando se
di6 esta ley el concepto del H. se-
fior Capelo y de la H. CAmara, es-
taba que tanto el Pachitea como
el Alto Ucayali eran rios nave-
gables para embarcaciones cuando
menosde b piésde ealado, y sélo ba-
jo este concepto ha podido darse la
ley, porque de otra manera habria
existido de parte del Congreso, lo
que no se puede suponer, dolo eu
contra del contratista, porque ha-
bria sido un engafio dar esaley 4
sabiendas de que esos rios no te.
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nian los cinco piés de calado, para
obligarlo después A prolongar el fe-
rrocarril. Esto se comprueba con
el Diario de los Debates. En esa
época el H, seiior Capelo creia al-
go mas, creiaque hasta el Pichis se
podia navegar con embarcaciones
de cinco piés de calado. Voy 4 leer
parte de un discurso de sua sefioria,
pronunciado el afio 1906 con pos-
terioridad 4 la ley de ferrocarriles;
y aprovecharé de tener 4 la mano
el Diario de los Debates para leer
algunas ideas del H. sefior Capelo
referentes 4 este punto. (Leyd)
Ya, pues, en 1906 tenia su sefio-
ria la idea de que Puerto Bermi-
dez era un puerto con capacidad
para recibir embarcaciones de siete
pies de calado. Natural era que su
sefioria, cnaudo se discutié el con-
trato en 1907, no hiciera objecién
alguna al articulo 1.° que determi-
naba que deberfairsehasta un pun-
to, del Ucayali navegable en.toda
época del afo, por embarcaciones
de cinco pies de calado por lo me-
nos. En todo caso la culpa la tiene
pués su sefioria que oportunamen-
te no tacho este articulo primero.
Respecto de la distancia que hay
entre Goyllarisquizga y el Cerro, el
filtimo dia el H. sefior Capelo recti-
fich los datos que habia dado en la
tercera sesion y nos present6 los
siguientes célculos que deseo ana-
lizarlos, para que se vean los erro-
res en (ue su sefioria incurrid.
Decia su sefioria que del Callao &
la Oroya habia 85 millas, que co-
rrespondian & 221 kilémetros en li-
nea recta, lo que daba un coeficien-
te de 2’500 millas. Este coeficiente
1o ha deducido su sefioria haciendo
operaciones con cantidades hetero-
géneas, porque si son 85 millas, el
niimero de kilémetros es 157, yel
coeficiente debe ser 1'414.

El seiior CAPELO. — (Interrum-
piendo) ¢ Me permite su sefioria
gue le interrumpa ?

El sefior DURAND—Perfectamen-
te.

El sefior CAPELO. — Su sefioria
es el jue estid equivocado; lo que
"yo he hecho es tomar la diferencia
de latitud en millas, la diferencia
de longitud también en millas, que
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son los dos catetos del tridingulo
rectingulo v he calculado la hipo-
tenuza tomando la raiz cuadrada
de la suma del cuadrado de los ca-
tetos. Después he dividido el na.
mero de kilémetros cque tiene la li-
nea del Callao 4 la Oroya, que son
kilémetros construidos que marcan
los postes kilométricos, entre las
85 millas, y el cuosiente ha sido
2’600; quiere decir que cada milla
del mapa vale 2600 kilémetros.
A cada kildmetro del mapa corres-
pondera 1'404. Quiere decir que uu
metro verdadero en ferrocarril da
1’40 milimetros.

El sefior DURAND. — Acepto que
tantas millas en linea recta corres-
ponden 4 tantos kilGmetros, pero
esas cifras, sumando las millas y
loskilémetroshacen variar lasitua-
cion de los dos lugares, y entonces
viene el principio general matema-
tico de que no se pueden hacer su-
mas con sumandos heterogéneos.

A eso es 4 lo que me referia.

En seguida su sefioria dice: de la
Oroya 4 Goyllarisquizga hay 69
millas, y del Cerro 4 la Oroya hay
134 kilémetros.

A pesar de la fectificacién que hi-
zo su sefioria una vez que le di los
datos de que Goyllarisquizga no es-
taba despuésdel Cerro de Pasco, si-
no que la linea partia del kilometro
119 &4 Goyllarisquizga, indudable-
mente que su sefioria al partir del
Cerro, ha cometido un error en sus
cdlculosde32% DelaOroya & Puer-
to Bermidez hace la misma opera-
cibn: 92 millas con 324 kilémetros
y ha dado un coeficiente 3'630, ¥y
ese coeficiente aumentaria mas, en
apoyo de las teorias que ha emiti-
do su sefioria si se hubiese tomado
el trabajo de rectificar las distan-
cias por un ferrocarril, porque ha
calculado ya las distancias en el
camino que recorre. Asi de Tarma
4 Palca que por el camino antiguo
hace 50 kilbmetros, cuando en el

trazo del ingeniero Wood, hay 70

kilémetros; de Falea 4 San Ramdn
34 y de San Ramén 4 San Luis 34
que suman 78 kilémetros, por el
trazo son 161 kilometros, un error
total de 53 kilémetros.

Pero su sefioria no se explica por
qué d& ese gran coeficiente, cuando
ya se lo ha explicado el que se ob-
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tiene por el ferrocarril que atravie-
sa la pampa de Junin, porque ese
ferrocarril no puede ir por la lagu-
na y tiene que hacer una circunvae
lacion por los contornos del lago,
cosa que se ha explicado su sefioria
en el camino del Pichis de gradien
te del 5%, y en algunas partes del
8% segiin la memoria de su sefioria
del afio 1897,

Pero todos esos céleulos de su
sefiorfa lo Ginico que hacen es com-
probar la tésis que he sostenido.
En el ferrocarril de la Oroya toma
el punto medio del ferrocarril de la
Oroya al Cerro de Pasco, no toma
el extremo, puesto que la ley dice
que partird de un punto de la linea
de la Oroya al Cerro de Pasco, lo
natural es que se tome el punto
mas inmediato, pero 4 su sefioria
le conviene situarlo en medio, alar-
ga asi los cédlculos con 50 kil6éme-
tros, que multiplicindolos llega 4
los 659 kil6metros que ha sacado
con ¢l elevado coeficiente de 3,700;
pero su sefioria no ha hecho el cal-
culo siguiente que ha debido hacer,’
porque esta base la ha tomado en
el camino, no bajo la base de las
coordenadas geogrificas, esto es
la longitud y latitud decada lugar,
no teniendo en cuenta que entre los
dos lugares hay montaiias de por
medio que hacen cambiarlos calcu-
los ¥ bajo esa base que ha tomado
su sefioria tiene que salir erroren
los célculos, pero tomando como
base las coordenadas geogréficas
tenemos: (ley6)

Y si venimos al célculo de su se-
fioriadel 40%, tendremos que agre-
gar y resultan 120 kilémetros, y
en total serfa 420 kyoémetros, dis-
tancia mas corta que los 435 kil6-
metros,

La Comision de Obras Pfblicas
ha propuesto 45% en el sentido de
aumentar més el cdleulo por cual-
quier error que hubiera, pues con
45% de aumento, de sobra tiene la
ruta los 435 kilémetros, Aceptan-
do que fueran los 639 lkilometros
que dice el H. sefior Capelo, habria
su sefioria comprobado la tésis de
la Comision de Obras Pdablicas que
quiere demostrar que esta linea,

yor ningf{in motivo, costari 20 mi-
]loues de soles sino més. El H. se-
nor Capeloque se ha esforzado tres
dias por combatir el dictamen de
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la Comisi6én, ha concluido, pues,
por demostrarque la obra costaba
més de 20 millones de sules, razon
por la cual proceden las modifica-
ciones que estdn en debate.

El H. seiior Capelo no se explica
por qué el ferrocarril gque va a Pu-
callpa sigue al salir de la Oroya
rumbo norte, por la Pampa de Ju-
nin, atravicsa todo el valle de Hua-
nuco, siempre con rumbo norte, y
de Hudnuco siguiendo rumbo N.E.
y E. llega hasta Pucallpa, cuaudo
perfectaments podia irse desde la
Oroya al Oriente con rumbo E. Pe-
ro su sefioria no se explicaba que
siendoPucallpa el puerto mas proxi-
mo 4 la boca del Pachitea y éla
del Alto Ucayali, es preferible cami-
nar al principio una gran distancia
hacia el N, aprovechando de terre.
nos descubiertos, de upa parte de
ferrocarril construido y de valles
donde no véa dcostar tanto la obra
como costaria penetrando desde el
primer momento en los valles de la
derecha entre selvas y quebradas;
lo que unido & estar separada una
zuna de otra por la cadena orien.
tal, donde es imposible la construc-
cién sin desarrollos 4 grandes dis-
tancias, impide tomar la diagonal
no puede ni pensarse en tomar el
lado del Pichis, porgue existiendo
contrafuertes el terreno es tan te-
rriblemente quebrado, tan lleno de
riachuelos, alturas y pendientes, que
tiene que aumenturse enormemen-
te la distancia. Al otro lado exis-
te la via de S. 4 N. que el Huallaga
se ha encargado deabrirfracturan-
do uno de los ramales de la cordi-
llera y 86lo al pasar por las Pam-
pas del Sacramento se toma una
altura al E. del Tulumayo en que
hay una cumbre de 1,820 metros,
pero como ya se¢ ha avanzado su-
biendoinsensiblemente & Tingo Ma-
ria, 900 metros, la gradiente que
queda no alcanza ni al 8%

Su sefioria munifesté que nadie
ha atravesado esa region, que na-
die conoce la Pampa del Sacramen-
to. En los primeros tiempos del
viaje de Fitzcarrald 4 la montana,
comenzd 4 constituir alli su fortu-
na tomando los primeros brazos
entre las mujeres y nifios de los cas-
hibos y combatiendo contra esa
tribu,

Después, cuando era Ministro de
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Estado el seiior José Balta, envid
cuatro comisiones de ingenierus
que fueron por ¢l Huallaga y por el
Ucayali y levantaron planos com-
pletus de esa region el ano de 1904.
Las comisiones eran presididas: la
primera porelsenor Barreda y Bus-
tamante, la segunda por el ingenie-
ro senor Botto Bernales, vtra por
el ingeniero Carbajal y la altima
por ¢l sefior Forselins que lleg6 has-
ta la cumbre del Tulumayo, y se
desvid porel Aguytia, por no haber
seguido las indicaciones que se le
hicieron, porque ya se habia hecho
una exploracion por esa region,
cuando el descubrimiento del A-
guayti.

La comisién de ingenicros yan-
quees, ha dictaminado sobre los iu-
convenientes del Pachitea, manifes-
tando que hay ocasiones en que el
Pachitea, no siquiera el Pichis, es
atravesado por un hombre sin na-
dar, de un extremo 4 otro, en uno
de los grandes bajos que existen en
ese rio. El H. senor Loredo cono-
ce ese informe. Esa misma comi-
sion de ingenieros entrd 4 Huéanu-
co, pasod por el Purumayo, llevaron
muchos jovenes de Huanuco, entre
¢llos el senor Ferndndez, que con-
trajo matrimonio en Pucallpa, y el
scnior Meza; perecieron en la Pam-
pa del Sacramento ocho indios y
un americano, que no sé si habrdn
perecido, pero el resto de la expedi-
ci6n salio por el Aguayti, surco el
Pachitea y regreso a Huanuco por
el camino del Mairo.

Existen publicaciones y cartas
del Prefecto, dando cuenta exacta
del regreso de esta expedicion.

kEn seguida, el H. senor Capelo se
ha ocupado de gue este contrato
no tiene otro oljeto que el apode-
rarse de la renta del tabaco. Sim
duda su sefioria no ha querido leer
los articulos que se reheren 4 este
punto. Siese tuera el objetivo, evi-
dentemente que el Gobierno y el
contratista no habrian temdo in.
conveniente ninguno para entrar
en posesion de la renta del tabaco,
desde hace mucho tiempo, Secree
que €l objeto es ¢l formar una nue-
va compaiia que se apodere de la
renta del tabaco, pero cualquiera
compania que se hiciera, tendria
que ser siempre, como lo ha pre-
visto la ley, en condiciones més
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ventajosas, y asi lo dice la ley:
(ley6)

Como se vé, Exemo. sefior, el ob-
jetivo no es apoderarse de Ia renta
del tabaco, porque repito si ese fue-
ra el propdsito, nada impediria que
desde este momento entraralacom-
pafifa A administrar esa renta; no
necesita el Gohierno estar esperan.
do la aprobacién de este contrato.
La compaiiia que se formase, ten-
dria que ser forsozamente nacional
y cualguiera divergencia que hubie-
se en estos asuntos, serfa resuelta,
por los Trihunales de la repfiblica,
conforme 4las leyes de la materia.
Ojal4 todos los contratos que se ce-
lebren en el Perfi tuvieranuna cldu-
sula como ésta. Todas la diver.
' gencias se resuelyen aqui por los
tribunales dela Repfiblica v todo
este contrato estd sujeto 4las leves
preexistentes, 4 la lev de ferrocarri-
les v 4 las que se dictenen elfuturo.
No puede haber nada més ventajo.
80, v ojald en el futuro los Gobier-
nos y con ellos los que han comba-
tido este contrato, procedieran con
todas estas garantias para el Es-
tado, v que no se hagan caminos
ni ferrocarriles sin consualtar con la
opinién piiblica, contra el Congre-
80, sin presupuesto y contra la pren-
sa, como su sefioria nos dice cne se
llevd 4 cabo el camino del Pichis.

Seria muy largo, Exemo. sefior,
lo que tendria que hablar en este
asunto; pero hay muchos represen-
tantes que desean hacer uso de la
palabra, razén porla cnal voy 4
procurar terminar brevemente; pe-
ro antes de concluir quiero hablar
en nombre de los intereses del de-
partamento de Loreto, que digna.
mente representa el H. sefior Ego-
Aguirre, que creo que después de mi
ha de hacer usode la palabra; quie-
ro hacer presente 4 la H. Camara
que ese departamento contribuye 4
las rentas nacionales con més de
cuatro millones de soles; pues solo
la aduana de Iquitos produce més
de dos millones v medio hace mu
chos afios, y ahi no gasta el pais
para sostener esa regién 8ino esca-
samente un millon de soles. Yo creo
que hay obligacién imperiosa de co.
municar ese departamento é incor-
porarlo 4 la vida nacional. Esto
es justo y es honrado.
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Loreto necesita ver sus fronteras
guarnecidas, necesita que no depen-
da de lIashocas de losrins la vidade
aquel lngar v que cuando se supri.
ma el libre triaficodela navegacion,
Iquitos no tenga que rendirse por
hambre como maAs de una vez ha
sucedido: que este ferrocarril le Ile-
ve la vida y laindependencia, y que
esas regiones que traen al erario
nacional algunos millones de soles
ge incorporen al Per{idefinitivamen-
te. Todas estas razones mé obli.
gan 4 estar en favor del contrato
en debate.

El sefior EGO-AGUIRRE.—-Excmo.
sefior: A no haber mediado la cir-
cunstancia de la alusi6én hetha el
dia de antier por el H. sefior Cape.
lo, respecto 4 mis procedimientos
como Ministro de Fomento, no me
habria esforzado en tomar parte en
el debate. Tenia el més firme pro-
pésito de no hacerlo, porque una
experiencia dolorosa, me ha ense-
fiado el poco aprecio que entre no-
sotros tiene una conviccién afin
cuando ella sea fruto de un estudio
maduoro. Ese convencimiento ha
dejado en mi espiritu la persuasién
de la ineficacia de esas conviccio-
nes, cuando desgraciadamente el
ambiente politico se encuentra cal-
deado & muy elevada temperatura,
Es muy fAcil, Exemo. sefior, pro-
vectar sombras, suscitar descon-
fianzas, restar adhesiones por los
métodos de la intimidacién 6 por
el temor al qué dirdn, esa tarea es
més ficil que estudiar un asunto
relacionado con los problemas na-
cionales vy tener la entereza suficien-
te para sostener sus convicciones,
Muy grande ha de ser pues, el de-
ber que creo cumplir cuando tercio
en el debate prescindiendo de estas
consideraciones, v voy 4 hacerlo, 4
fin de situar la discusién enel terre-
no finico en qué 4 mi juicio debe es-
tar. Desde luego es indispensable
tener un punto de partida, tanto
para los que impugnan el proyecto,
como para los que lo defienden, y
este punto de partida que ha deco-
locar 4 ambos bandosen un mismo
plano, no puede ser otro que la ley
de ferrocarriles de 1904. Esa ley
de cuyo mérito ya no podemos du-
dar, pues hemos oido el juicio justi-
ciero del H. sefior Capelo, respecto
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de susbondades; esa ley dispuso que
se construyeran tres ferrocarriles,
fij6 puntos especiales para esas
construcciones, establecié la prefe-
rencia respecto de una de ellas, y
autorizd al Ejecutivo para contra-
tar la construceién,

En la administracién anterior, se
ejecutaron dos de los ferrocarriles
que se podian construir el dela O-
roya 4 Janja y Huancayo y elde Si-
cuani al Cuzco; y viene en este mo-
mento 4 mi memoria, respecto de
dichos ferrocarriles, toda la oposi-
cibn que merecieron & los que nun-
ca descansan en criticar los proce-
dimientos del Gobierno. '
rrocarriles estdn prestando impor-
tantes servicios al pais y hoy las
dudas que ayer se amontonaron
han desaparecido. jBien por esa
administracion que supo cumplir
con su deber! Corresponden 4 la
administracién actual los estudios
que se mandaron hacer y (ue se
han terminado, de la linea de Pai-
ta al Maranén. Se ha cumplido
con la autorizacién para contratar
esa obra y asi mismo se han termi-
nado los estudios del ferrocarril que
va de un punto de la linea de Juha-
ca 4 un punto navegable en uno de
los rios del sur y se estiin haciendo
actualmente los estudios del ferro-
carril de Huancayo 4 Ayacucho.

Esta ley, Excmo, seiior, ha sido
totalmente cumplida; salta solo co-
mo objecion formidable contra este
Gobierno, que el ferrocorril al U-
cayali no sehaya ¢jecutado. ;Pero
por qué no se ha construido ese fe-
rrocarril?  Notables y conocidos
de todos son los esfuerzos dela ad-
ministracion anterior y de la actual,
para obtener la realizaciion de ese
proposito y no se diga, Excmo. se-
nor, que ese propGsito no era un
anhelo nacional; esti en la concien-
cia de todos los sefiores que me es-
cuchan, que enrealidad la construc-
cion del ferrocarril al Ucayali es un
anhelo nacional, y ese anhelo era
necesario cumplirlo,

Inspirandose en estos propdsitos
y respetando ese anhelo, tanto el
anterior como el actual Gobierno,
han hecho cuanto era posible hacer
para llegar 4 su realizacion,

Asi fué, que primero se proyectd
la contratacion de un empréstito
para la construccion de este ferro-

Esos fe-
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carril. La oposicién luché tenaz.
mente contra esa idea. Sino ven-
ci6é por el nfimero de sus votos, por
lo menos infiltr6 en la opinién pfi-
blica la desconfianza para llevar 4
cabo esa operacién de crédito, la
que no pudo realizarse.

Vino despuésel contrato Mac Cu.
ney tampoco pudo ser cumplido;
después veremos porqué. Por fil-
timo, Exemo. sefior, estamos dis-
cutiendo hoy mismo este asunto.
Si los legisladores de 1904, se hu.
bieran imajinado alguna vez, que
ocho afios después de dictadala ley,
el ferrocarril al Ucayali no era un
hecho, habrian perdido toda espe-
ranza de progreso para el pais.

;Pero por qué no se ha ejecutado
el contrato Mac Cune? Simple y
sencillamente, Excmo. sefior, por
que lo que cuesta dos no se puede
hacer con uno. Esta es la razén
fundamental, la razén verdadera,
por la que ese contrato no ha po-
dido ser ejecutado.

Y surje aqui, que yo me ocupe,
Excmo, seiior, de la cuestiébn pre-
cio en materia de construccién de
ferrocarriles. Para llegar 4 ese pre-
cio pueden emplearse dos medios,
indirectos desde luego, porque co-
mo no soy ténico, no puedo emplear
otro género de procedimientos. U-
no de esos métodos consite en sa-
ber el costo por kilémetro de los fe-
rrocarriles del Perfiy deducir de a-
Ili el costo probable de este ferroca-
rril.  Otro consiste en establecer
cierta relagién (de costo proporcio-
nal entre el costo de un ferrocarril
de via ancha y el costo'de un ferro-
carril de via angosta.

Esto me obliga, Excmo, sefior,
como hedicho, 4 referirme 4 la cons-
truccion de otros ferrocarriles. El
ferrocarril de Huancayo 4 Ayacu-
cho tiene aproximadamente un cos-
to kilométrico de 9 4 10 mil libras,
y digo aproximadamente, porque
no tengo el dato preciso. El ferro-
carril de Yonéin 4 Chilete fué estu-
diado calculdndose el costo kilomé-
trico en 4 mil y tantas librasy de
Chilete para adelante en 5 mil y
tantas; ¢l costo kilémetrico de fe-
rrocarriles de via angosta nos dA
cifras que todas ellas se aproximan
A 4 65 mil libras por kilémetro.
Con estos datos sera facil, Excmo.
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sefior, establecer cuél es el valor del
kilémetro del ferroearrilal Ucayali.

Se ha dicho, Excmo. sefior, que
no hay estudios preliminares de es-
ta obra y yo creo que debo rectifi-
car este concepto. Los estudios
preliminares se hicieron, tueron pre-
sentados al Gobierno y aprobados
por éste; constan de un estudio he-
cho sobre el terreno con alturas, de
un célenlo aproximado y de la fija-
¢i6én de los dos extremos dela via
que son Pucallpa y Goyllarisquiz-
ga. Contra esos estudios se ha
objetado que no estdnencuadrados
dentro de las exigencias estableci-
das en la reglamentacién de obras
pfiblicas y yo creo que en realidad
dichos estudios no est4n dentro de
ese marco, pero es evidente que por
lomenos podrin estimarsecomoun
reconocimiento general de la via
que permite apreciar su extensién
kilométrica. Esa extensi6n estd
calculada en 400 y tantos kil6me-
tros, pongamos nfimeros redondos
450 kilébmetros entre los dos extre-
mos de la via. Ahora bien, si mul.
tiplicamos la extension kilométrica
por el costo de los ferrocarriles de
via ancha, llegaremos 4 una suma
evidentemente muy superior 4 dos
millones de libras y si hacemos la
multiplicacién con el precio por ki-
I6metro de la via angosta, llegare-
mos también 4 una cifra superior 4
dos millones de libras, De aquf re-
sulta el hecho incuestiontblede que
si en ¢l contratoseestipulaba como
pago del precio de la obra, dos mi-
llones de libras y ésta costaba su-
ma mayor, la imposibilidad de eje-
cutarla era manifiesta.

Tengo aqui un apunte de lo que
era el contrato Mac Cune en 1907
y de lo que es en la actualidad den-
tro de las modificaciones proyecta-
das. Veamos qué recibia Mac Cune
en 1907 y qué entregaba al Esta-
do, vy veamos después qué v 4 re.
cibir ahora y qué va 4 entregar,
Creo quesituando lacuestifn en es-
te terreno, el asunto se vera con to-
da claridad. Conlorme al contra-
to de 1907, que dicho sea de paso,
fué aprobado por unanimidad en
esta CAmara, el Gobierno se obli-
gaba & subvencionarla linea en bo-
nos por el valor nominal de dos mi-
llones de libras. ;Qué recibia el con-
cesionario cuando estosbonog fue-

sen puestos 4 su disposicién? No re-
cibfa evidentemente dos millones de
libras. ;Por qué? Pcrque tenia que
colocar los bonos en el mercado,
practicando una operacién de eré-
dito que le permitiese levantar di-
nero en cambio de los bonos, y esa
operacién en ningfin caso podria
permitirle obtener una cantidad
mayor deun millén ochocientas mil
libras. Esto quiere decir, que la co-
locacion de los bonos en las mejo-
res condiciones posibles para el con-
cesionario, habria representado u.
na colocacién al92%; v no hay que
olvidar una circunstancia que tiene
gue influir en esta operacién de cré-
dito: no recibe el contratista la to-
talidad de los fondos, recibird los
fondos parcialmente 4 medida que
vA ejecutando la obray 4 mi me
parece algo dificil que los capitalis-
tas se resignen 4 entregar su dine.
ro con bonos que van 4 recibir su-.
cesivamente, ILa operacion de cré-
dito se consigue, pues, cuando la
totalidad de los bonos se ponen 4
disposicién del concesionario, pero
cuando se le entrega parcialmente
y hay la posibilidad de que puede lle-
garel caso de que quien se los entre.
ga no continfie entregdndolos, en.
tonces yalacolocacién delos bonos
no se efectfia al 92 %; las condicio-
nes de la colocacién tienen que ser
usurarias y sies asi, no tendr4 en-
tonces el concesibnario el millén o-
chocientas mil libras, sino una can-
tidad mucho menor,

¢ Qué mds recibe? El derecho al
uso de una faja de terreno 4 un la.
do y otro de la linea. Suponiendo
Exemo. sefior, que esos terrenos
fuerandelibre disposicién, tendria-
mos nosotros que la faja 4 recibir-
se representaria més O menos
24,000 hectareas, que en 1907 re.
presentaban para el contratista un
valor de 12,000 libras, calculando
4 raz6én de 5 soles la hectarea, Pe-
ro el Congreso Nacional, posterior-
mente ha creido conveniente redu-
cir el precio de sus tierras de mon-
tana de 5 soles & 1 sol, entonces el
concesionario no recibird 12,000 li-
bras sino que recibird 2,400 libras,

Y este cédlculo que se refiere 4 1a
faja de terreno 4 cada lado dela li-
nea, es también aplicable 4 las
3,000 hectfireas que deben entre-
garse por cada kilometro que se
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construya de linea ferrea. En bue-
n4a cuenta, el concesionario recibi-
ria por esto dos millones trescien-
tas ochentaisiete mil libras, confor-
me al precio de 5 soles por hecta-
rea; pero sirecibe esos terrenos con-
fc‘)rmc al precio actual, entonces esa
cifra queda rebajada 4 un millén
novecientas mil libras. Y si el ferro-
carril cuesta mas de dos millones de
libras, Je6mo es posible creer que se
persigue algfin otropropésito que
no sea el interés nacional? ; Es po-
sible suponer que un negociante
haga un negocio que esde pura pér-
dida? FEl argumento tiene una
fuerza irresistible, pero la explica-
cibn es clara: se trata del aprove-
chamiento de un millon de hect4-
reas de terrenos de montaifia, cuya
explotacién compensara cualquier
sacrificio que pueda hacer el con-
tratista.

Véase pues, cuales son las diferen-
cias esenciales que hay entre el con-
trato Mac Cune en 1907, y el mis-
mo contrato en la actualidad.

Esto con relacién 4 lo que recibi-
rd. Véamos ahorael asunto con
relacién A las otras modificaciones,

Otra de las modificaciones esla
que permite emplear la gradiente
del 5 % en determinada seccién. En
los términos en que este asunto ha
sido aprobado en la CAmara de Di-
putados, el pedidg que & primera
vista se divisaba, respecto 4 esa
autoridad, para usar 5% de gra-
diente ha desaparecido por comple-
to, porque en la Camarade Diputa.
dos se ha aprobado que esta gra-
diente solo se adoptaré en el lugar
en donde han demostrado los in-
genieros que esimposible disminuir-
la; es decir que se limitird solo 4
una seccién determinada, situada
entre Goyllarisquizga y la boca del
rio Tusse, estas son las modifica-
ciones y no s6, Exemo. sefior, por
qué 4 propobsito de este asunto tan
sencillo, que no tiene la gravedad
con que se le quiere presentar, la C4A-
mara le ha consagrado seis sesio-
nes y ha tenido el placer durante
€llas, de escuchar dos extensos dis-
Cursos.

Pero, Exemo. sefior, se ha argui-
do que el Gobierno ha faltado 4 su
deber, que él ha debido de rescindir
6 declarar la caducidad del contra-
to. Desde luego hay cierta confu-

-
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si6bn puramente legal entre estas
dos palabras:la rescisién comprende
acuerdo de partes 6 sentencia judi-
cial, y la eaducidad quiere decir que
no se ejecute este ferrocarril, y si el
Gobierno por una ley se le ordena
que haga ese ferrocarril, y por un
contrato se le impone que lo haga
en tales condiciones, no sé, como
cumpliendo con su deber pueda de-
clarar la caducidad del contrato.
Fijados como quedan las diferencias
esenciales que se introducen en el
contrato Mac Cune, debo ocupar-
me, aun cuando sea lijeramente del
trazo de la linea.

El H. seiior Capelc nos ha preco-
nizado las ventajas de la linea &
Puerto Victoria. A este propdsito
se ha ocupado extensamente dela
forma como el Gobierno ha atendi-
do la conservacion de esa via y ha
formulado algunos cargos; creé su
sefioria que ha habido cierta pre-
disposicién, cierto espiritu de opo-
sicidn sistemética eontra esa via.
Yo debo procurar que no continfie
su sefioria con esta creencia; por
mi, se decir que he hecho cuanto es-
fuerzo ha sido imaginable para
atender 4 la conservacion del cami-
no del Pichis. Creo que todos los
caminos en el pais deben conser-
varse, buenos 6 malos, ese es deber
del Gobierno, porque los gobiernos
no son demoledoros, son conserva-
dores, v ngyereo que el senor Cape-
lo tenga rd%26n  seria para afirmar
lo contrario. Yo comprendo el en-
cariiamiento que €l tiene por esa
obra, respeto su actitud, porque
en verdad esa via ha prestado
importantes servicios al pais y los
continuar# prestando, pero de ahi
& deducir que es por ahi por donde
debemos ir al Oriente, hay una gran
distancia.

Hay un hecho, Exemo. sefior, que
demuestra que esa via no puede ser-
vir para ningfin fin estratéico, ni
tampoco para ningin fin comer-
cial. Reciierdo mucho la expedi-
ci6bn militar confiada al coronel Ye-
sup, en una época enque en Loreto
algunas personas no avecindadas
ahi, levantaron la opinion y se de-
clararon en estado federal. El Go-
bierno crey6 conveniente despachar
por la via del Pichisuna expedicién
militar, que no pudo pasar de San
Nicolds y entonces la tropa le puso
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4 ese lugar el nombre de Pampa del -

Hambre. Con posterioridad los
gobiernos siempre procurando fa-
cilitar el desarrallo de esa via han
enviado algunas expediciones mili-
tares; una vez se trataba del envio
de 160 hombres que iban al mando
del actual sub jefe de Estado Ma-
yor, coronel Alcald y fué una ver-
dadera campaiia, el viaje 4 pesar
de las precauciones, el acarreo de
viveres en ¢l camino fué casi impo-
sible y por fin se llegé 4 Puerto
Bermudez y se pudo trasladarla
tropa en dos pequefias lanchitas en
las que se coloc6 4 los soldados
hasta en las toldillas, porque la
capacidad de la lancha era muy
pequena.

Se vé, pues, Excmo. sefior, que
cuando se habla de una via extra-
tégica al Orient2 no puede pensarse
en la del Pichis; ésta tiene otra im-
portancia; creo que si se prolonga-
ra mds alld seria méds importante-
pero no ha llegado hasta hoy ese
momento. Pero juzgando como es
la via, no puede prestar servicios
extratégicos de ninguna clase.

En cuanto 4 servicios comercia-
les, la plaza de Lima, desgraciada-
mentemo puede enviar 4 Loreto
por esa via mercaderia de ninguna
especie. Esa es la razdn por la que
languidece la via del Pichis y por
que la colonizacion ahi se hace dfi-
cil, por mis grandes que sean los
esfuerzos de los marinos 4 los que
se confian las lanchas, las que en
muchas ocasiones no pueden llegar
a4 Puerto Bermidez.

Pero todas estas dificultades po-
drian salvarse 4 juicio del H. seior
Capelo, si la via ferrea llegase 4
Puerto Victoria 4 donde cree su se-
fioria que es posible comenzar en
forma regular la navegacién 4 va-
por. Esto me conduce & examinar
que es lo que debe entenderse por
navegacién regular de los rios,

No basta Excmo. sefior, surcar
un rio en una canoa, no basta sur-
carlo en una embarcacion 4 vapor
de pequeias dimensiones y calado;
no basta que en ¢poca determi-
nada del afio se logren vencer las
dificultades y corrientes de un rio:
un rio para ser navegable de un
modo regular, necesita tener un ca-
lado, una profundidad que permite
en cualquier momento la navega-
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¢ibn por embarcaciones que tengan
tonelaje bastante para conducir
carga y pasajeros. Pero cuando se
trata de pequefias embarcaciones
que puedan conducir carga en pe-
queiia cantidad y pasajeros senta-
dos en bancas, entonces no se puede
hablar seriamente de que un rio es
navegable. Esto ocurre en el Pachi-
tea. Una vez que se sale del Pachi-
tea y se llega 4 Chonta Isla, que es-
t4 4 unas cuantas leguas de la bo-
ca, es imposihle seguirlo, por tener
fuertes corrientes, hasta siete millas
de velocidad, y hay también vuel-
tas forzadas entre ellasla de Shiva-
va, que debe recordar el H. sefior
Capelo, que pocas veces se pasa sin
dificultad; hay necesidad para po-
der surcarla, de amarrar la embar-
cacion al bosque,

Hay, pues, en ese rio, fuertes co-
rrientes y vueltas forzadas que im-
posibilitan el surcarlo.

Esto que pasa con el Pachitea
también pasa conelaltoUcayali, de
aht que por la dificiencia de la na-
vegacion de estos rios, no haya si-
do posible sefialar como término
del ferrocarril Puerto Victoria, ni
un puerto que esté situado en el al-
to Ucayali.

Muchos estudios é investigacio-
nes se han hecho en Iquitos, respec-
to de este asunto.

Los prefectos se han afanado
constantemente en obtener datos
del todo ciertos, respectos de la na-
vegacién en el alto Ucayali y en el
Pachitea.

Esos estudios dieron resultados
negativos, vy al fin se#fbre paso en
Lima, que desgraciadamente estd
lejos de Loreto, v que continunara
mucho tiempo lejos, el concepto de
quellevando elferrocarril 4 un pun-
to del alto Ucayali 6 del Pachitea
no se soluciona el problema del
oriente,

Ademds de estas razones que obli-
gan 4 llevar la linea & punto ver-
daderamente navegable, hay otra
razon, y es la de la estabilidud de
la linea.

No es posibie que seconstruya un
ferrocarril, cuya conservacién de-
mande del capitalista suma seme-
jante 4 su costo, como pasa tratén-
dose de algunos caminos, porque
un camino que cuesta 60 mil libras
¢ impone para su conservacién un
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gasto anual de 9 mil libras, resul-
ta exajeradamente caro, y no es
por falta de voluntad, sino por
la naturaleza de los terrenos;
terrenos hay que se deslien conla
lluvia como si fuesen de azficar y
hay lartrados de caminos hecho
con cascajoy piedras que porla
accién de las lluvias se convie te en
lodo. JEn estas condiciones se pue-
de pretender conducir la linea del
ferrocarril por esa clase de terreno?
Habria que comenzar por formar
el subsuelo, lo que demandaria un
esfuerzo que el Perfi no puede hacer,
mientras que llevdndose la linea
por Goyllarisquizga hasta encon-
trar Tingo Marfa para descender
sobre el oriente se marcha sobre te-
rreno s6lido, estable, inconmovible
que no se derrite con la lluvia
ni se forma fango en &l y asf seré
una realidad la traslacién al orien-
te en forma rdpida y conveniente
para los pasajeros.

Se nos ha dicho, Excmo. sefior,
que no hay oriente, que hemos ce-
dido todo el oriente & nuestros
vecinos, que para qué vamos 4 ha-
cer este ferrocarril. quées loque va-
mos 4 defender, ni cufles los inte-
reses que alli tenemos. El oriente
existe, Excmo, sefior, existe lleno
de vitalidad, lleno de ansia de pro-
greso, lleno de ofrecimiento para el
porvenir; el oriente estd represen-
tado por una ciudad que rinde al
pais enormes sumas de dinero, cu-
vo movimiento comercial es asom-
broso, que tiene 4 su disposicién
enorme cantidad de lanchas que re-
presentan laggran extensi6n nave-
gable de esa regi6n, pues solo el
Ucayali tiene 7 mil y tantas millas
de curso v 74 afluentes, No hablo
aqui del Putumayo ni del Napo,
rios que quedarian completamente
abandonados si fuéramos al orien-
te por Puerto Victoria. El oriente
existe, pues. Excmo. sefior, para
hien de la Reptblica y le pido al
Congreso que no lo abandone por
més tiempo, que quebrante de una
vez la muralla enorme que lo des-
truye, que rompa esa muralla aue
separa el eriente del resto de la Re-
pfiblica,

El sefior PRESIDENTE.—Sien-
do la horaavanza, se levanta la se-
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si6n, quedando con la palabra el
sefior Ministro de Fomento.

Eranlas 7 y 30 p. m.
Por la Redacci6n.

Carros CONCHA,

18 Sesién del sdbado 24 de fe-
brero de 1912

Presidencia del I, sefior Tovar.

Abierta la sesi6n con asistencia
de los honorahles sefiores Senado-
res: Barrios, Bernales, Bezada, Ca-
nevaro, Capelo, Durand, Ego-Agui-
rre, Falconi, Fernandez Dévila,
Flores, Hernandez, L.a Torre, Lana-
tta, Leguia, Le6n ,Loredo. Lugo,
Mackehenie, Marquina, Medina,
Pinto, Pizarro, Quevedo, Revilla,
Del Rio, Schreiber, Seminario, Se-
rrano, Valencia Pacheco, Valera,
Villareal, Villanueva, Vivanco,
Ward: y Echenique v Rojas Loay-
za, Secretarios, fué leida y aproba-
da el aeta de la anterior.

Se di6 cuenta de los siguientes do-
cumentos:

OFICIOS

Del sefior Ministro de Justicia:

Comunicando haberse trascrito &
la Corte Superior de Arequipa el o-
ficio que se le pasd, 4 pedido del H.
seiior Pinto, acerca del juicio erimi-
nal que se sigue contra el exsubpre-
fe(;to de Tarata don Dario Valcér-
cel.

Con conocimiento del H. sefior
Pinto, al archivo.

Participando que se ha pedido 4
la Corte Superior de Lima, copia
del exhorto librado por el juez de
primera instancia de Tarma, para
que el H. sefior Capelo preste decla-
raci6n en el juicio seguido 4 las au-
toridades de ¢sa provincia por abu-



