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gasto anual de 9 mil libras, resul-
ta exajeradamente caro, y no es
por falta de voluntad, sino por
la naturaleza de los terrenos;
terrenos hay que se deslien conla
lluvia como si fuesen de azficar y
hay lartrados de caminos hecho
con cascajoy piedras que porla
accién de las lluvias se convie te en
lodo. JEn estas condiciones se pue-
de pretender conducir la linea del
ferrocarril por esa clase de terreno?
Habria que comenzar por formar
el subsuelo, lo que demandaria un
esfuerzo que el Perfi no puede hacer,
mientras que llevdndose la linea
por Goyllarisquizga hasta encon-
trar Tingo Marfa para descender
sobre el oriente se marcha sobre te-
rreno s6lido, estable, inconmovible
que no se derrite con la lluvia
ni se forma fango en &l y asf seré
una realidad la traslacién al orien-
te en forma rdpida y conveniente
para los pasajeros.

Se nos ha dicho, Excmo. sefior,
que no hay oriente, que hemos ce-
dido todo el oriente & nuestros
vecinos, que para qué vamos 4 ha-
cer este ferrocarril. quées loque va-
mos 4 defender, ni cufles los inte-
reses que alli tenemos. El oriente
existe, Excmo, sefior, existe lleno
de vitalidad, lleno de ansia de pro-
greso, lleno de ofrecimiento para el
porvenir; el oriente estd represen-
tado por una ciudad que rinde al
pais enormes sumas de dinero, cu-
vo movimiento comercial es asom-
broso, que tiene 4 su disposicién
enorme cantidad de lanchas que re-
presentan laggran extensi6n nave-
gable de esa regi6n, pues solo el
Ucayali tiene 7 mil y tantas millas
de curso v 74 afluentes, No hablo
aqui del Putumayo ni del Napo,
rios que quedarian completamente
abandonados si fuéramos al orien-
te por Puerto Victoria. El oriente
existe, pues. Excmo. sefior, para
hien de la Reptblica y le pido al
Congreso que no lo abandone por
més tiempo, que quebrante de una
vez la muralla enorme que lo des-
truye, que rompa esa muralla aue
separa el eriente del resto de la Re-
pfiblica,

El sefior PRESIDENTE.—Sien-
do la horaavanza, se levanta la se-
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si6n, quedando con la palabra el
sefior Ministro de Fomento.

Eranlas 7 y 30 p. m.
Por la Redacci6n.

Carros CONCHA,

18 Sesién del sdbado 24 de fe-
brero de 1912

Presidencia del I, sefior Tovar.

Abierta la sesi6n con asistencia
de los honorahles sefiores Senado-
res: Barrios, Bernales, Bezada, Ca-
nevaro, Capelo, Durand, Ego-Agui-
rre, Falconi, Fernandez Dévila,
Flores, Hernandez, L.a Torre, Lana-
tta, Leguia, Le6n ,Loredo. Lugo,
Mackehenie, Marquina, Medina,
Pinto, Pizarro, Quevedo, Revilla,
Del Rio, Schreiber, Seminario, Se-
rrano, Valencia Pacheco, Valera,
Villareal, Villanueva, Vivanco,
Ward: y Echenique v Rojas Loay-
za, Secretarios, fué leida y aproba-
da el aeta de la anterior.

Se di6 cuenta de los siguientes do-
cumentos:

OFICIOS

Del sefior Ministro de Justicia:

Comunicando haberse trascrito &
la Corte Superior de Arequipa el o-
ficio que se le pasd, 4 pedido del H.
seiior Pinto, acerca del juicio erimi-
nal que se sigue contra el exsubpre-
fe(;to de Tarata don Dario Valcér-
cel.

Con conocimiento del H. sefior
Pinto, al archivo.

Participando que se ha pedido 4
la Corte Superior de Lima, copia
del exhorto librado por el juez de
primera instancia de Tarma, para
que el H. sefior Capelo preste decla-
raci6n en el juicio seguido 4 las au-
toridades de ¢sa provincia por abu-
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sas cometido con los indigenas de
la localidad.

Con conocimiento del H. sefior
Loredo, al archivo.

Informando en el pedido formula-
do por el H. 8r. Leon, para que se
acelere latramitacion del juicio que
se signe en Iquitos contra don
Martin Bardales.

Con conocimiento del H. sefior
Leon, al archivo.

Trascribiendo la respuesta del
Presidente de la Corte Superior de
Lima con referencia al pedido for-
mulado por el H. sefior Capelo, so-
bre los abusos que se cometen con
los presos el alcaide de la Cércel
de Guadalupe.

— Del sefior Ministro de Gobierno,
manifestando que para emitir in-
forme en el pedido del H. sefior Ca-
pelorelativo-4 los motivos que han
originado la prisién del seiior Ores-
te Ferro, ha dispuesto que previa-
mente lo verifique el jefe de zona
que instruye el sumario correspon-
diente.

Al archivo ambos oficios, con co-
nocimiento del H. sefior Capelo.

—Del sefior Ministrode Fomento,
contestando al oficio que se le diri-
gi6 4 pedido del H. seiior Cabrera
msinudindole la conveniencia de que
se subvencionecon Lp. 200.0.00 las
obras de pavimentacion de la plaza
de armas del Cuzco.

Con conocimiento del II. sefior
Cabrera, al archivo.

—De SE. el Presidentede la H. Ca-
mara de Diputados, comunicando
que esa H. Cdmara ha aceptado
las modificaciones introducidas por
el Senado en los pliegos extraordi-
narios de egresos del presupuesto
general.

—De los sefiores Secretarios de la
misma H, Cdmara: comunicando
haber sido aprobada la redaccion
de la ley, por la cual se modifican
algunas disposiciones de la ley de
elecciones municipales vigente.

A sus antecedentes,
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Participando que esa H. Cdmara,
4 niciativa del H. sefior César A,
Alcdntara, ha acordado invitar al
Senado 4 celebrar sesi6n de Con-
greso el dia que tenga 4 bien desig-
nar, con el ohjeto de ocuparse de la
renuncia del delegado de la mayo-
ria ante la Junta Electoral Nacio-
nal, H. sefior Luis F. Villarfny
proceder 4 1la eleccion del que debe
reemplazarlo, en caso de ser acep-
tada dicha renuncia,

A la ordendel dia.
DICTAMEN

De la Comisi6n Principal de Pre-
supuesto, en el proyecto venido en
revision, por el que seconsignan al-
gunas partidas en el pliego extra-
ordinario de ingresos del presupues-
to general para el presente afio.

A la ordendel dia.

Pasaron tambien 4 la orden de-
dia los dictdmenes de las Comisio-
nes de Hacienda y Principal de Prel
supuesto, en el proyecto sobre re-
forma de la organizacién de las al
duanas de la Repfblica, que queda-
ron en Mesa en la sesidn anterior,

PEDIDOS

El seiior LEON.—Excmo, sefior:
considero un deber imperioso para
mi, instruir al Senado de lo que ha
ocurrido ayer en la Céamara de Di.
putados, respecto de la ley de elec-
ciones municipales, por que 4 pedi-
do de uno de los sefiores diputados
se dispensé aldictamen de la Comi-
sién de Redaccion de llevar la firma
requerida por el Reglamento, y se
aprobé la redaccién presentada con
solo la firma del Sr, Flores, miembro
de esa comision. A la vez, se
acord6 remitir al Senadola redac-

'ci6n asi aprobada sin esperar la
aprobacién del acta. Yo no me ex-
plico, Exemo, sefior, este precedi-
miento que lo considero contrario
al reglamento, por que este exige
que cuando se presenta undictamen
com firmas incompletas, quede en
Mesa; jaméds, al menos que yo re-
cuerde, ha ocurrido, lo que ha pa-
sado con el dictamen de la Comi-
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gi6n de Redacciébn porque por la
naturaleza del dictamen es necesa-
rio que vaya cuando menos con la
firma del presidente de la comisidon
y de uno de sus miembros,

Esto es tantomas extrafio, Exce-
lentisimo sefior, cuando que se tra-
ta de una ley en la que el 16 de ene-
ro de este afin, la CAmara de Dipu-
tados acord6 que no insistin res.
pecto de lo acordado en el Senado,
y ha pasado mucho mas de un més
sin que estuviera expedita la redac-
cibn. Como sabe el Senado la Se.
cretaria de cada Cdmara corre con
los proyectos de redacciones, res-

ecto de las leyes que terminan en
a respectiva CdAdmara; de manera
que la Secretaria de la CAmara de
Diputados era la que corria con la
redaceién de la ley de elecciones
municipales, y ha pasado, desde el
16 de enero hasta el 23 de febrero,
sin que estuviera expedita la redac-
cibn,

Debo agregarque ese proyvecto de
redaccion se me entregd 4 mi en mi
estudio,no en Ja H. Camara, 4 don-
de debié venir, para ver si lo encon-
traba conforme, y fué preciso que
hiciera importantes correcciones 4
graves defectosque tenia. Después
de estas correcciones debia ponerse
en limpio y venir 4 la firma del pre-
sidente de la comisi6n. Eso suce-
di6é ayer. Pues aver mismo, sin
que motivo alguno justificara la a-
probacién del provecto, en forma
tan inucitada, se firmd por uno de
los miembrosde la Comisién de Re-
dacci6n, por el sefior Flores, y se a-
prob6 esa redaccion sin la firma del
{;resideute de lacomisién que la ha-

ia corregido, remitiéndose inme-
dintamente al Senado, probable.
mente para que procediese del mis-
mo modo.

Yo no sé siel Senado juzga que
debe proceder del mismo modo dis-
pensando el dictamen dela firma
del Presidente de la Comisién de Re-
daccion, que repito lo ha corregido
con el mayor celo, Yo no pido na-

.da Excmo. sefior, respecto del pro-
cedimiento; pido simplemente que
conste lo que ha ocurrido y envio 4
la Mesa, agradeciendole que haya
tenido la cortesia de poner en rhis
manos, esta redaccion, que la en-
cuentra conforme, porque est co-
rregida por mi, para que la H. C4-
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mara seé pronuncie respecto de
ella,

El sefior PRESIDENTE.—Vo ereo
ane el H sefinr LeAn, por deferen-
cia s sn CAmara v por la circuns-
tancia de qne ese doennmento ha si-
do corregido por su sefioria no le
negari su firma, desde que e< obra
snva:me parece nne esn =eria lo mas
convenients va nne no podemos co-
rregir 1as irregularidades que se co-
meten en la otra Camara.

B! gefior LEON.—-Por deferencia 4
Ia H, CAimara hehecho esta exposi.
cibn v declaro aue encrentro con-
forme la redaccitn, Esto me nare.
ce que es suficiente para qne la H.
CAmara ce pronnncie respecto de
ella si lo tiene 4 hien.

El sefior REVILT.A.—Estando el
dictamen de 1a Comisidn de Redac-
cidmeon irmasineampletas vo ereo
que 1o masconveniente en este caso
es enmnlir con el Reglamentn, de-
jandn dicho dictamen en Mesa. pa-
ra aue los demas miembros de Ia
comisifin ponean sus firmas hasta
el dia de mafiana.

El sefior PRESIDENTE.—OQueda
en Mesa hasta que secompleten las
firmas,

El sefior CAPELO.—Tengo aqui
dos reclamaciones, una de la pro-
vincia de Yauyvos v otra de la del
Dos de Mayo: amhas se refieren A
ahusosdelas antoridades politicas,
que han dadoloear alenjuniciamien-
to por el damnificado v 4 la prisi6n
del subprefecto de Yauyos, puesto
que setrataba de trespersonas ase-
sinadas.

Cuando ya la Corte Superior co-
nocia en el asunto vy estaba enla
céireel el culpable, complienno Grde-
nes del Gobierno, resultd ejerciende
la jurisdicdién militar un  jefe del
ejército con el solo objeto de soltar
A ese subprefecto de 1a cércel v des-
pues de soltarlo inhibirse, diciendo
que no le correspondia conocer en
el asunto.

Enel Dosde Mayo. los sefiores
que presentan esta reclamacifn no
han llegado todavia, apesar de to.
das sus gestiones al respecto, 4 con.
seguir hasta ahora auto alguno, ni
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providencia alguna, porque hay
una verdadera denegacion de justi-
cia. '

Yo pido, pues, Excmo. seiior, que
se remita estos recursos al Minis-
terio de Justicia, 4 fin deque, con el
intorme del Fiscal dela Naci6n de
la Corte respectiva, se sirva infor-
mar sobreel estado deestos dos ex-
pedientes.

El seiior PRESIDENTE.—Ser4 a-
tendido el pedido de su sefioria.

El sefior CAPELO.—Tengo aqui
ademas este telegrama de »an Ka-
mon, contra los abusos que coie-
te el teniente gobernador Vega en
La Merced, Dice: (leyd)

Como aqui se trata, Excmo. se-
fior, sunplemente de garantias que
el Gobierno debe dar 4 todos los
ciudadanos, todo se reduce & hacer
un telegrama, que es posible hacer-
lo nmediatamente, «l prefecto de
Junin, para que dicte las medidas
del caso, y desde que se trata de
poner remedio 4 esta situacion, pi
do que este telegrama se remita al
sefior Ministro de Gobierno, y que
se publique, 4 fin de que esas garan-
tias se¢ hagan electivas.

El seiior PRESIDENTE.—S¢ra a-
tendido el pedido de su senoria.

ORDEN DEL DIA

Sesiéon de Congreso

Leido ¢l obicio de lus senores Se-
eretarios de la H. Camura de Dipu-
tados uvitando al Senado 4 cele-
brar sesion de Congreso el dia que
tenga a bien designar, S. b, propu-
80 y la H. Camara acordo, que se
senalara el dia jueves proximo pa-
ra que tuviera lugac dicha sesion,

(Ingresaron & la sala los sefiores
Miunistros de Fowmento y de Kela-
ciones BExterivres)

———

Proyecto, en revisién, sobre el fe-
rrocarril al Ucayall.—Continaa
el debate,
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El sefior PRESIDENTE.—Estan-
do presente los sefiores Minis-
tros, continfia el debate del proyec-
tq en revision sobre reforma del
contrato de construccién del ferro-
carril alUcayali. El sefior Ministro
de Fomento puede hacer uso de la
palabra.

El sefior MINISTRO DE FO.
MENTO.—Excmo. Sefor: He es-
cuchado con la atencién que merece
el discurso pronunciado porel H.
senor Capelo, objetando las modifi-
caciones al contrato del ferrocarril
al Ucayali, remitido por el Supremo
Gobierno. Y lo he escuchado con
atencion, porque el H. sefior Cape-
lo me merece mucha consideracibn,
tanto por su talento, como por la
ilustracién con que trata todos estos
asuntos. Pero, Excmo. sefior, en el
curso del debate me he formado este
concepto respecto del movil que tie-
ne- su sefioria al oponerse 4 este con-
trato, y supongo que se lo habr4
formado también la H. Cémara: 4
traves de todos sus conceptos y to-
dos sus argumentos, se nota, Excmo.
sefior, en el H. sefior Capelo, un sen-
timiento de nostalgia hacia la via
central, porque cree su sefioria que
con el trazo del ferrocarril al Ucaya-
li por la via de Huénuco y del Hua-
llaga, va 4 abandonarse por comple-
to la via del Pichis, que ha formado
en la vida publica del H. sefor Ca-
pelo, uno de sus ideales y de sus an-
helos que ha perseguido con tezdn;
pero s1 su  seforia se convence de
que la via del Pichis no v4 4 ser a-
bandonada, que el Gobierno le con-
sagrard sus atenciones y que hay un
ferrocarril que el H. seiior Capelo
deberd estimar como el primer tra-
mo de esa ruta, puesto que la ley
ordena la construcciéon de un ferro-
carril 4 puerto Werthemann, conven-
drda en que no tiene razon para esa
oposicion tan ruda 4 las modificacio-
nes en debate.

No se explica de otra menera la
variacién que su sefioria ha sufrido
en el curso de su peroracién; en efec-
to principié por manifestarnos que
no habia Oriente, que todo lo habia-
mos perdido, que todo lo habiamos
entregado en los tratados con el Bra-
sil y Bolivia, Cuando of expresar
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este pensamiento al H, sefior Cape-
lo y que lo expres6 con acento des-
consolador, yo crei que su sefioria
l6gicamente iba & concluir que no
debia hacerse ferrocarril al Oriente,
pero no ha sucedido asi, porque su
sefioria dominado por la idea de la
Via Central, ha ido variando de con-
cepto y ha concluido porque el fe-
rrocarril al Oriente debe hacerse,
pero no por la ruta propuesta, sino
por la ruta central, es decir que de-
be irse forzosamente 4 puerto Vie-
toria.

Antes de cccparme de combatir
este concepto de su sefioria, creo de
mideber manifestarq’ la aseveracion
desu sefioriade q' no tenemos Orien-
te, parece envolver una responsabili-
dad que pesa de una manera masdirec-
ta sobrela administracién actual. Yo
noacepto ese cargo, porque esta ad-
ministracién no ha recojidosino lo q’
encontré sembrado, ha encontrado
hechos consumados, nuesrras pose-
siones en Oriente no estaban perfec-
tamente definidas, y aqui vizne bien
la frase del H. sefior Capelo, noso-
tros hemos tenido siempre fronteras
pintadas; de manera que cuando el
Gobierno en circunstancias angus-
tiosas se vid precisado 4 entrar en
negociaciones con el Brasil, ya en-
contrd perfectamente definidas las
posesiones de ambos paises.

El Gobierno actual lo Gnico que
hizo fué tener la entereza suficiente
para devolver al pais su tranquili-
dad, para que desaparezca ese esta-
do de incertidumbre que reina en
nuestras posesiones orientales y que
nuestros caucheros gozaran de tran-
quilidad y prosperidad, y cesaran
esos tiempos en que eran sacrifica-
dos sus intereses ante esa situacién
incierta € indefinida. De ahi que si
bien el departamento de Loreto ha
visto con dolor la pérdida de esos
territorios, al mismo tiempo ha com-
prendido que las negociaciones con
el Brasil ponian término 4 esajsitua-
cion, que no hacia més que perjudi-
car los intereses de ese departamen-
to y del pais entero.

Es necesario, pues, Excmo. sofior,
tomar las cosas como son, y por eso
el Senador que habla y que antes tu-
vo el honor de representar a Loreto,
no vacildé y con entereza dib su voto
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aprobatorio al tratado de limites con
al Brasil. No me ocuparé de nues-
tra cuestion de limites con Bolivia, °
porque poco tendria qne decir, pues-
to que ese asunto fué¢ definido por el
laudo pronunciado por la Argentina;
y me parece que no es conveniente
ocuparnos de asuntos que han termi-
nado por medio de tratados defini-
tivos, y més que todo por las buenas
relaciones de amistad que hoy con-
servamos con esos paises, uno de los
cuales en nuestra hora angustiosa,
nos di6 pruebas de verdadero afecto
y amistad.

Hacierndo, pues, esta rectificacibn,
Excmo. sriior, voy 4 ocuparme de
las objeciones que el H. sefior Cape-
lo ha hecho en su discurso. El H. se-
nor Capelo no se concretd a las tres
modificaciones que estaban en deba-
te, que era lamodificacién del ancho
de la linea, 4 un metro, como punto
de parfida, el sitio de Goyllarisquiz-
ga y la del camino 4 Chanchamayo,
entrd 4 hacer apreciaciones genera-
les sobre el contrato Mac Cune, que
fué aprobado por el Congreso en
1907, Al ocuparse de este asunto, el
H. sefior Capelo, traté de las conce-
siones de 1902 y 1903, otorgadas 4
Mac Cune, concesiones que dijo su
senoria que habiansido burladas por
el contratista, en 1907; pero Excmo:

sefior, ya no hay necesidad de oen-

parse de esas concesiones, porque
aprobado el contrato Mac Cune el
afio 1007, para la construccion del fe-
rrocarril al Ucayali, no tendria ob-
jeto ya ocuparse de esas concesiones;
el Congreso aprobd por unanimidad
de votos ese contrato, y no debemos
sino atenernos al texto de él; pero su
sefioria al hablar del contrato Mac
Cune, dijo que- debia haberse proce-
dido 4 rescindir ese contrato, que se-
glin los términos contenidos en él,
habia caducado; bien,Excmo. sefior,
para que hubiese rescision del con-
trato Mac Cune, habia necesidad,
segln la cldusula 10.* que voy 4 dar
lectura: (ley6)

Como se vé, Excmo. sefor, el con-
trato se celebr6 4 fines de 1907, y
tenia de plazo segin laley, un afio
para comenzar la construccién. Bien,
Excmo. sefior, Mac Cune tenia que
buscar los capitales para la construc.
cién de ese ferrocarril 6 lo que es lo
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mismo formar la empresa en Estados
Unidos para llevar 4 cabo esa obra.
El Senado sabe que el afio 1908, si
mal no recuerdo, se produjo en
Estados Unidos y en todos los
paises del mundo una crisis econo-
mica, que por su extension se le
llamé mundial, crisis econdémica
que impidi6 4 Mac Cune, reali-
zar sus prop0sitos, y que segin una
de las clausulas del contrato, de-
bia estimarse indudablemente co-
mo de fuerza mayor, pero aunque
asi no se estimase, no era razon sufi-
ciente en mi concepto, para que se
rescindiese un contrato, cortando la
oportunidad de que nosotros pudié-
ramos realizar nuestro suefo, cual
es la construccion de la licea al
Oriente. :

Por otra parte, Excmo, sefior, en
los afios siguientes, todos sabemos la
situacién dificil y critica por la que
atravesd el pais, tuvo que solucio-
nar la cuestion de limites con Boli-
via y despuéscon el Ecuador, que
nos puso al punto de una declarato-
ria de guerra. Bien, Excmo, seiior,
Jera posible que en esta situacion,
Mac Cune pudiera llevar adelante su
contrato? Imposible, Excmo. sefior,
porque en esos momentos, los capita-
les huyen, los capitales se esconden
y la desconfianza se apodera de todos
los centros bursatiles y financieros;
de tal manera que esta operacion es
dificil llevarla 4 cabo, con tanta mas
razon, que el pago que debia hacer
Mac Cune por las secciones del fe-
rrocarril, se hacia por bonos, y esta-
bamos pues en esa situacién dificil,
de llegar casi al borde de una gue-
rra, y no estdbamos para poder lan-
zar bonos para pagar el ferrocarril; y
ademas, aunque hubiesemos lanzado
esos bonos, seguramente no se hu-
biesen cotizado en la plaza europea.
Era imposible pues, que en esa situa-
cién, el contratista de una obra que
se VA 4 pagar en papel, pudiera lle-
var 4 cabo operacion de alguna clase
y por tanto no podia ser honrado
exigir 4 un contratista que pagase la
ejecucion de una obra, que solo por
dia tomarse 4 un precio despreciable.

Estas.razones tuvieron que pP.SIll'
en el dnimo del Gobierno para con-
geder las prérrogas que solicité Mac
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Cune. Ademés, hay que teneren

cuenta, Excmeo. sefior, que esa ac-
cibn rescisoria no podia realizarla el
Gobierno, administrativamente, por
que en el contrato no esta estableci-
da la rescisibn administrativa, y ha-
bria tenido que hacer uso de la ac-
cidon rescisoria conforme 4 nuestras
leyes, ante el Poder Judicial. Esta
teoria se sostuvo cuando se discutia
el contrato Mac Cune y la sostuvo el
Ministro sefior Vidalén, manifestan-
do que otorgarle al Gobierno la fa-
cultad de rescindir administrativa-
mente ese contrato, era convertir al
Gobierno en juez y parte; de mane-
ra que cualquiera accién rescisoria
en este contrato, debia entablarse an-
te el Poder Judicial.

Bien, pues, Excmo. sefior, entre

. conceder una prorroga por circuns-

tancias justificadas, 6 ir al Poder Ju.
dicial y entablar una accién resciso-
ria, que por su naturaleza tenia que
tener solucién tardia, ¢por cudl de
los extremos debia optarse? Se optd
por conceder la prorroga, con la se-
guridad de que pasada la situacién
anormal que habia impedido 4 Mac
Cune cumplir sus obligaciones, pu-
diera hacerlo sin correr nosotros
los azares de un pleito. Estas ra-
zones que considero poderosas, hi-
cieron que el Gobierno accediera 4
las prorrogas que solicité el con-
tratista Mac Cune.

Después manifesté el H. sefior
Capelo, que el Gobierno no habia
cumplido con incorporar en el con-
trato las declaraciones que el Mi-
nistro seiior Vidal6én hizo en esta
H. Camara acerca de algunascliu-
sulas deteste contrato. Pido 4 VE.
se sirva hacer dar lectura 4 esas
declaraciones que estdn en el tomo

3? del Congreso extraordinario de
1907, pagina 973.

El seiior CAPELO.—Debe leerse
todo el discurso en el que se hicie-
ron esas declaraciones.

El sefior MINISTRO.—Voy 4 leer
yo las declaraciones y después se
lcerd el discurso. (Leyo),

Estas declaraciones lashizo el se-
fior Vidaldn, pero se tomaron por
la H. Camara solo como la expre-
si6n del concepto que la Cdmaar y
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el Gobierno tenian del contrato; y
cuando se pidié por el H. sefior As-
pillaga que estas declaraciones se
mcorporaran cn el contrato el H.
senior Alvarez Calderdén objeto6 el
pedido, diciendo que no debian in-
corporarse, sino que debian esti-
marse como simples declaraciones
del concepto del Gobicrno y del
Congreso. Dijo lo siguiente el .
senor Alvarez Callderdn, al contes-
tarle al H. sefior Aspillaga. (levo)

Hizo también otra declaracion
el H. sefior Vidal6on sobre los 200
metros concedidos 4 uno y otro
lado de la linea y que no se debia
considerar esa concesion como pro-
piedad del contratista, sino simple-
mente que se le concediera el uso
conforme 4 la ley de 1893,

Bien, pues, Excmo, sefior; no
puede inculparse al Gobierno que
no ha procedido con celo 4 la in-
corporacion de esas declaraciones
en el contrato, porque el Congreso
no exigio eso, sino convinoen acep-
tar que esas declaraciones del Mi-
nistro no eran sino el concepto que
el Gobierno y el Congreso tenian
del contrato,

Entra su sefioria después 4 ocu-
parse del trazo de la linea. Decia
que el trazo no_debia ser por Goy-
llarisquizga, sino que debia seguir
la ruta de la Quinua, que tiene me-
nos gradiente que la de la quebra-
da de Yanahuanca. Sobre esto,
hay un informe presentado por el
ingeniero  Boliche, que trabaja
por cuenta de Mac Cune; ese inge-
niero es de fama notoria, ha sido
jefe de los trabajosdel canal de Pa-
namd, de manera que su conceptos
merecen respeto y consideracion, y
para que el H. senor Capelo'%e con-
venza de que por la ruta que indi-
ca hay mas dificultades que por la
otra, voy 4 dar lectura 4 este in-
forme, puesto que yo no soy profe-
sional y tengo que atenerme 4 los
informes de ingenieros de notorie-
dad mundial. (leyd)

Por la lectura de este informe, se
deduce que no hay otra ruta prac.
ticable que la de Goyllarisquizga 4
Hudénuco, porque las otras ofrecen
gradientes mayores del 5% y alti-
tudes mayores que ésta.

Comprobado, pues, como estdn
estos hechos, creo que no tenemos
que ver mas que ¢l otro punto, que
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tiene que ser Pucallpa, y no me ex-
tiendo més, porque los honorables
seiiores Ego-Aguirre y Durand lo
han tratado con toda claridad es-
te asunto, y me parece infitil repe-
tir lo que ya han dicho.

La Camara debe tener en cuenta,
que conforme 4 la cliusula primera
del contrato, Mac Cune debe cons-
truir un ferrocarril que, partiendo
de un punto de la Oroya al Cerro
de Pasco, vaya 4 terminar en el
Ucayali en un punto mnavegable
por embarcaciones cuando menos
de cinco pies de calado; es decir, te-
nemos que buscar en el Ucayali un
punto en que puede entrar embar-
caciones por lo menos de cinco piés
de calado. Este punto no puede
ser en mi concepto, yo conozco esa
regién, sino Pucallpa; y la razén
no las ha dado el H. sehor Capelo.
El H. sefior Capelo ha dicho que el
Ucayali es un rio muy desplayado
v (ue en vaciantes bajamucho has-
ta tres pies, y ha sostenido que ba-
ja hasta menos de tres pies, si mal
no recuerdo, 6 por lo menos que
baja hasta tres pies. Pues bien, si
su sefioria ha sustentado que el
Ucayali baja hasta tres pies, jno es
verdad que su sefioria couviene en
que en la desembocadura del Pachi-
tea, el Ucayalino podra tener cinco
pies de calado? Indudablemente,
su sefioria lo ha manifestado; ha
dicho que en tiempo de sequia no
tiene tres pies de calado, que para
encontrar un punto que tenga cin-
co pies, hay que buscar més abajo;
su sciioria sabe que al sur estd Cu-
maria, que més abajo la navega-
cién es dificil para embarcaciones
de cinco pies y aun de tres, de tal
manera que hay que buscar esos
tres pies méis abajo de la boca del
Pachitea, y el mmés cercano es Pu-
callpa que no dista un grado de la
boca del Pachitea; ahora, ;un gra-
do de la boca del Pachitea 4 Pucall-
pa es razbn para que su sefioria
haga objeciones 4 la linea que v4 4
terminar en Pucallpa? Indudable-
mente que nd, Excmo, senor; no
merece la pena que por un grado,
diez horas de surcada, se objete la
construccion delterrocarril, que de-
be llegar 4 Pucallpa, que es el pun-
to que conforme al contrato, Mac
Cune ha buscado como puerto ter-
minal del ferrocarril, porque més



al sur, ya no se encunentra un puer-

to de cinco pies de calado, y no en-
contriandolo, no cumpliria con el
contrato; y por eso Mac Cune se
ha visto obligado 4 fijar como {ér-
mino del ferrocarril Pucalipa.

‘Su sefioria ha manifestado des-
pués que debia irse por el Pozuzo 4
Puerto Victoria, 6 bien debia se-
guirse por la quebrada de Chan-
chamayo. El H. seiior Ego-Aguirre
manifesté ayer, y lo ha manifesta-
do también el H.senor Durand, que
ese trazo no presta facilidades pa-
ra la construccién de un ferroca-
rril; no digo por mi parte que sea
imposible, pero indudablemente que
no presta facilidades; es un terreno
de naturaleza arcillosa, y ademas
con greda,de tal mancra que estas
condiciones geologicas del terreno
hacen impracticable una via por
ahi; y ademis ¢l gasto seria enor-
me. Cuando hice el viaje por la via
central, lo hice con unos contratis-
tas, que conoce el H. senor Capelo,
v con los duefios del Tambo San
Nicolds, y les dije: jpor qué no se
puede sostener estecamino en buen
estado 'y noen las condiciones en
que se encuentra? El camino esta-
ba enteramente lleno de fango y al
caminar nos hundiamos hasta las
rodillas. Me dijeron: es imposible-
por las condiciones del terreno, ha,
cer un camino; para hacerlo, real-

mente habria que entrar mds al ce- |

rro. Asi me dijeron en su lenguaje
habitual; lo que queria decir que
‘habia que entrar unos diez metros
y eso importa mucho dinero; de
otra manera no habria terreno fir-
me para el camino; y si no hayv te-
rreno firme para caminos de caba-
llos. menos puede haber para liues
de ferrocarril. Vea pues su sefioria
que por mds ventsjas que ofreciera
esa linea no puede servir para fe-
rrocaryil, porque no tiene consis-
tencia, y si llegara 4 haverse costa-
ria mucho dinero, no sdlo la cons.
truceidn, sino el conservalo. Esta
es la razén poderosa que ha influf-
do en el animodel contratista: pre-
firiendo una ruta que ofrece mayo.
res seguridades, dondé se encuentre
terreno firme, donde pueda hacer
la linea con mejor éxito, y conser-
varse mejor, Esa ruta del Hualla-
ga es firme, por ahi puede hacerse
una via férrea que ofrezea toda cla-
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se de seguridades y facilidad para
la conservacién. Esa via va hasta
Huancayo, de ahi sube la cordille-
ra oriente 4 1600 metros de terre-
no firme, atraviesa las pampas del
Sacratmento y ofrece las mismas se-
guridades hasta el puerto de Pu-
callpa,

Bien, Exemo. sefior, [ es posible
que nosotros vayamos 4 atcnder
las objeciones que nos haceel I, se-
nor Capclo, guindo solamente por
el carifio, como se le decia aver,
que tiene por su ohra? Yo respeto
ese encarifiamiento, creo que su
sefioria estd en el deber de defender
esa ruta en todas las formas, pero
nosotros estamos en el deber de
descontar todo le que tiene de ca-
rifio y afecto para su sefioria ¥
aceptar solo lo que es razonable,

Por otra parte, yendo ¢l ferroca-
rril por el Huallagaune dosriosim-
portantisimo, el Huallaga y ¢l Uca-
yali, dos importantes secciones de
territorio ricas para la agricultura,
donde se produce coca, cafia, algo-
dén, café, ete., ylas montafias del
Huallaga y la cordillera oriental, y
las pampas del Sacramento riqui-
simas en maderas y gomas de to-
da clase. Es una regién que hasta
ahora no estd explotada; es una
regidn riquisima que hasta ahora
no se conoce y no 8¢ ha podido éx-
plotar por lo peligrosa que es esa
zona debido & los atagues conti-
nuos de los cachibos; pero una ex.
pedicion en forma no tiene incon-
veniente y puede pasar por esa re-
gion como yaseha hecho sin gran-
des peligros. Por consiguiente no
es inverosimil, como dice el 11, se-
fior Capelo, que los americanos
hayan hecho estudio del Purumayo
A4 Pucalipa, atravesando las pam.
pas del Sacramento, que es el lugar
donde estdin los cachibos.

El trazo de la livea por el ITua-
Haga consulta no solo mayores fa-
cilidades para el pafs, sino también
es una importante region, tan im-
portante como la que su sefioria
apoya en la via central; y todavia
me av®nzaria 4 decir, que creo esa
regifin mas ricaquela ruta de Puer-
to Victoria; csta es la ilusion que
l'eva 4 los contratistas;ellos saben
que al practicar la obra tienen que
chocar con muchas dificultades,
pero tienen la esperanza de que en
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es08 territorios inmensamente ri-
cos encontrarén la compensacion
de todos los sacrificios y gastos
que va 4 imponerlesla construccion
de esa via,

Si esa linea atraviesa territorios
tan importantes, no veo razdn pa-
ra que el H. sefor Capelo no la a-
cepte. L.os reconocimientos que se
hicieron por la ruta del Perené, di-
rijiéndose en otra seccién distinta,
se fueron del rio Unini al Chahua-
lla, lo que demuestra las gran-
des dificultades de llevarla por
ahi, porcso es que los ingenieros
fijaron como presupuesto para ca-
da kilometro al rededor de 9 mil
libras, y hay que tener en cuenta
que esta es una valorizacién que se
hizo con un simple reconocimiento,
sin estudio definitivo, que con se-
guridad la cifra subird & mfs de 9
mil libras en los estudios definiti-
vos, por las .gr:mtles .diﬁculta«les
que no han sido previstas y que
ofrece la naturaleza del terreno, lo
que paso6 en el ferrocarril de la Oro-
ya al Cerro de Pasco. Cuando se
hizo ese ferrocarril, se tuvieron que
perder més de 20 kilémetros, no
obstante los estudios definitivos
que se hicieron; qué cosa no sucede-
rA en estos terrenos montafiosos
en que no hay sino simple recono-
cimiento. Recuérdese lo que pasé en
el canal de Panamé; ahi se hicieron
estudios los méds perfectos posibles
y se valoriz6 la obra en ciento cin-
cuenta millones y 4 la hora de ¢je-
cutarla cuesta ¢l doble, y eso que
esos estudios fueron hechos minu.
ciosamente, por los mejores inge.
nieros del mundo, sin embargo en
la préictica han sufrido notables
modificaciones; lo mismo pasard
aqui, cosa que no sucede con la ru.
ta en debate, porque por alli el te.
rreno es firme y e8 mas facil caleu.
lar el valor de la ifnea como su con-
servacion.

Creo, pues, Exemo. sciior, que en
virtud de estas consideraciones, la
H. Camara aceptara las modifica-
ciones en debate v que la linea se
lleve porla quebrada del Humlla-
ga, porquees la inica manera como
tendremos ferrocarril al Oriente, y
& ese respecto voy & recordar las
palabras del H. sefior Capelo, cuan.
do decia en Iquitos, siendo delega.-
do del Gobierno: “lo que necesita-
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mos es unir esta regi6n con cintas
blancas v rojas A la capital dela
Repiblica”, pues bien, qué mejores
cintas blancas y rojas que el ferro.
cartil que va 4 llevar elementos de
bienestar & ¢sa regién, que v4 4 es-
trechar més los sentimientos de
solidaridad y amor 4 la patria.
Yo creo que no debemos vacilar
en aceptar estas condiciones del
contrato, que es el finico modo ¢6-
mo Muace Cune pueda realizar esa
obra.

Decia el H. sefior Capelo cuando
se debatia en esta H. Cimara la
ley de 1904, que cuando se propo-
nia una medida en favor del Orien-
te, nunca se encontraba resistencia
en ¢l poder piiblico, porque este es-
taba convencido de que esta era u-
na aspiracion nacional; y que si al-
go bueno podia realizarse, si algo
mejor se presentaba, como lo mejor
es enemigo de lo bueno, resultaba
que lo mejor impedia que se realiza-
se lo bueno, Apui hay que aplicar
el argumento de su sefioria. Dice
que hay una ruta mejor que la del
Ucayali, ésta, la mejor, es enemiga
de la ruta buena, que es la que pro-
pone Mac Cune, y como lo mejor
véa 4 paralizar lo bueno, resulta que
para elegir lo mejor, nos vamos 4
encontrar sinferrocarril; esto es lo
que pasaria, si siguiendo 4 su sefio-
ria aceptasemoslo mejor y rechace-
mos lo bueno. Yo ereo que si el H.
seitor Capelo recuerda esas sus pa-
labras, no continuard haciendo o-
posicibén 4 este contrato, y dejara
que s¢ haga lo mejor mas tarde y
que hoy se haga lo bueno.

Entra después su seiioria 4 hacer
apreciaciones sobre el valor dela
linea. Con este motivo hace una
larga disertacion técnica, en la que
no puedo seguir 4 susefioria porque
no tengo losconocimientos profesio-
nales que &l tiene y su seiioria hace
llegar el valor del ferrocarril, dice,
dando sumas largas, 4 cuatro mil
libras; pero su sefivria sacaba esas
cuatro mil libras idcalmente, por
que su sefloria para sacar las cua-
tro mil libras, ideaba una pampa,
¥ luego también construia un cerro
imajinarinmente, un cerro que ten-
ga una parte de roca, otra de cas-
cajo y otra detierra; una pampa en
la que no hay mas que tender los
rieles, lo que costaria muy poco ha-
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ciendo una construccién asi en pam-
pa y cerros todo imajinario, pero
su sefiorfa no tiene en cuenta que la
linea en la inmensa distancia que
recorre, ha de encontrar cerros que
no tengan los elementos que encon-
traba su sefioria, cerros que solo
tengan piedra, quesolo tengan cas-
cajo, encontrarf tierra delesnable,
y en esecaso habria que hacer gran-
des gastos, que formar muros de
refuerzo, 6 hacer una variante 4 la
linea. Véa su sefioria que es impo-
sible hacer un cdlculo en e¢sa forma
imajinariamente; hay que atenerse
fi los estudios 4 los datos que sumi.
nistran construcciones semejantes,
¥ 4 este respecto, Excmo. senor, he
tomado como pais que debemos
imitar, por tener su constitucion
geologica como la nuestia, el Bra-
sil, en donde Ja via normal ¢s de un
metro, y voy 4 dar lectura para
ilustracion de la H. Camara, 4 lo
que dicen dos notables iugenieros é
este respecto (leyo)

El secretario general y jefe de ser-

vicios de traccion dice asi (leyd)

JPrincipia 4 ocuparse este sefior
de la conveniencia de aceptar en el
Brasil, como se ha adoptado la via
de un metro, como nosotros vamos
& adoptar, porque la via ancha en
una region como el oriente, no en-
cuadra 4 su construccibn, porque
seria costosisima ¥ mucho mayores
los gastos de conservacion, :

Voy & leer unacdipite donde estén
las opiniones de otro ingeniero in-
glés Mister Shock (leyd)

Despues se ocupa de la trocha an-
osta y hace un restimen de los ki-
O6metros de trocha angosta que

existen en el Brasil, diciendo 4 vse
respecto (ley6)

Sigue hablando de las curvas, que
me parece demas leer, porque noso-
tros no somos técnicos,

He tomado, Exemo. sefior, al Bra-
sil como tipo que nos corre: ponde
estudiar para nuestraslineasférreas
y he examinado muchas lineas de
un metro,creo que ascienden 4 60,y
entre ellas heencontradoque el pre-
cio medio por kilémeero es de Lp.
4820. Hay un ferrocarril, Excmo.
sefior que estd en proyecto pero ya
ejecutado en parte, que es el del
puerto de Santos 4 la frontera de
E:olwia en el rio Paraguay; el pre-
cio medio de ese ferrocarril con via
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de un metro, es de cerca de cinco
mil libras y este es el promedio no
solo en el Brasil sino en Africa, la
Reptiblica Argentina, Chile y Boli-
via.

Bien, pues, Excmo. sefior jeudinto
es lo que vamos 4 pagar A Mac Cu-
ne por cada kilémetro? vamos 4
darle, segin los cdlculos del sefor,
Capelo 4500 libras es decir, lo que
se¢ pagacen todos los paises del mun-
do que el precio fluctua entre 4500
y 5000 libras, y este no es sino un
promedio para unagran extension,
porgque hay sitios donde el kil6mes
tro cuesta hasta 28.000 libras y o-
tros, por supuesto de pampa, don-
de vale poco.

Bien, pues, Excmo. seiior, los da-
tos que he leido merecen ser toma-
dos en cuenta porque, repito, son
tomados de obras de los ingenieros
que conocen perfectamente esa re
gion que €8 muy parecida 4 la nues-
tra en sus secciones de sierra, costa
y montana; esos datos pues deben
servirnos de norma v conforme 4
esos datos el precio que pagamos
por el ferrocarril al Ucayali no es
excesivo sino lo que vale,

La objecién del H. sefior Capelo
de que al cambiar el ancho de la -
nea damos al contratista Mac Cu-
ne una utilidad de¢ mas de quinien-
tas libras en kilometro, no tiene
pues fundamento. Su sefinria de-
duce esto de un estudio puramente
imaginario que no tieneel valor que
pueden tener los datos 4 gque acabo
de dar lectura. Si vamos 4 tomar
el precio del kilémetrosobre la base
de lesestudioshechos por nosotros,
entonces el argumento del sefior Ca-
pelo, queda mas desvanecido; si to-
mamos los estudios de la casa
Koppel en ¢l Alto Maraiién v de la
Peruvian en el Sur, tenemos siete v
ocho mil libras como precio de kilo-
metros. Yo no he tomado ese pre-
cio como base, sino que he tomado
un precio menor, quess el que se
paga por kilémetro en paises mejor
organizados que el nuestro.

Convengamos, pues,Exemo.sefior,
en que la modificaciébn que solicita
el sefior Mac Cutie, de que el ancho
de la via se reduzca de un metro
cuarenta 4 un metro, no e¢s perjudi.
cial para el pais, sino que el pais
gana con ello, porque de¢ los datos
que he leido se habrd convencido la
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H. CAmara que esla trocha normal
de un metro, la que corresponde 4
un ferrocarril que se va 4 llevar por
una regién despoblada, desconoci-
da y de condiciones gedlogicas espe-
ciales, y que no debe aventurarse 4
emplear la via ancha en las condi-
ciones actuales. Debemos primero
busear la via angosta, despues, si
las necesidades del trafico y delas
comunicaciones loexigen, aumeata-
remos el ancho de las lineas. FEso
han hecho todos los paises que han
yensadocon juicio. Enlos Estados
bnidos past lo mismo, los prime-
ros ferrocarriles fueron de trocha
angosta déun metroy ahora son
de un metro cuarenta y de un me-
tro sesenca,

Debemos pues aceptar la via an-
gosta, de un metro de ancho. Pa-
sados algunos afios quizis sea ne-
cesario converiirla en vin ancha de
un metro cuarenta. Y debemos
aceptar con tanta mayor razon es-
ta modificacion que reduce el ancho
de la via 4 un metro, por cuanto e-
lla no vé 4 perjudicar el trifico. A-
cabo de dar lectura 4 los datos téc-
nicos, de los gue se deduce que un
ferrocarril de via angosta tleun
metro puede prestar los mismos
servicios que un ferrocarril de via
ancha.

Inatil me parcce ya. Excmo. seiior,
continuar cecupandome deeste asvn-
to. Estd plenamente comprobado
que la modificacion en virtud de la
cual la linea parurda de Goyllaris-
quizga, no ofrece ningdn inconve,
niente para que sea aceptada,

Respecto de la tercera modifica-
citn, nadie ha dicho nada, no ha si-
do objetada, de manera que me pa-
rece que todos los sefiores Senado-
res estan conformesen aceptar a: se
refiere al camino de Che achaw ayo,
que se conviette ahora en camino
entre la Oroya y Tarma, 0 er re
Tambo Colorado y Tarma a juicio
del Gobierno,

Ahora, al concluir, Excemo. sefior,

. yo debo expresar mi vehewmente de- |

sco de que la H. Camara 1 .spirdn.
dose ¢n los mismos sen inieatos en

ue se inspird cnando se dio la ley

e ferrocarriles de 1904 y ¢ apro-
bar el contrato Mac Cune, de su a-
probacién & estas modificaciones
propuestas por dicho cou.va.ista,
modificaciones que hardan factible
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la construccion de la linea al orien-
te, y se realizariin asi los ensuenios
de nuestros padres, porque desde
el afio 1850 viene trabajindose en
este sentido, y muy en especial el de
nosotros, que hemos contribuido en
treslegislaturas connuestros votos
4 la realizaci6n de este anhelo na.
cional. De esta mancra creo que la
H. Camara y el Congresa entero
tendrin ¢l agradecimiento del pais,
puesto que contribuirdnal aprobar
estasmodificaciones 4 la realizacién
de una obra que vé, 4 ser la conser-
vacion y la felicidad del pais,

El sefior LOREDO.—Voy & hacer
una pregunta al H. sefior Ministro
de Fomento, pero antes desco que
el seftor Secretario lea ¢l documen-
to por el cual el Ejecutivo después
de haberle pedido 4 las camaras
autorizaciéon para introducir en el
contrato Mac Cune todas las mo-
dificaciones que sean necesarias pa
ra la ¢jecucion de la obra, redujo
esa autorizacién & las modificacio-
nes que hoy nos ocupan. Ese do-
cumento debe estar agregado al
dictdmen de la Comision de Cons-
titucibn, y no esta impreso en el
felleto que tenemos 4 la mano.

El seiior DURAND. (Secretario)
Voy 4 leer el documento que ha pe-
dido su sefioria. En lo que se refie-
req su falta de publicacion, le diré
que yo fui ¢l que solicité la publica-
¢16n de ciertos documentos que la
Céamara debia conocer y como nin-
ghn senor pididla publicacién dees-
te documento,no se hizo,pues ya ha-
briu sido publicado anteriormente,
y la nueva publicaciéon solo se hizo
para la comodidad de la discusién
4 fin de que los sefiores representan
tes tuvieran 4 la mano E’l ley que
se iba &4 discutir.

Voy & leer el documento [ley6]

El senor LOREDO.—(contiuuan-
do). La pregunta que quiero ha-
cer 4 sn sefioria es esta: jconsidera
¢l sefior Ministro que no hay nin.
guna otra modificacion que intro-
ducir en el contrato Mac Cune, a-
demds de las quz estdn en debate?
O.en otros términos. ;Considera
el sefior Ministro, en nombre y re-
presentacién del gobierno, que gue-
dan eu todo su wigor y fuerza, to.
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das las cludsulas del contrato Mac
Cune, con excepeién de aquellas 4
que se refiere las modificaciones

que estén en revision?

El sefior MINISTRO, — Exemo.
sefior: Es indudable que lo Gnico
que se madifica son los articulos 4
que se refiere el provecto en discu-
gidn, por consiguiente quedan en
todo su vigor y fuerza las demas
clausulas del contrato, Esta esla
opinién del Gohierno,

' El sefior LOREDO. — Del discur-
so del H. sefior Ministro se deduce
desde luego, que hay que introducir
modificaciones respecto 4 los pla-
z0s, v 4 esterespectola Camara tie-
neq'pronunciarse 6 porlomenos ha-
cer cllalas modificaciones pormedio
de una resolucion legislativa, 6 por
una antorizacién como pidié el se-
flor Ministro Dr. Ego-Aguirre, pa-
ra que sea el Gohierne el que haga
esas modificaciones.

Pero nosola es la cldusula rela-
tiva 4 los plazos, la que demanda
modificaciones. Deben modificarse
también las eldusulas 5%; 8¢ 31, 32
y suprimirse la 33 v 34.

Clausula 8*— Como antecedente
de la cldusula 8" tenemosla cldu-
sula 41. La cldusula 41 dice que el
concesionario se sujetard 4 las le-
yes sobre ferrocarriles y resolucio-
nes siguientes, Sabe ¢l sefior Mi-
nistro que la resolucién que existe
sobre obras pfiblicas es la de mayo
de 1912, que establece de manera
terminante que no puede ejecutar-
se ningfin ferrocarril sin estudios
preliminares (ue se convierten des-
pués en definitivos, sin presenta-
cion del plano, del presupuesto de
la obra y de la memoria descripti-
va sobre ella. Tratdndose.de terro-
carriles hay ademsds la disposicion
(que prescribe que s¢ hara un ex4-
men deloslugares por los que atra-
viese el ferrocarril para ‘estudiar
las eondiciones econdmicasy defen-
sa nacional que hagan el ferroca-
rril Gitil ¥ provechoso. De confor-
midad con esta resolucién conoci-
da porel Gobierno y el consionario,
se ob'igé Mac Cune 4 presentar los
estudios preliminares de la ohra en
el mes de julio de 1907, Esos estu-
dios preliminares no se han hecho
absolutamente, no se ha presenta-
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do el plano de 1a ohra, no se ha pre-
sentado el presupuesto, ni la memo-
ria descriptiva; simplemente des-
pués de 5 afios, se presentan ahora
los estudios preliminares de la sec-
cidn de Goyllarisquizga 4 Hudnuco,
no los estudios definitivos, como se
acaba de afirmar por el sefior Mi-
nigt=o, porque la ley prescribe que
para que los estudios preliminares
se conviertan en definitivos, es ne-
cesario la previa comprobacién v
examen por los ingenieros del Es.
tado y un informe presentado por
el ingeniero del concesionario.

Ha conocido aqui el H. sefior
Ego-Aguirrre en su precioso discur
so del dia de ayer. que no hav efec-
tivamente ni estudios preliminaves
de Hudnuco 4 Pucallpa.

El sefior EGO-AGUIRRE.—(inte-
rrumpiendo). No, perdone su sefio-
ria, Pido la palabra:

El sefior LOREDO.—| Continuan-
do]. Ha dicho su sefioria que solo
hay reconocimiento, pero quiero
admitir que esos reconocimientos
se estimen como estudios prelimina-
res para (ue su sefioria no tenga
necesidad de interrumpirme y rec.
tificarme.

El sefior EGO-AGUIRRE. — Cra-
cias H. sefior.

El seiior LOREDO. — [continuan-
do] Pues bién, en esosestudios pre-
liminares no solo no se presentan
planos de la obra, ni presnpuestos,
sino que ni siquiera se indica la de-
terminacién de la longitud que vé
4 recorrer el ferrocarril en kilGme-
tros como tampocolos lngares que
atravesari; y hasta ahora no he
oido 4 ninguno de los sefiores que
han hecho uso dela palabraque in-
dique de manera precisa. qné lon-
gitud en kilémetros va 4 recorrer
el ferrocarril, como lo dice clara

v terminantemente el inciso 4.° del

del art, 4.° de la resolucifn supre-
ma, 4 que he'hecho referencia.

En tal virtud, pues, Excmo. Se-
fior, no es posible mantener la dis-
posicién contenida en la cldusula
8* v hay que modificarla.

No voy hasta el punto de que ha
ya lugar 4la rescisi6n del contrl.
to; yo quiero estudiar esto en terre
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no imparcial, dentro de la idea de
que pueda llevarse 4 cabo la obra,
pero no creo aplicable el razona-
miento del sefior Ministro sobre la
crisis mundial como causa para
que no_ se hicieran los estudios de
esta obra. La crisis mundial es
una frase que he oido mencionar
muchas veces y que no se en qué
consiste, porque fué solo la quiebra
de un banco la que impidié, por u-
nos dias, que hubiera dinero en los
Estados Unidos para pagar las o-
bligaciones. Pero aunque hubiera
habido una crisis mundial, no seria
aplicable & este asunto, porque no
se trata de la ejecucion de la obra
sino de verificar los estudios, para
ver si la obra era realizable. Lue-
go pues, la cldusula octava hay
que modificarla no solo en cuanto
a los estudios, sino que hay que se-
nalarle un plazo al concesionario,
que de otro modo tendria que excu-
garse siempre de cumplir y no po-
drinn comenzar A correr los plazos
que se sefialan para la gjecucion,
Respecto al plazo de la ejecucion,
también hay que modificar la cldu-
sula 8.* Ese plazo fué tratindose
del ferrocarril al Ucayali, de cinco
afios, debiendo ejecutarse la obra
por quintas partes por afno, por-
que aunque el sefior Ministro de
Fomento no haya dicho que las de-
claraciones del Ministro senior Vi-
dalén no forman parte integrante
del contrato, la forman si, desde
que la resolucion legislativa mani.
fiesta en su introducecidn, que se da-
ba atentas & esas declaraciones; y
porque si no lo admitimos asi la
clausula 5" del contrato seria nula
¢ incomprensible, como lo demos-
traré luego. Si segfin ¢l eriterio del
seftor Ministro de Fomento no ri-
gen esas declaraciones, hay forzo-
samente gue modificar la cliusula
5% Si han pasado parte de los cin-
co afios en que Mac Cune debia
eoncluir la obra, ;c6mo es posible
que los quinientos y tantos kiléme-
tros.del ferrocarril pueda hacerlos
de la fecha al 1°deagosto de 19137
Y como el plazo de ejecuciébn no
puede ser dictado por el Gobierno
si no por el Poder Legislativo, des-
de que de alli se derivan obligacio-
nes que afectan la renta nacional,
es ¢l Congreso quien tiene que esta-

blecer que se modifique el plazo pa-
ra la ejecucién de la obra,

Tercera modificacién que se deri-
va del discurso del seiior Ministro.
—Este ferrocarril, que estaba uni-
do 4 otro ferrocarril 4 lacosta, que
nunca se hard, este contrato del
Ucayali se deriva de uns« boycoteo
que hacia Mac Cune 4 la otra com-
pafiia, cuando ésta para facilitar
st negocio mandd una comisién de
ingenieros 4 estudiar un camino
hasta el Pachitea, 4 fin de traer las
maderas que necesitaba para s
exploraciones mineras, libertdndo-
se de la férula de la Peruvian Cor-
poration, 4 quien tenia que pagar
crecidos fletes. Pero no estudharé
los méviles de los contratistas, si-
no que tengo que estudiar el con-
trato como legislador. ;Han tras-
currido 6 né los plazos senalados
para cstudiar el ferrocarril? $Si,
Excmo. sefior, y no se han presen-
tado los estudios, luego: 6 hay que
dar nuevo plazo, 6 declarar que esa
cldusula no rige, antes de que prin-
cipie 4 correr los plazos para la eje-
cucion de la obra. Se me podra
observar que 4 nada conduce esto,
que de hecho quedarid caduca esa
disposicién; n6, Excmo. sefior, en
ese ferrocarril 4 la costa hay algo
muy graves, un privilegio que se re-
serva al concesionario de que na-
die puede construir una linea férrea
entre la seccion de Ancén 4 Bége-
ta, 15 kilénmetros 4 cada lado; de
manera (ue mientras subsista este
contrato nos encontraremos en la
imposibilidad de construir esa via
del Cerro 4 la costa, cuando el de-
sarrollo de la industria minera, el
aumento del trafico, la requieran,
por cuanto el que goza del privile-
gio notificard que ejercita ese pri-
vilegio ¥y que él vA 4 construir ese
ferrocarril. Y cuando se le observe
que no lo haconstruido, diré: «pero
si este contrato lo revisé el Con-
greso; entonces le hicieron presen-
te este punto y nada dijo; los pla-
zos quedaron prorrogados, y rige
mi privilegio.» Luego hay que mo-
dificar la clusula 24,

Vamos 4 la cliusula 5%, pero an-
tes de ocuparme de esta c?&eusula,
me ocuparé de la 33* La cldusula
dice que mientras los bonos que se
emitan no hayan sido amortiza-
dos, se conscrvari el impuesto que
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grava el consumo de tabacos. Ho
no tenemos impuesto al tabaco si-
no estanco. Mal podemos, pues,
dejar subsistente esta cliusula.
olvamos 4 la cldusula 5* que se
enlaza con la 32° y la 33% Para es.
to sigamos la escuela que siguen
todos los contratos en el Peri, des-
de el de Dreyfus hasta el de Mac
Cune. Estas modificaciones se a-
prueban tal como vienen, casi ni se
atienden lasindicaciones que se ha-
cen; por supuesto todas llevan co-
mo siempre el sello dela politica;
no hay contrato de éstos que no se
les rodee de la politica para que
haya mayoria y mineria; entonces
ya no cabe observacion fundada,
sino con el propésito de obstruir si
se perteneee A4 la oposicion, Se
aprueban;dentrode dos 6 tresimeses
viene el contrato corriente «En
ejercicio de la facnltad que le acuer-
da al concesionario el articulo 38
del contrato para la construccién
del ferrocarril al Ucayali, ha tras-
ferido sus derechos 4 la sociedad
tal» que, naturalmente, llevard un
nombre inglés: Pacific Amazonas
Rail Road, por ejemplo; para lo
cual el concesinnario ha establecido
clara y terminantemente esta fa-
cultad que le dé el contrato.

La nueva sociedad se encuentia
entonces frente 4 frente del Gobier-
no del Perfi con su contrato yen
posesién de los derechos que de €1
se derivan.Por supuesto que la so-
ciedad que se organice para la eje-
cuci6n de la obra, no serd una so-
ciedad como las que se construyen
en los Estados Unidos, donde se
construye un ferrocarril cuando se
conocecon toda exactitud el costo
de la obra, su rendimiento,ete ; nd,
Excemo. senor: serd ésta una socie-
dad que ird 4 la buena ventura;los

rimeros dineros se moverdn y se
1ard la primera secci6én de Goylla-
risquizga & Ambo; muy feliz serd el
H. sefior Durand, si llega el ferroca-
rril hasta Hufinuco. Hecha la sec-
ci6n de Goyllarisquizga 4 Ambo, se
'le peddira al Gobierno la entrega de
los bonos correspondientes 4 esta
seccién. Y yo pregunto ;dénle di-
ce la clausula 5% la eantidad de bo-
nos que se deberdn entregar;? dice
la clausula 5% que serd eh propor-
cifn al nfimero de kilémetros con.
cluidos en el respectivo semestre,
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pero no con relacién al nfimero to-
tal de kil6metros, que fué lo que se
manifestd delante del sefior Minis-
tro, para que determinase qué can.
tidad de kilémetros debia hacer el
concesionario por aiio, para saber
asi qué cantidad de bonos se le en.
tregaban & medida que iba conclu.
yvendo cada seccion semestral.

La seccitn entre Goyllarisquizga
¥ Huénuco representa seig millones
cuatrocientos mil soles, por consi-
guiente para colocarnos en condi-
ciones de cumplircon €l concesiona.
rio y que éste no tenga mafiana
exigencias exageradas y arbitra-
rias, tenemos que incluir las decla-
raciones del Mmistro Vidalén para
que quede claramente establecido
el sentido de la clausnla quinta, 6
siné tenemos forzosamente que mo-
dificarla. Pero supongamos que el
concesionario 6 lo compafia que
represente sus derechos, sea perso-
na circunspecta y que reciba los
bonos correspondicntes 4 la parte
proporcional del precio total de la
obra y dela extensién construida.
Esos honos ganan segfin ¢l contra.
to el 6% de interés y tienen una
amortizacién, por lo que inme-
diatamente exigird el concesiona-
rio el complimiento de la cldusula
31 que le da el derecho 4 tener la
garantia del ramo del tabaco.

Ese articulo prescribia la garan-
tia en la forma de que el cofeesio-
nario tuviera derecho 4 su eleccion
6 4 formar una compafifa, 6 4 con-
servar 4 la Recaudadora Nacional;
pero esa eleccibn nada significaba,
por cuanto se trataba del impues-
to al consumo del tabaco y la Re-
caudadora no percibia sino una pe-
quefia comisidn porla recaudacién;
el concesionario se hubiera limita.
do 4 nombrar sus dos representan-
tes en el directorio, pues por una
pequefia ganancia no iba 4 organi-
zar todo el servicio de la recauda-
ci6bn; pero las cosas han variado,
el Gobierno ha establecido va el es-
tanco del tabaco en cumplimiento
de laley de 1904, y ha entregado
la administracién de este ramo 4 la
Compania Nacional de Recauda-
cibn, con una comisién del 39 al
afio, y conel fuerte adelanto que
ha tenido que hacerle para que pa-
sase del régimen del impuesto al
del estanco, y que asciende hoy 4
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doscientas mil libras, Y no sélo ha
hecho ‘esto el Gobierno, sino que
ha alterado la ley en cuanto 4 la
comisién que debia percibir el ad-
ministrador del estanco. La ley
disponia una comision de 5% el
primer afio, 4 el segundo, 3 el ter-
cero, 2 el ecnarto y 1 el quinto, y el
Gobierno de hecho dividi6 entrecin-
co el total de estos nmeros. y dijo:
la comisién ¢s de 3 % al aiio; de
aqui que para el teucdor de los bo-
nos del ferrocarril al Ucavali, es
gran insentivo 6% de interés y el
3% y un ramo representativo de 4
millones, por lo que no es de dudar
gue cuando llegue el ferrocarril 4
Ambo y reciba sus bonos, pida su
garantia, la organizacién de su So-
ciedad y el desahucio del contrato
con la Recaudadora. El Estado se
encontrard entonces en esta situa-
ci6n: tener queentregar 4 la Recau-
dadora las sumas que le adeu-
den, y ademés darle la indemniza-
cibn que le corresponde, para lo
que se ha ascgunu{f) su contrato,
(leyd la clausula pertinente)

Es pues indispensable que se mo-
difique la clausula 381, atenta la si-
tuaciébn que se ha creado, lo que
pucde hacerse de acuerdo con el
concesionario, para darle garantia
de =us bonos y no afectar una ren-
ta saneada como la del tabaco. Es-
te asunto tan grave, fué contems-
pladogya en la Camara de Diputa-
dos, y aun recuerdo que hubo infor-
me del Ejecutivo al respecto, pero
como A veces es tan dificil conse-
guir un expediente, v, sin agravio
de nadie, se pierden hasta docu.
mentos, no he podido tener datos
sobre el particular,

L.a manera de libertarse de los
efectos dela cliusula 31 y desu
derivada la cldusula 32, procedien-
do con ingennidad y atendiendo
s6lo 4 los intereses del pafs, es au-
torizar al Ejecutivo para que en-
tendiéndose con el concesionario,
éste se limite 4 no exigir otra cosa
que la garantia del servicio de los
intereses de sus bonos; y se deje li-
bre en tanto esa renta que produce
los millones que el Congreso sabe y
que debemos reservar para situa-
clones y cosas muy sagradas,

De manera, pues, Excmo. seitor,
que concluyo pidiendo al sefior Mi-
nistro que me conteste la pregunta

que le hice al principio, en vista
ahora de mis observaciones, 6 sea
si deben 6 n6 modificarse las cldu-
sulas 4 que he hecho referencia, ¥
en caso afirmativo, no duda que se
comprometerid presentar esas mo-
dificaciones para que se agreguen 4
las venidas enrevisiéon de la CAma-
ra de Diputados.

El seiior PRESIDENTE.—Siendo
la hora avanzada, se levanta la se-
sifin.

Eranlas 7 ¥ 10 p. m.
Por la Redaccidn.

BELISARIO SANCHEZ DAVILA.

19* Sesion del lunes 26 de febrero
de 1912

Presidencia del H. seiior Tovar

Abierta la sesidn, con asistencia
de los Honorables sefiores Senado-
res: Barrios, Bernales, Bezada, Ca-
nevaro, Capelo, Carmona, Corne-
jo, Durand, Ego-Aguirre, Florez,
Herndndez, Irigoyen, La Torre, La-
natta, Leguia, Leon, Loredo, Lu.-
go, Mackehenie, Marquina, Medi-
na, Moreyra, Pinto, Pizarro, Por-
turas, Quevedo, Revilla, del Rio,
Solar, Schreiber, Seminario, Serra-
no, Valencia Pacheco, Valera, Villa-
real, Vivanco, Villanuneva, Ward
M. A.; v Echenigne y Ferndndez

Déavila, Secretarios, fué leida y a-

probada el acta de la anterior.

Se di6 cuenta de los siguientes
documentos:

OFICIOS

De S. E el Presidentede la H. Cé4-
mara de Diputados, enviando en
revision las adiciones al proyecto
que autariza al Poder Ejecutivo
para que celebre un nuevocontrato



