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955a. Sesién del miéreoles 18 de octu-
bre de 1905.

Presidiencia del H. sefior Irigoyen

Abierta la sesidn con asistencia de
los Honorables Sefiores Aspillaga, Ba
rreda, Barrios, Bezada, Capelo, Car-
mona, Carmllo Coronel Zegarra El-
guera, Fcheéopar, Falconi, Ganoza
Icaza Chdvez Ingunza, Lama La To-
Tre Bueno, Lopez Lorena Luna,
Llosa, Matto Morey, Moscoso Mei-
gar, Navarrete Olaechea, Orihuela,
Peralta Pérez, Puente Ramos Ocam-
‘po Revoredo ReanSO del Rio, Rios,
Riva Aguero Rodulfo Samanes Se-
lar A. Solar L. F., Sosa, Tovar, Va-
lencia Pacheco, Vidalon, Ward M.A.
Ward J. F., Garcia y Castro Iglesias

Vre

aprobada,

Se dié cuenta del siguiente des-
pacho:
OFICIOS ’

Del seiior Ministro Jde Fomento,
-enviando 60 ejemplares de la memo-
ria de la Direccion de Obras Pabl-
cas, para que sean distribuidos en-
tre los sefores Representantes.

S. E. ordené la distribuciéon y pre-
via contestacion del oficio, al archt-
vo.

Del mismo acompaiiando e. infor-
me expedido por el ingeniero sefior
Valderrama, sobre el estado del mue-
lle de Pacasmayo, que le fué pedida
por solicitud del sefior Carmona.

Con conocimiento -Jdel H. senor

‘Carmona, al archivo.

-ximo la tesoreria fiscai del

Del sefior Ministro de Gobierno,
contestando 4 un pedido formulalo
por el H. sefior Luna.

Con eonocimiento del H. sefior Lu-
na al archivo.

Cuatro- oficios del sefior Presiden-
te de la H. Camara de Diputados,
enviando en revisién los siguientos
proyectos:

El que suprime desde enero pro-
Callao.

A Ta Comisién Principal de Ha-
cienda.

El que antoriza al Poder Ejecutivo
para conceder, por el términ> de
diez afos, la liberacion de derechos
de aduana A4 las canerias destinadas
al servicio de agua y desagiie que se
implanten en las poblaciones de la
Republica.

A la Comisién Auxiliar de Hacien-
da.

El que exonera del pago de dere-
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chos de aduana el material destina-
do a4 la construceién del mercado
del a ciudad del Cuzeo.

A la Comision Auxiliar de Ha-
cienda.

El que libera del pago de dere-
chos fiscales un armonium para la
iglesia del pueblo de Lluta.

A lJa Comisién Auxiiar de Hacien-
da.

De los sefiores Secretarios de 1a H.
Camara de Diputados, avisando que
ha sido aprobada la redaccion, de la
ley que manda consignar en el pre-
supuesto general mil quinientas li-
bras, para las obras de agua y desa-
giie de la ciudad de Huacho.

A sus antecedentes.

De los mismos recomendando la
preferencia en el debate, &4 solicitud
del sefior Oquendo, del proyecto que
vota doscientas libras, para el soste-
nimiento de diez becas en el Cole-
gio Nacional de Nuestra Sefiora de
Guadalupe en favor de los hijos de
las provincias de Tacna y Arica.

Se mandd contestar atendiendo la
recomendacion.

De los mismos, recomendando ei
preferente despacho, 4 iniciativa del
sefior Velarde Alvarez, del proyecto
que vota 500 libras, para la refeccicn
v ensanche de la circel de la ciudad
Jde Ayacucho.

S. E. orden6 contestar atendien.o
la recomendacién y que se agregara
el oficio 4 sus antecedentes.

DICTAMENES

De la Comisién de Redaeccion, en
la resolucién que concede permiso a
don Juan Pardo para azeptar una
condecoraciéon que le ha conferiao
el rey de Suecia.

De la misma, en mayoria y minoria,

de la resolucién que manda consig-

nar en el presupuesto general varias
partidas para la implantacién y sos-
tenimiento de una linea telegrafica
entre el puerto y la ciudad de QGas-
ma.

De 1a Comision de Justicia, en el

_proyecto que vota 300 libras para :a

construceién de una earce! en la ein-
dad de Llata, capital de la provineia
de Huamalies.

De la de Instrueecion, en la resols-
cion venida en revisién, por la que
se autoriza 4 la Universidad de Are-
quipa para que confiera &4 don Ma-
nuel J. Montesinos el grado de doe-
tor en Ciencias.
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De la misma, en la solicitud de don
Baltasar J. Zapata, para que se¢ auto-
rice 4 la Universidad de Aer:quipa
para que le confiera el grado de doec-
tor en la Facultad de Cienzias Na-

turales.

De la Auxiljar de Guerra, en la
solicitud de dofia Julia Pagaza viu-
da de Santillana, venida en revisién,
sobre pensién de gracia.

De la de Obras Piblicas en el pro-
yecto venido en revisién liberando
de derechos de aduana 4 los materia-
les y maquinas destinadas & mejorar
el abastecimiento del agua potaoie
de Lima.

Los anteriores dictamenes pasaron
4 la orden del dia.

De la Auxiliar de Hacienda, en e!
proyecto venido en revisién, cones-
diendo liberacién de derechos & un
piano destinado al Colegio de la In-
maculada Conecepeidn.

De la misma, en el proyecto veni-
do en revisién que exonera del pa-
go de derechos 4 un piano para -l
convento de los Descalzos.

De la de Constituecién, en la reso-
lucién venida de la Camara de Dipe-
tados, por la que se concede permiso
4 don Héctor Garcia y Lastres para

aceptar el consulado de la Reptabliea

del Salvador en esta capital.

Los anteriores dictamenes, que se
encontraban en mesa para comple-
tarse las firmas, pasaron 4 la orden
del dia. :

De la Comisién Auxiliar de Haeien
da, en la solicitud del prior el con-
vento de Santo Domingo de Arequi-
pa, pidiendo la liberacion de dere-
chos 4 un piano para el servicio de
ese templo.

De la misma, en el proyvecto que e-
xonera de derechos de importacion
4 un melodium para la iglesia de San
Francisco del Barranco.

De la misma, en el proyecto que e-
xonera -le derechos de importaeién
4 un melodium para la viee-parro-
quia de San Léazaro de Arequipa.

De la Comisién de Premios, en el
proyecto venido en revisién, conce-
diendo a la qenorlta Maria Gareia
Calderén la pensién de 20 libras
mensuales.

Estos eunatro dictiAmenes quedaron
en mesa para completarse las firmas.

PROPOSICIONES

Del seiior Echecopar, adicionando
la interpretacién aprobada sobre los

]
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derechos de matricula que cobran
las capitanias. g

Dispensada de todo tramite paso-
a4 la orden del dia.

SOLICITUDES

De dofia Maria Montoya, viuda ae
Farfan, para que se tengan presen-
tes los documentos que acompana.

A sus antecedentes.

De dona Amalia Aramburi viuda
de Freyre, pidiendo aumento de mon
tepio.

A la Comisién Auxiliar de Guerra.

De don José Patrocinio Delgado,,
pidiendo indulto.

A la Comisién de Justieia.

PEDIDOS

El sefior Ramos Ocampo, que se
oficie al sefior Ministro de Fomento
para que sirva contestar las siguien-
tes preguntas, que cree necesarias’
para ilustrar su ecriterio respecto al
contrato celebado para la construe-
ci6én del ferrocarril’de Lima a Pisco.

la. ;Cuéanto le cuesta &4 los Go-
bierno.de Chile y la Argentina cada
kilémetro de ferrocarril que cons-
truyen y cuanto cobran por pasaje’
de primera clase en esos ferrocarri-
les?

2a. ; Cuantas han sido ]as propues-
tas que se han presentado desde que
se ha iniciado este asunto, tanto al
Ministerio de Fomento como al de
Gobierno, antes que existiera el pri:
mero?

E senor Presidente
sefioria que el sefior Ministro de
Fomento habia sido citado para
la sesiéon de hoy, y que en ella ten-
dria oportumdad de pedir directa-
mente al sefior Ministro los 1nf0rme~;
que desée.

El sefior Aspillaga, que se oficie al
sefior Ministro de Hacienda pidién-
dole que envie el texto del contra-

indic6 a su

to Orwmano celebrado entre el Go-

hierno v la Compaiiia del Cable Cen-
tral, que le ha servido de base para

renovar el privilegio por veintiein-
co afios que ha concedido 4 esa Em-
presa.

El sefior Coronel Zegarra, que se
oficie al senor Ministro de la Gnerra
diciéndole q’ el derecho de los invi-
lidos al ecobro de las pensiones que
se les adeuda debe respetarse, al pun-
to de que el importe de ese erédito,
hay que incluirlo en e] préximo pre-
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supuesto, sin obligar 4 los interesados
4 seguir un expediente especial para
el pago de lo que les adeuda.

El sefior Lépez, que se dé prefe-
rencia al expediente relativo 4 la ad-
Judicaecién de la hacienda ‘“‘Jimbe’’
al Colegio Nacional de Huaras, que
hace pocos dias ha venido en revi-
sién, y que 4 pedido del seiior del
Rio se le dispens6 del tramite de Co-
misién, quedando 4 la orden del dia.

El seiior del Rio hizo presente que
ese mismo pedido, habia hecho 4 los
sefiores Secretarios en conformidad
con la promesa que el seiior Presi-
dente le habia hecho en dias anterio-
res.

El sefior Presidente atendi6 & los
anteriores pedidos en el sentido so-

licitado.
ORDEN DEL DIA
Telégrafo del puerto al pueblo de

Casma.—Se aprueba el dictamen

@: la Comisién de Redaccién en

minoria.

Se di6 lectura a los siguientes die-
taimenes en mayoria y minoria de la
Comisién de Redaceion que dicen:
Comisién de Redaceidn.

(en mayoria)
Lima, ete.
Exemo. sefior:

El Congreso ha resuelto se consig-
ne en el presupuesto general de la
Republica las siguientes partidas:
trescientas catorce libras, noveecien-
tos noventa y nueve milésimos para
la construceiéon de una linea telegra-
fica entre el puerto y la ciundad de
Casma; treinta y tres libras, nove-
cientos veinte milésimos para
los gastos de instalacion de la ofiiei-
na respectiva, y treinta y una libras,
novecientos treinta y cinco milési-

mos para mantenimiento y conserva-.-

cion de la misma.
Lo comunicamos, ete.
Dios, ete.
Dése cuenta.—Sala de la Comisiéon
Lima, 9 de octubre de 1905.
Oswaldo Seminario y Aramburu—
Carlos Forero.
Comisién de Redaeceidn,
(en minoria).

Lima, ete.
Excémo. senor:

E! Congreso ha resuelto se consig-
ne en el presupuesto general de la
Reptblica, la partida de 314.9.99 li-
bras para la construceién de una li-
nea telegrafica entre el puerto y la
cindad de Casma, la de 33.9.20 libras
para los gastos de instalacién de la
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oficina respectiva en aquella loecali-
dad, ambas por una sola vez; y la de
31_,9.28, anualmente, para el sosteni-
miento y conservacién de la linea.

Lo comunicamos, ete.

Dios guarde 4 V. E.

Dése cuenta.—Sala de la Comisién

Lima, 17 de octubre de 1905.

J. Moscoso Melgar,

El sefior Moscoso Melgar.—E]l diec.-
tamen que se acaba de leer es el de
la minoria; el de la mayoria fué apro-
bado ya por la H. Cimara de Diputa
dos.

El H. seiior del Rio.—Yo observé
el dictamen en mayoria, porque la
ultima partida de 39 libras, debe fi-
gurar permanentemente segin se a-
probé en ambas cimaras, pero la Co-
mision de Redacecién no se fijé en eso
y la incluy6 entre las partidas que
deben figurar solo por una vez, por
eso volvié & comisién, y hoy se pre-
senta el dictamen en minoria, porque
va se ha convenido con los seiflores
de la mayoria, que una vez que vuel-
va 4 la Camara de Diputados, no i
sistirdn en su primitivo proyeecto.

El sefior Moscoso Melgar.—Como
solo se trata de partidas para el pre-
supuesto del préximo afo, no hay
necesidad de decir que sea permanen-

‘te, desde que en el presupuesto proxi-

mo se volverd &4 consignar.

—Puesto en votacién el dictamen
de la mayoria Jde la Comisién, fué
desechado, y en seguida se aprobd el
de la minoria ya trascrito.

Redaccién concediendo &4 don Juan
Pardo permiso para aceptar una
condecoracion.—Se aprobd la re-
daccion.

Sin debate se aprobé la siguiente
redaceion. ‘

Comisién de Redaceidn.

Lima, ete.

Kxemo. senor:

El Congreso ha resuelto conceder
al cindadano don Juan Pardo, el per-
miso que solicita, de conformidad
con lo dispuesto en el inciso 40. dei
articulo 41 de la Constitueién, para
aceptar la condecoracién denomina-
da ‘‘Estrella Polar”’, que le ha sido
eonferida por Su Magestad el Rey
de Suecia.

Lo comunicamos, ete.

Dios gnarde 4 V. E. -

Dése cuenta.—Sala de la Comision.

J. Moscoso Melgar.—Carlos Fore-
ro—Oswaldo Seminario y Aramburu.

L
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Contrato de! Ferrocarril de Lima &
Pisco.—Continta la discusion.
Presente el sefior Ministro de Fo-

mente continud la discusién der pro-
yecto del contrato de construceidn
del ferrocarril de Lima 4 Pisco, con-
cediendo S. E. el uso de la palabra
al H. sefior Aspillaga, que habia que-
dado con ella en la sesién anterior.

El sefior Aspillaga.—Me éreo obli-
gado & dar una explicacion al sefior
Ministro, de las razones por las que
pedi su concurrencia al debate. SSa.
‘debe haber tomado noticia inmedia-
ta de las objeciones que el H. szhor
Capelo hize ayer al contrato sobre
el ferrocarril de Lima & Pisco. Fue-
ron de tal naturaleza esas objeciones,
Y produjeron en mi espiritu tal im-
presién, que no pude menos de consi-
derar que era necesario que el mismo
autor de ese contrato, el seior Mi-
nistro de Fomento, que tan interesa-
do se ha manifestado y manifiesta én
cumplir las leyes y los deecretos gu-
bernativos, que en armonia con esas
leyes se han dictado para la cons-
truccién del enunciado ferrocarril.
se encontrase presente, para expre-
sar 4 la Camara los motivos que han
determinado ese contrato. Esta es la
razén porque solicité la presencia de
Su Sefioria.

No me corresponde por el muinen-
to entrar en el fondo del asivnto, y
espero que el seiior Ministro dar:i las
explicaciones consiguientes, 4 fin de
que podamos formarnos un corzep-
to cabal de las condiciones en Jue
se va 4 construir este importante fe-
rrocarril.

El sefior Olaechea.—Como el seiior
Ministro no estuvo presente en ia se-
sién de ayer, creo de mi deber, como
representante por el departamento
de Ica, darle 4 conocer las objecio-
nes presentadas por el H. sefior Ca-
pelo 4 fin de que pueda ordenar sus
ideas y condensar sus argumentos
para refutarlas.

El sefior Ministro tendra ocasién
después de lo que voy & exponer,
para expresar sus ideas eon todo el
poder persuasivo de su palabra, y
estoy seguro de que sus contestacio-
nes seran vietoriosas, y sus actos jus-
tificados ampliamente, como signata-
rio del contrato en -Jebate.

Con la venia del sefior Ministro,
paso, pues, 4 ocuparme de la cues-
tion.

Excmo. sefior:Comenzaré decla-
rando ingenuamente, que no me ha
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producido ni sorpresa ni contrarie-
dad la impugnacion hecha por el se-
fior Senador por Junin del proyecto .
de contrato celebrado por el Gobier-
no con la empresa concesionaria del
ferrocarril de Lima & Pisco; y no
me ha producido ni sorpresa ni con-
trariedad, porque yo sé Exemo. se-
fior que es una ley de la humanidad
que toda idea nueva, todo proyecto
grande, toda em presa de aliento, en-
cuentra contradiceién de parte de
los ‘contemporaneos. Muchas veces
esa contradiccién se hace, debo su-
ponerlo, con la mayor buena fe, y
no es raro que vengan de los mismos
que al fin resultaran favorecidos por
la ejecucién del proyecto.

Afortunadamente, yo creo que las
objeciones del sefior Senador por
Junin se pueden contestar de una
manera victoriosa, y que esa 2s mi-
sion que cumple al sefior Ministro
de Fomento signatario del contrato
impugnado. Asi nos dara oportuni-
dad para que todos y cada uno de
los seflores que van & expresar su vo-
to en este importante asunto, pue-
dan hacerlo con la conciencia tran-
quila, y su patrlotlsmo satisfecho,
considerando que si ese voto es fa-
vorable, lo dan en el sentido de la
ejecucién de una obra reclamada ur-
gentemente para el bienestar y pros-
peridad futura del pais; y lcs seiio-
res que no piensen de este modo,
creeran también cumplir sus deberes
y servir los intereses de la patria 4
la manera como los entienJen.

Pero si es verdad que yo aplaudo
la oportunidad que esta discusidn
nos presenta, para justificar ias csti-
pulaciones del contrato que ha cele-
brado el sefior Ministro, debo decla-
rasw también con la misma hidalguia
mi profunda pena Execmo. seiior, de
no tener en este caso, la colabaracion
de la prestigiosa y elocuente pala-
bra del H. Senador por Junin, ano
de mis mejores amigos, y cuyas c¢on-
vieciones tan sinceras, como todas
las que inspiran los discursos de 8Sa.
lo lleven 4 oponerse 4 una gran i lea,
4 desconocer la evidencia de 'as co-
sas y 4 detener la corriente de pro-
greso que hara renacer & pueblos a-
batidos por inmerecida adversidad.

Es por esto también, que he debi-
do anteponerme al honorable senor
Ministro en la defensa de los pueblos
que represento, pues cuando se ata-
can sus intereses, mi voz debe ser la
primera que se levante para soste-




924
nerlos, y debo agregar, que me he vis-
to obligado & hacerlo por la benevo-
lencia con que el honorable senador
por Junin hizo mensién de mi nom-
bre al manifestar su pesar de tenerse
gue oponer a la celebracién de éste
contrato.

Tres son los puntos principales
que objetara el honorable senador
por Junin refiriéndose &4 tres clau-
sulas del contrato, tnicas que fa-
vorecen al empresario, porque todas
las demas, no hacen sino imponer o-
bligaciones 4 la empresa sin que en
e:las se le conceda derechos de nin-
guna clase.

Las clausulas impugnadas, digo,
son: la que concede una subvenecion
de veinte mil libras durante 25 afios;
la clausula en que se hace la conse-
cién, de veinticineo mil hectareas de
terrenos aridos y desiertos—y 1ilti-
mamente la clausula, en que se fija
la tarifa, de seis centavos por kilé-
metro para los pasajes de primera
clase.

Debemos suponer, al menos yo lo
creo asi, que razones muy poderosas
han pesado en el 4nimo del sefior Mi-
nistro de Fomento, para aceptar las
clausulas contenidas en este contra-
to.No las conozeo,porque no he confe-
renciado con SSa.; pero el conoci-
miento general, que tengo sobre las
cosas: las ideas que conservo vivas
de Ja diseusion del ano pasado so-
bre este asuntn, y en esta misma ca-
mara, sostenida por el sefior Minis-
tro de Fomento, me bastan para que
pueda formar mi juicio sobre esas
estipulaciones.

Hace 30 afios Exemo. sefior, que la
constrneecién de un ferrocarril de Li-
ma a4 Pisco, ha silo necesidad mani-
festada, de todos modos: ha sido n-
na aspiraciéon constante del pais y
mis que una aspiracion de los
puebios que va A4 unir, ha sido una
gran esperarza de toda la repiiblica,
porque se veia claramente que la
construecién de esa linea contribui-
ria de un modo eficaz w efectivo 4 la
segnridad de ]2 capital del Per.

Si hubiéramos tenido ferrocarri-
les. que atravesaran la republica de
Norte 4 Sar, enando la ererra del
Pacifico. es seguro que Lima no se
habria visto. expuesta 4 los horrores
qgue desgraciadamente presencié.

El ferroccarril de Lima 4 Pisco, ss
necesario. no solo para abaratar la
subsistencia de los pobladores de Ti-
ma. no solo para favorecer el aumen-
te de la poblacién, sino que es ‘ndis-
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pensable para seguridad misma de
le. ecapital. :

Los paises que miran hacia el por-
venir y que procuran el ensanche de
sus industrias, el engrandecimiento
de sus poblaciones y el aumento de
su riqueza, no se detienen, Exemo
sefior, ante ninguna especie de sacri-
ficios, si esos sacrificios conducen al
fin anhelado por ellos.

En las cinco 6 seis leyes que duran-
te treinta afios se han expedido para
conseguir la construceiéon de este fe-
rrocarril, se han hecho muchas con-
cesiones & las empresas que se hubie-
ran propuesto acometer la obra; pe-
ro el hecho, es, y contra el hecho no
hay argumentacién posible, que esas
concesiones han sido ilusorias, inu-
tiles, porque el ferrocarril no ha lle-
gado & contratarse. Paises mas ade-
lantados que el Perti, con mas rique-
zas, con mas industrias, con mas po-
blaciéon, con capitales, Exemo. seior,
con terrenos irrigades, cuando se
proponen hacer ferrocarriles para
cruzar su territorio, necesitan hacer
concesiones superiores 4 las que el
Pertt ha hecho en las seis leyes que
he citado.

Tratando de este punto, decia el
honorable sefior Ministro, en una de
las sesiones del afio pasado, y lo de-
cia con mucho acierto, lo que voy a
leer. Tengo aqui sus palabras.

““En todos los paises nuevos cuando
pretenden construir ferrocarriles ga-
rantizados.los gobiernos no se limitan
4 indicar la garantia que acordaran al
capital invertido, sino que su minis-
tran todos los datos sobre el desarro-
Ilo probable de las regiones interme-
dias que va a eruzar el ferrocarril,
porque no es posible que nadie se a-
nime a construirlos, solamente por-
que se diga que va haber trafico, sino
que hay que demostrar la existencia
de abundantes recursos naturales
conforme & estudios previos: los cam-
pos que puedan irrigarse. las minas
gae pueden explotar es decir el gé-
nero de explotaciones que e! paso
del ferrocarril provoeara, y asi es
posible que se encuentren capitalis-
tas que acometan la obra, ¥y no dicién-
dolo sencillamente que va 4 garanti-
zarse el capital cue se invierte en e-
11a.”’

En sus colonias los paises europens
cunendo ofrecen un interés al capital
de inversién lo adicionan eon subven-
¢iones de dinero y con grandes con-
ceciones de terrenos, v hacen todos
los saerificios imaginables para que



esas regiones sean atravesadas por
los ferrocarriles.’’

‘‘Para la construccion del ferroca-
rril de Montreal 4 Vancouver el go-
bierno inglés entregd 25.000,000 de
dollars y 25.000,000 de acres de te-
rrenos tan llanos y tax fértiles que el
ferrocarril tiene lineas rectas de
1,000 kilémetros y que han llegado
"4 producir 18 hectélitros de trigo
por acre, cuando los proximos de Es-
tados Unidos no han producilo sino
12; y esos terrenos que comenzaron
4 venderse 4 an dellars el acre han
llegado 4 alcanzar el precio de 100
y 200.”

““El gobierno belga para su ferro-
carril en el Congo entregd veinticin-
co millones de francos y garantizé el
capital, y ha tenido después que erc-
gar 10.000.000 mas’’.

““Seria larga la relacion de los es-
fuerzos que hacen todos los paises
nuevos 6 los antiguos en sus colonias
para construir ferrocarriles en sus
respectivos territorios’’.

““Yo ereo que en materia de conece-
siones ferrocarrileras estamos aun
en la infancia.’’

‘En el aiio 64 se did una ley garan-
tizando el 7 por ciento sobra los fe-
rrocarrileros que el Gobierno creyera
conveniente construir ;y qué ferro-
carriles se han construido en virtud
da esa ley? Ninguno: todos nuestros
ferrocarriles lo han sido & costa d=l
Estado’’.

‘¢ Aqui solo puede construirse por el
capital privado ferrocarriles produe-
tivos como el de Eten 4 Chiclay> 6
e, de la Oroya al Cerro de Pasco: pe-
ro esperar que puedan construirse
ecarantizando solamente el capital, es
esperar lo imposible.—Es necesarin
convencernos de que si queremos cru-
zar el pais con ferrocarriles seri ne-
cesario imponernos sacrificios, ha-
ciendo algo como lo hecho por Méxi-
co que para construir 12.000 kiléme-
tros de ferrocarril ha tenido que in-
vertir 112 millones de pesos oro 6 ha-
cer lo que han hecho los Estados U-
nidos que para atravesar sus soleda-
des del Oeste han tenido que entre-
gar enormes extensiones de terrenns
donde se han levantado opulentas
cindades al paso de los ferrocarri-
Jes.”’

Esta es la historia eontemporanea,
Exemo. sefior, esto nos_enseiian pue-
blos méas adelantados que nosotros,
con mAs recursos, con mas elemerntos,
con mas industrias: y si queremos
nosotros construir ferrocarrilas, te-
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nemos que imitarlo y si no lo hace-
mos, perdemos el tiempo en pos
de vanas ilusiones.

Las leyes expedidas para la cons-
truceién del ferrocarril de Lima 4
Pisco, hacen concesiones que¢ no son
menores que las hechas en el pro-
vecto de contrato que se discute
Una de esas leyes garantiza el
7 por ciento de interés anual sobre un
capital de 600,000 libras, 6 sca unas
cantidad de 42,000 libras por aio,
solo como interés del capital inverti-
do, si es que los rendimientos del fe-
rrocarril no llegan a producir utili-
dades. Sin duda alguna que algo han
de producir, pero no es de espercrse

‘que desde los primeros afios un fe-

rrocarril que va 4 buscar el desarro-
llo de pueblos abatidos, cas: aban-
donados, produzea un interés del 7
por ciento sobre un capital tan fuer-
te como el que cuesta esa linea. E!
robierno pues, en cumplimiento de
esta ley, tendria que concurrir con
una suma que aunqué fuera mcpor
que el 7 por ciento, no bajaria del 50
por ciento de cuarenta y dos mil 'i-
bras, 6 sean 21,000 Ijbras. Entre tan-
to, el contrato que nos presenta el
senior Ministro de Fomento, dice qae
se abonaran 20,000 durante 25 afos,
que es la duracién de la garaulia;
por consiguiente, pagando la subven-
cién, el Pert ha ganado diaero, cn-
tregando menos de lo que la ley tiene
ya concedido. )

Esas leyes ademas, tienen estable-
cido un derecho protecciouista, per-
que una de ella declara que toda car-
ga que se mueva entre Pisco y el Ca-
llao, por mar, cuyo flete 2s siempre
inferior al terrestre, tiene ju2 pagar
un derecho de 50 centavos por cada
46 kilogramos. Esta es una gabela
enorme sobre el comercio, en favor de
esta linea, y en el hecho solo de im-
ponerla, se demuestra la decision de
los poderes publicos porque se lleve
a cabo la construcecién de ese ferroca-
rril. Hoy desaparece esa contribuctin
proteccionista : hay libertad absoiuta
para el comercio, los cowmerciantes
pueden conducir por tierra o por mar
sus mercaderias, & voluntad.

Yo creo que el Gobierno para esta-
blecer en el proyecto de contrato la
cliusula impugnada, relativa A la
subvencién, no tenia necesidad de
solicitar la aprobacién del Congreso.
En la ley general de ferrocarriles se
concede al Estado 1a facuitad e a-
signar una subvencién, &4 su jvicio,
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por cada ‘kilémetro de ferrocarril
que se construya en territorio na-
cional. Esta ley esta vigente, hay
una suma fuerte de 200,000 'ibras,
para atender 4 esas subvenciones y el
(Gobierno ha podido tomor de esa
cantidad las £ 20,000 anuales para
subvencionar al concesionario de este
ferrocarril.

Luego, jpor qué alarmarse por la
subvenciéon de £ 20,000, & una compa-
fiia para la construccién del ferroca-
rril de Lima 4 Pisco? ; Acaso los de-
més pueblos del Perd, que inmedia-
tamente no reciben el beneficio, van

4 contribuir con algo de sus rentas,

con algo de sus recursos al fomento
de esta empresa? No. El departamen-
to de Iea sé6lo, ha producido por el
impuesto 4 los alcoholes en el semes-
tre anterior £ 20,000, sin contar la
provincia de Caiiete y el rico valle
de Lunahuani; asi es que los impues-
tos que esos pueblos pagan, basta
para que se imponga la ejecucion de
esa obra de la que depende absoluta-
mente su porvenir.

~ No hay derecho pues, para negar
4 un pueblo el beneficio que él se pa-
ga y se puede pagar, y que si le im-
pone ecargas ningun otro le ayudara

4 soportar. Por onerosa que sea la

subveneion, los pueblos favorecidos
la aceptan y bendecirdn al autor de
un contrato que consideran benéfico
y conveniente, y de cuya ejecuciéon
esperan el mayor bien imaginable.

Esto por lo que respecta 4 la pri-
mera clausula. Deje al sefor Minis-
tro lo demas que pueda exponer so-
bre ella y para ser breve voy & ocu-
parme de las otras dos objeciones
que se han formulado.

Decia mi muy estimable amigo el
sefior Senador por Junin, que las
tres eldusulas por él impugnadas, e-
quivaldrian & pagar tres veces el va-
lor de la linea; que siendo una obra
enyo valor puede estimarse en cineo
millones de soles, 6 sean quinientas
mil libras, las veinte mil libras anua-
les que se dan eomo subveneién por
veinticineo afos, equivalen 4 esos
cineo millones; que el valor de las
tierras concedidas por otra clausula,
estimandolas & razén de doscientos
soles por hectarea equivalen a otras
quinientas mil libras: y por ualtimo
que el beneficio que reporta la com-
paiiia por la enorme tarifa que se ha
establecido equivale también 4 idén-
tica suma.

Al tratar de la primera objeecion,

DIARIO DE LOS DEBATES

omiti un argumento que no me pare-
ce inGtil eshozarlo, para que el senor
Ministro haga de él el uso que le
convenga.

Las quinientas mil libras que se
dan de subvencién durante veinti-
cinco afos nc pueden estimarse co-
mo suma que se recibe de contado
y de una sola vez.

Esta suma se paga en armadas es-
calonadas por semestres y cuya du-
racion es de veinticinco afios. No es
lo mismo que ana cantidad efectiva
que se da en junto, que una cantidad,
que, aunque nominalmente igual, -se
va 4 percibir en armadas durante
veinticinco afios.

Cuando se fija un plazo tan grande
como el de veinticinco anos, para re-
cibir una cantidad de dinero por ar-
madas, se puede estimar que el va-
lor real y efectivo de la cantidad
que se percibe, se reduce solo a la mi-
tad, cuando més, no representando
las armadas sino el interés del ca-
pital.

Yo ereo que una empresa ferro-
viaria, la empresa que obtenga la
concesion de este ferrocarril, preferi-
ra recibir como tUnica subvencién
doscientas cincuenta mil libras, & re-
cibir quinientas mil en armadas se-
mestrales y durante veinticinco anos.

Desgraciadamente el pais no pue-
de hacer este sacrificio; desgracia-
damente el departamento de Ica que
produce por un solo impuesto ecin-
cuenta mil libras en un aiio, no pue-
de dar doscientas cincuenta mil; pero
si las diera, las entregaria con gusto
para que se construyera este ferro-
carril.

Cuanto al punto de la adjudica-
cion de tierras, ereo que el error su-
frido por mi estimable amigo el sefior
Senador por Junin, nace de su falta
de conocimiento del territorio. Si el
honorable senor Capelo hubiera atra-
vesado la distancia que hay entre
Lima y Pisco, por tierra, es seguro
que no habria dicho que 25,000 hec-
tareas de desierto, sin agua, en las so-
litarias pampas de la costa, valen
quinientas mil libras.

Entonees nos diria que se pueden
regalar todas, y coneeder todavia un
premio pecuniario a quien se propu-
siera cultivarlas.

Lla nueva ley de irrigacién tiene
establecida,que todos los ciudadanos:
tienen dereche de pedir, los terrenos
abandonados é incultos en la exten-
sién que quieran, con tal de que se
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llenen las condiciones determinadas
en la misma ley. Con esa concesion
el Estado, ganara mucho mas, que
conservando los terrenos, que nada
pueden producir porque les falta el
elemento principal. Cultivados esos
terrenos, producirian frutos abun-
Jdantes, harian la riqueza de la po-
blacién, reinard la abundancia en
nuestros pueblos y todo esto se tra-
duce en beneciop ublico, por el pa-
go de contribuciones que son la con-
secuencia, y por la riqueza general
que se desarrolla en el pais.

La clausula en la que se hace con-

cesiones de terrenos 4 la compania

{

, sin que humedecicra

es puramente una
tiva, porque el Estado no puede
cultivar esos campos infructiferos.
Con esa cliusula el Pera adquiere
una esperanza, la de irrigar una par-
te de su costa, la de aumentar su
terreno cultivable, y por consiguien-
te la riqueza agricola,

_El Perti es una nacién excepeional ;
solo tuvo un semejante en el alto E-
gipto, donde trascurieron 400 anos,
: sus sedientas
tierras una sola gota de agua del cie-
lo. Hoy esos ardientes desiertos estan
regados por los ingleses. El Pe-
ru es el Ginico pais tropiecal, en cuya
costa no llweve, En otros paises atra-
vesados por ferrocarriles, siquiera
una vez al ano el cielo riega sus cam-
Pos, y crecen los pastos que significan
alguna riqueza, aletin producto para
los hombres que los expiotan.

clausula decora-

En la costa del Pert no hay sino
pampas desiertas, donde no se vé ni
una sola hoja verde y algunos oéasis.
antes de la conquista, se dice, que los
antiguos peruanos, irrigaron gran
parte de esos campos.

Como se ve pues, esta elausula que
concede terrenos en el desierto, no es
gererosa, no concede nada que asom-

bien, y no se debe reparar que se eon-
trato es lesivo.

Ni en la costa del Pert, ni en nin-
guna parte del territorio, con exeep-
¢ién solo de la montana, hay una so-
la pulg-da de terreno con agua, que
no sea de propiedad particular.

En todos los valles, desde Lima
hasta Fisco, todos los terrenos que
tienen agu, tienen propietario tam-
bien, y no se debe repara que se con-
cedan mas 6 menos hectareas, porque
el Estado va a conceder solo los te-
rrenos que son de su propiedad. Por
consiguiente,la clausula, vuelvo & de-
cir, es una clausula decorativa, pues
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con esa eoncesion de terrenos eriazos,
el Estado no va & perder nada; lejos
de eso, va ganar, porque esos terre-
nos seran productivos. Ojala que el
concesionario de la linea irrigase, no
solamente las hectareas que se le con-
cede, sino todas las que hayan en el
transito; el Perta podria felicitarse de
ello.

Viene por titimo la clausula que
establece las tarifas. Mi estimable a-
migo y compaiiero, el seiior Capelo,
cree que la tarifa de seis eentavos por
kilometro sefialada en el contrato, es
excesiva, comparando la linea en
proyecto, con la linea de Lima al Ca-
llao; pero no se fija en que entre e-
sas dos lineas no hay término de com-
paraciéon. No puede haber igualdad
entre un ferrocarril que atravesars
desiertos, en donde hay que cons-
tuir puentes de gran magnitud y o-
tras obras de arte que felizmente no
son muy dificiles, porque el camino
de la costa no las necesita - y el fe-
rrocarril de Lima al Callao 6 4 Cho-
rrillos, que tiene al lado una carrete-
ra y en donde no hay necesidad de ni1
siquiera un puente, ni tampoco tra-
bajos de nivelacién.

Ademas no se puede comparar las-
tarifas del ferrocarril de Lima & Pis-

co con el de Lima al Callao, por ecuan-.

to el movimiento de pasajeros y ecar-
ga en éste ltimo es mucho mayor q°
el que tendria el primero. El ferro-
carril del Callao, segin datos que:
tengo, moviliza tres millones de pasa--
jeros al afio, mientras que el de Li-
ma a Pisco se comprende que apenas-
aleanzard 4 una cifra incomparable
v que tendrd una earga pequena que
trasportar. Es necesario, por consi-
guiente, que el flete de pasajeros y
carga esté en relacion eon el movi-
miento de la linea: A mayor movi-
miento, menor tarifa.

En mi concepto, el seiior Ministro
al fijar como tarifa maxima seis cen-
tavos por kilometro en la tarifa de
pasaljes, debe haber tenido en cuenta
que el pasaje por mar, que es el mas
barato en todas partes, entre Lima
y Pisco cuesta hoy diez y seis soles
cineuenta centavos en primera clase.
Conforme & esa tarifa, el pasaje de
primera clase en ei ferrocarril de Li-
ma 4 Pisco alecanza por 160 kilome.-
tros, que es la distancia, & trece soles,
teniéndose en cuenta ademas que esa
tarifa no es definitiva, porque resu!-
tard que si la Compainia de Vapores
le hace la competencia al ferroecarril
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éste rebajari las tarifas, 4 medida °
esa Compania de Vapores los vaya
tambien bajando. El ejemplo lo tene-
mos en los ferrocarriles de Lima al
Callao y 4 Chorriilos. Cuando el fe-
rrocarril eléctrico fijé una tarifa que
era el 50 por ciento menor que la
del ferrocarril por traceién & vapor
se estableciéo la competencia entre
ambas empresas, llezando & costar el
pasaje con beneficio para el pibliec,
el insignificante precio de diez cen-
tavos. Lo mismo pasara entre el fe-
rrocarril de Liima & Pisco y las com-
paiias de vapores que hacen el tra-
fico entre estos mismos lugares y el
que resulte favorecido serda el que
ponga precios mas baratos.

La tarifa que se ha estipulado en el
proyecto de contrato es una tarifa
maxima ; no es definitiva, es una ta-
rifa que no puede excederse, pero cu-
va rebaja es muy posible.

Ademéas esa tarifa guarda cierta
conformidad con las de los demas fe-
rrocarriles. En el de la Oroya por
ejemplo, se paga (leyd).

En el de Mollendo (leyd)

v debo hacer notar que ésta tarifa e
ta caleulada cuando el valor del sol
Je plata era de 34 peniques; por con.
siguiente, si hoy se aplica como debe
ser, tiene que subir 4 9 centavos kilo-
metro (leyd)

En el ferrocarril de Chimbote &

Suchiman (leyd) -
v debo advertir que éste ferrocarril
es de via angosta y que por consi-
guiente la tarifa debe ser aqui menor
(leyd)

Si pues la tarifa impugnada esta-
blece como maximun 6 etvs por kilo-
metro, si estos 6 centavos se pueden
reduecir manana, cuando se establez-
ca la competencia del trafico mariti-
mo, no veo fundamento a4 la observa-
eibn.

Me parece, pues, que éstas razones
desvirtuan notablemente las observa-
ciones presentadas por el H. senor
Capelo.

Yo no he podido combatirlas con
todos los datos, con todos los antece-
dentes y, en fin, con todas las razones
que el seftor Ministro de Fomento ha-
hra tenido 4 la vista para estipular
las elausulas impugnadas; porque no
conozeo su pensamtento, no he tenido
con é] ninguna conferencia al respee-
to, no conozeo el contrato sino por la
nublicacion que de él se ha hecho; y
por consiguiente, le dejo la palabra
a SSa. para que complete lo que yo
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apenas he esbozado, pero que me pa-
rece bastante para justificar el pro-
yecto de contrato que se debate.

E! sefior Ministro de Fomento —
Ixemo. sefior: Comenzaré por ma-
nifestar mi agradecimiento al se-
fior Aspillaga, por haberme propor-
cionado la oportunidad de justificar
ante esta H. Camara el proyecto de
contrato celebrado para la construc-
ci6on del ferrocarril de Lima a Pisco;
pero la brillante peroracién del H.
sefior Olaechea, en gran parte ha ali-
gerado mi labor.

Ha tocado el H. seiior Olaechea,
con gran tino todos los puntos apa-
rentemente débiles del contrato que
se discute, y sobre los cuales el H. se-
fior Capelo tuvo por conveniente ha-
cer algunas observaciones.

Impresionable é impresionante co-
mo siempre el H. sefior Capelo, usan-

do de su facil y brillante palabra,
para sugestionarse y sugestionar
4 sus oyentes hizo una descrip-

cién, una pintura sombria y tétrica
de algunas de las clausulas del con-
trato celebrado ‘‘ad referendum’’ en-
tre el gobierno y el representante de
la empresa del ferrocarril inglés.

En las altas montafias, Exemo. se-
fior, se presenta el fenémeno de que
la imagen del observador la vé éste
mismo, 4 corta distancia y con pro-.
porciones colosales. En las regiones
polares, los objetos mas pequefios, los
animales més inofensivos, se presen-
tan con aspecto aterrador, revistien-
do al forma y contestura de anima-
les anti-diluvianos.

Esto mismo pasa, Exemo. sefior, en
el orden moral; en muchas ocasio-
nes sugestionado un orador con res-
pecto & un asunto cualquiera, llega &
presentar cuadros aterradores, llega
4 dibujar y acentuar lineas de colo-
res sombrios respecto de actos per-
fectamente en armonia con las leyes
v conveniencias publicas. Pero del
mismo modo que el mas ligero soplo
de brisa basta para desvanecer esas
figuras debidas 4 la refraccién atmos
férica ;asi mismo en el concepto de
los oyentes del orador de tan impre-
sionante palabra,q’ los sugestiona; y
atn en el coneepto del orador mismo,
desaparecen todos los tonos tétricos,
todas las sombras que habia proyec-
tado, una vez que se haee una expo-
sicion razonada y meditada de los
asuntos, que lo alarmaran bajo la pri-
mera impresion.

El seiior Capelo, oy6 la lectura del
contrato y segin declaracién propia,

\
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fué anotando tres clausulas, que en
su concepto eran de lo mas danosas
para las conveniencias publicas.

En la de las tarifas anotd, que eran
seis centavos maximo por kilémetro
lo que 4 los pasajeros de primera cla-
se, la compaiiia, tenia derecho de co-
brar. Comparé inmediatamente, esa
tarifa con la del ferrocarril de Cho-
rrillos y ferrocarril del Callao, y la
encontry absurda por lo cara.

Oy el senior Capelo, la clausula re-
lativa 4 las 25 mil heetareas. En su
espiritu, las avalud en cien y doscien-
tos soles cada una, es decir, lo que
puede pagarse por la hectarea de te-
rreno bajo riego, situada en los alre-
dedores de Iima,y haciendo el ealeu-
lo primero con cien soles por hecta-
rea, llegé a dos millones y medio, y
«después con doscientos soles, llegd a
cinco millones de soles.

Anoté el senor Capelo la clausula
relativa 4 la subvencién de veinte
mil libras anuales y multiplicindola
por 25 aiios obtuvo las 500 mil libras

No se fij6 mi honorable amigo, que
ademas de esta clausula hay algunas
que introducen modificaciones y es-
tablecen taxativas; vno se fijéo tam-
poco en las circunstancias que ro-
dean estas concesiones aparentemen-
te liberales; y en las leyes prexisten-
tes, en orden 4 la pronta construc-
cién del ferrocarril de Lima a4 Pisco,
y & las facilidades de todo género
que debian darse 4 los empresarios
conforme 4 ellas.

Voy 4 tomar en consideracién,
Exemo. seiior, cada una de las clau-
sulag observadas por el H. sefior Ca-
pelo, voy & pasar revista 4 cada una
de sus impugnaciones, y voy 4 mani-
festar y 4 probar 4 la H. CAmara, que
carece de fundamento el cuadro som-
brio que él trazé.

La primera impugnacién se refiere
4 la tarifa por pasajeros de la. clase.
No sefijo el H. seiior Capelo, en que
ademas de la tarifa de pasajeros hay
lz. tarifa de fletes. Que si la tarifa de
pa_sajes, a4 razén de seis centavos en
primera y cuatro centavos en segun-
da, es mucho mayor que la que se co-
bra de Lima 4 Chorrillos y de Lima
al Callao; en cambio, la tarifa de
fletes es la menor que se cobra en to-
do el Pertu; y aprovecho la oportuni-
dad, Exemo. sefior, para reivindicar
para el Gobierno actual el honor de
haber establecido este feliz preceden-
te en los contratos de ferrocarriles,
de haber rebajado las tarifas a tal
punto que Jos contratistas podrian en

-
929

otras ocasiones haberlas considerado
como inverosimiles por su pequeiiez.

Pero ademéas, Exemo. sefior, hay
que recordar que este contrato se de-
riva en gran parte de las leyes prexis-
tentes y que en una de ellas se esta-
blece que la tarifa méaxima que el
contratista podrd cobrar no serd en
ningin caso mayor que los gastos que
se originen por la via maritima entre
el Callao y Pisco; y que, como ade-
mas del gasto que esa via irroga a los
despachadores de carga, tendran el
de pagar el impuesto de cincuenta
centavos por cada 46 kilos, 6 lo que
es lo mismo onee soles por tonelada;
resulta que no solo potria cobrar la
empresa del ferrocarril de Lima a
Pisco la tarifa maritima, sino ademés
de ésta el gasto que origina los mue-
lles y trenes, y el importe del impues-
to. De manera que se pagaria los diez
1 onces oles que cuesta actualmente
el movimiento de una tonelada desde
Tima & Pisco, por la ruta maritima,
més los once soles que importaria el
impuesto, sumando en todo veintidos
soles. Ahora, segiin este contrato, la
carga pagara pues menos de lo esti-
pulado en la ley, porque, 4 razén de
cuatro centavos por tonelada y Kkilé-
metro, importa, sobre los 240 kiléme-
tros, nueve soles sesenta centavos;
por consiguiente, una tonelada de
carga con este contrato, pagara de
Lima 4 Pisco nueve soles sesenta cen-
tavos por el ferrocarril ; que es menor
que la tarifa maritima actual: y ha-
bria pagado veintiuno 6 veintidos so-
les si hubiéramos seguido las leyes
vigentes.

Ademés, como con mucha exacti-
tud ha manifestado el H. seiior Olae-
chea, la tarifa de pasaje de primera
clase por la via maritima es de
S. 16.50.

El sefior Olaechea (interrumpien-
do).—Sin considerar lo que se paga
por embarque y desembarque.

El seiior Ministro.—Si, sin inecluir
lo que se paga por embarque, desem-
barque y tren, y mientras tanto. por
la ruta terrestre, sera catorce soles y
pico, asi es que siempre habra una
economia de mas 6 menos considera-
c¢ion, aun en esta tarifa de pasajes,
reputada tan enorme por el H. sefior
Capelo.

Ademas, debemos recordar que las
tarifas minimas no quedan definiti-
vamente establecidas por el Gobier-
no, sino por la competencia. Hemos
visto que el ferrocarril de Lima &
Chorrillos tuvo que rebajar las tari-
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fas 4 la mitad, una vez que el tran-
via eléetrico le hizo la competencia.
En los Estados Unidos no se estipu-
lan las tarifas por el Gobierno, se
confia en que la competencia hara
que las cifras sean cémodas; y asi
ha sucedido efectivamente, los ferro-
carriles alli han alecanzado precios
maravillosamente bajos; lo mismo
pasard aqui cuando las compafiias
maritimas hagan la competencia al
ferrocarril. (2

Como el H. sefior Olaechea ha leido
los precios de las tarifas de pasajes
en nuestros ferrocarriles que, en vir-
tud del contrato cancelatorio de la
deuda externa, fluctGan entre 6 y 4
centavos por kilémetro de eciertas
secciones, al cambio de 24 peniques
por sol; tomaré algunas cifras de una
relacién muy minuciosa de las tari-
fas 4 que actualmente esta sujeto el
movimiento de carga en todos nues-
tros ferrocarriles, que tengo 4 la vis-
ta:

Tenemos en el ferrocarril de Cho-
sica (leyd).

Pero detengdmonos un poco en es-
tas tarifas de 17, 14 y 11 centavos
que actualmente se cobran y compa-
remos con la tarifa de 4 centavos pa-
ra la carga de 3a. clase, de 6 centavos
para la de 2a., y de 9 para la de 1la.,
que es la estatuida en el ferrocarril
de Lima 4 Pisco. Sabemos (leyd).

De la Oroya al Cerro de Pasco, que
es una linea que ha costado relativa-
mente poco, porque atraviese terre-
nos que también son relativamente
llanos, se eobra 20, 18 y 15 centavos
para la carga y para los pasajeros 6
v 3 centavos.

En el ferrocarril de Mollendo 4 A-
requipa (leyd).

Asi es pues, que las eifras de que
hice mencién en el ferrocarril de Li-
ma a la Oroya se convierten ahora en
el triple en las secciones de los ferro-
carriles del sur.

En el ferrocarril de Juliaca al Cuz-
co 6 & Sicuani mas propiamente di-
cho, se cobran las mismas tarifas de
18, 1414 y 111%.

Y no se puede decir respecto & este
ferrocarril lo que se dird respecto a
las seceiones andinas del ferrocarril
de Lima a la Oroya y que como el de
Mollendo 4 Arequipa, presenta difi-
cultades de trazo que hacen muy cos-
tosa la obra, porque en este ferroca-
rril de Juliaca & Sicuani es donde
esas dificultades estin reducidas al
minimo posible porque., es un te-
rreno llano yse desarrolla el ferro-
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carril en la altiplanicie, de manera
que todas esas condiciones que influ-
yen en la fijacion de las tarifas desa-
parecen en ese ferrocarril que en este
respecto estd en condiciones méas fa-
vorables que el de Lima & Pisco.
Vamos & ver e] ferrocarril de Lima
al Callao cuya tarifa para el traspor-
te de sus numerosisimos pasajeros es
tan pequeia; pero en cambio su tari-
fa para carga, es de 18, 15 y 12 cen-
tavos, es decir, el doble 6 tripie de
la tarifa fijada para el de Lima & Pis-
Co.
El de Chorrillos (leyd).
El de Chimbote & Suchiman (leyd)
Sin perjuicio de que en algunos
de estos ferrocarriles y entre ellos el
de Chimbote, se cobra 6 y 4 centavos
para pasajeros.

 El ferrocarril de Pisco &4 Ica es
un ferrocarril cuyo costo por kilé-
metro es inferior al de Lima & Pisco,
pues basta pensar, para convencerse
de ello, en que este ferrocarril, por
ir de norte 4 sur, va atravesando nu-
merosas quebradas que viniendo de
la cordillera mueren en el mar, mien-
tras que el de Ica se desarroila en
una pampa donde no hay puentes, ni
curvas ni otro gasto que limpiar el
terreno y tender los rieles, y sin em-
bargo alli se cobra 12, 10 y 8 centa-
VOs.

Ademads, la carga de tercera
clase es la mas abundante y como
la clasificacién la hace el Gobierno,
resulta que estos 8 centavos por to-
nelada de carga que son justamente
el doble de los cuatro ecentavos que se
han estipulado para el ferrocarril de
Lima & Pisco determinan una tarita
doble.

En el ferrocarril de Ilo & Moque-
gua y en el de Piura 4 Catacaos la
tarifa de pasajeros, es excesivamen-
te elevada y no valdrial a pena de
ponerla en comparacion con ésta de
4 centavos.

Lo mismo sucede con el ferroca-
rri] de Eten 4 Ferrefiafe, que cobra
los siguientes fletes (leyd)

Se pagan pues 40, 35 y 30 centa-
vos como flete.

Yo creo Exemo. senior, que esta
enumeraciéon de las tarifas, tanto de
pasajes como de fletes que hoy se
pagan en estos ferrocarriles, habra
hecho desaparecer ese temor que en
la H. Camara, habrd podido inspi-
rar la palabra elocuente del sefior
Capelo, relativamente, 4 la elevada
tarifa del ferrocarril de Lima & Pis-
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€0; como que la Unica cifra relativa-
mente elevada es menor, que la que
cobran gran ntmero de ferrocariles
y que la tarifa de carga, que es la
que mas importa, porque no habran
muchos pasajeros entre Lima y Pis-
¢o, es mucho menor.

Asi es que en este punto yo recla-
mo méas bien para el Gobierno, el ho-
nor de haber establecido un prece-
dente tan feliz.

Hay méas, Exemo. sefior: no basta
comparar las tarifas que hay en las
otras lineas para llegar & la conclu-
sién 4 que se ha llegado; pues puede
argiiirse que gran numero estan in-
fluenciadas por las pactadas en el
contrato de cancelacién de la denda
externa.

Voy 4 comparar las tarifas, del fe-
rrocaril de Lima 4 Pisco, con las ta-
rifas de otros paises hispano-ameri-
canos.

En Mexico en donde el desarrollo
ferrocarrilero, ha llegado & un alto
grado; tenemos en la linea de Chi-
huaga 4 Duran, que la tarifa de pa-
sajes es la siguiente. (leyd).

Y esto se paga en ferrocarriles me-
xicanos construidos con fuertes sub-
veneciones del Gobierno siendo digno
de llamar la atenciéon que esta tarifa
de seis centavos por kilémetro tan
censurada es, para los pasajeros de
tercera clase.

~ Yo insisto mucho sobre la tarifa
de carga, porque creo que es lo dni-
€0 que tiene importancia en materia
de tarifas ferrocarrileras entre noso-
tros. :

Si se sale de los ‘ferrocarriles de
Lima al Callao y Chorrillos, no tene-
mos un solo ferrocarril dedicado al
trasporte de pasajeros, mientras te-
nemos dos mil kilémetros dedicados
al trasporte de carga, casi exclusiva-
mente.

La tarifa que rige en Méjico es
como sigue: (leyd).

Esto en cuanto 4 Méjico, vamos 4
ver ahora los fletes de la Argentina.
En este pais también los ferrocarri-
les han sido protegidos, y protegidos
en la forma més eficaz y dispendiosa
para el Estado, que no ha trepidado
en hacer sacrificios con el objeto de
obtener esta facilidad en los traspor-
tes; pues bien, al respecto, tengo los
siguientes datos: ‘‘El ferrocarril ar-
gentino que va del Norte ¢
{sigui6 leyendo).

Estas cifras de 6 y de 3 centavos,
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que parecen tan fatidicas al sefior
Capelo, existen en las tarifas de fe-
rrocarriles, que en su mayor parte
no atraviesan regiones montanosas,
no teniendo por lo tanto las empre-
sas que dedicar una parte considera-
ble de sus entradas brutas a la con-
servacién de las lineas. 5

N> tiene nada de extrafo, pues,
que el Gobierno hay contratado con

la Empresa constructora del ferro--

carril de Lima & Piseco, como flete de
pasajeros de primera y segunda cla-
se respectivamente, las sumas de seis
y -tres centavos, debiéndose tener

en cuenta ademés que éstas sumas

tienen que ir bajando sucesivamente,
4 medida que se establezeca la com-
petencia entre el trafico maritimo y
el terrestre.

Podria citar ferrocarriles euro-
peos que, en circunstancias de trafi-
co- superiores & las del de Lima &
Pisco, tienen tarifa de pasajeros Yy
carga iguales 4 la que se ha estipula-
do en este ferrocarril.

Creo, excelentisimo sefor, que tan-
to con la lectura de estas cifras pre-
ferentes 4 otros paises comd las con-
sideraciones que acabo de tener el
honor de exponer & la Camara, se
disiparad todo temor respecto a la
clausula del contrato en que se esti-
pula las tarifas que deben regir pa-
ra el nuevo ferrocarril, iy creo que
renacerd la confianza d,gy’%ﬁbada.
vez que se establezea i cIndrato de
esta especie, el Gobierno sé~fija.
preferencia en las tarifas pues es-mi
convieeién que la tarifa elevada en
un ferrocarril impide el desarrollo
y el fomento de la riqueza de los lu-
gares por donde debe atravesar.

Por esto me parece que el del Cerro
de Pasco es un ferrocarril que impe-
dird la explotacién de las minas Jde
ese lugar, y que un ferrocarril como
o] de Chimobte 4 Recuay donde el
flete del carbén es muy elevado no
facilitard la explotacién de este
combustible, es decir que esos fe-
rrocarriles y sus andlogos no sirven
para el desarrollo de las regiones que
atraviesan; y si esta es mi convie-
cién, ereo que bastard para conven-
cer 4 la CAmara que no ha procedi-
do, que no procedera ligeramente el
Ministro de Fomento que habla en la
fijacién de tarifas.

Pero no basta para darse cuenta
de los efectos de una clausula, estu-

diarla aisladamente, se hace indis-
73
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pensable esudiar todas las otras que
tienen concomitancia con ella. Y si
a4 las consideraciones anteriores, se
agrega que el articulo 25 estatuye
que ésta empresa no podra celebrar
pactos de ningun género, con las em-
presas dedicadas al trasporte entre
el Callao y Pisco, sean terrestres 6
maritimas, se adquirird el convenci-
miento de que si el contratista para
sacudirse de una tarifa tan baja quie-
re negociar y celebrar pactos lesivos
para los intereses del puablico y del
Gobierno, con las compaiiias mariti-
mas, no podra hacerlo. Hay maés,
el articulo 30 establece un preceden-
te Gnico en la historia de nuestros
ferrocarriles, que ésta tarifa sera
revisada cada 5 anos, de modo que
el Gobierno estd en condiciones de
hacer que auque sean bajas se reba-
jen mas, si lo cree conveniente pa-
1a el desarrollo de las regiones que
atraviesa el ferrocarril. Por altimo
el articulo 34 dice que el concesiona-
rio renunecia a las ventajas que pue-
dan derivarse del impuesto creado
por la ley de 1901 para la carga que
se moviera por la via maritima entre
el Callao y Pisco. La clausula pues,
no solo por si sola es buena sino que
estd en relaciéon con otras clausulas
intrinsecamente buenas también.

La segunda clausula impugnada
es la relativa 4 la concesion de terre-
nos, y ya muy bien dijo el honora-
ble sefior Olaechea que ésta es una
concesion de tal género, que equiva-
le 4 cero. Efectivamente los terre-
nos eriazos de nuestra costa que no
estdin bajo riego, no tienen casi va-
lor, y el Gobierno obtendri una in-
mensa ventaja con dar esas 25,000
hectareas de terreno & la compaiiia
para que las irrigue, como segura-
mente tendra que hacerlo si quiere
darles valor.

Yo creo que éste obsequio 4 que
aludié el honorable sefior Capelo,
viene &4 compensar la clausula rela-
tiva a las libras 20,000,

Yo creo que este donativo de 25
mil hectareas viene & equilibrar la
subvencion de 20,000 libras. Para
que no pese sobre el Erario Nacio-
nal ese pago de 20.000 libras 4 esta
empresa, es necesario que la cons-
truceion del ferrocarril desarrolle
la produeccién,los consumos, la circu-
lacién de la riqueza entre las regio-
nes atravezadas y ésto se lograra
con la irrigacién de esas 25,000 hec-
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tareas, aumentando las producciones
agricolas de esa regién; y no es po-
sible dudar por un momento g, las li-
bras 20,000 que el gobierno dara a-
nualmente serin pagadas rpor la
compania y muchos otros particula-
res en la forma de impuestos, al go-
bierno mismo. De manera pues que
en lugar de ser las 25,000 hectéareas
una concesién onerosa para el Esta-
do, es una concesién que va a esta-
bleer una compensacién con la sub-
venciéon de las libras 20,000 anua-
les.

El caleculo que hace el honorable
esiior Capelo, de los millones en
los cuales flja la cifra que valen
éstas 25,000 hectareas, ereo que es
un poco exagerado, y estoy seguro
de que no encontraria comprador
para esos terrenos ni por una cifra
cien veces menor.

Si 25,000 hectareas de terrenos
eriazos y sin agua se pudieran ven-
der en millones de soles, es una teme-
ridad que no procedamos 4 enage-
nar todos nuestros terrenos de la
costa pertenecientes al Estado y los
municipios, para obtener centenas
de millones de soles. Quien sabe, si
procedimiento igual podrian también
seguir ciertos paises europeos que
poseen grandes extensiones de terre-
no en los desiertos de Sahara. Pe-
ro desgraciadamente el valor del te-
rreno no depende solo de su exten-
sion, depende de que el terreno sea
apropiado para la agricultura 6 de
que encierre riquezas minerales de
facil explotacién, y en el primer ca-
so de que el terreno tenga agua, que
haya brazos baratos,y en fin de tantas
otras condiciones que son las que
dan valor & los terrenos y que fal-
tando se lo quitan por completo, aun
que esten situados entre Lima y Pis-
co.

Debo hacer notar ademés, que és-
ta concesion no es nueva, no la he-
mos estipulado por primera vez en
éste contrato; ésta concesidon esta en
la ley de 1895 relativa al ferrocarril
de Lima a Pisco, y no hemos hecho
sino calcar la voluntad del legislador,
trasladandola 4 este contrato.

Si concediendo terrenos se pudie-
ran construir ferrocarriles debo de-
clarar que el de la Oroya al Ueca-
vali estaria construido, pues hay u-
na ley que entre muchas concesio-
nes da la de 6,000 hectareas por ki-
lémetro cualquiera que fuera el an-




cho de la trocha, y sin embargo el fe-
rrocarril no se ha construido.

En 1893 se dicté una ley para la
construccion del ferrocarril desde Ju-
lisea 6 Sicuani, hasta el rio Huari-
huari; por esa ley se concedieron
tres kilémetros de terrenos 4 uno y
otro lado de la liea, y ademas la
prioridad para denunciar terrenos
auriferos y vetas metaliferas, exone-
randolos durante cinco afios, de todo
impuesto, 16 mismo que se eXonera-
ba de toda contribucién directa &
los empleados y colonos de la empre-
sa; y todavia se hizo una serie de
concesiones que seria inacabable el
relatar. Sin embargo ese ferroca-
_rril no se ha construido lo que prue-
ba que no basta que el Gobierno o-
frezca tierras. Las tierras solas, no
valen nada, porque las de la costa
necesitan agua y brazos, y las de la
montafia, caminos y colonos. De mo-
do pues que la tierra no es nada, lo
principal es el capital y el trabajo.

En otras partes se ha dado mucho
més. Seria fatigoso tal vez para la
honorable camara, que yo hiciera u-
na relacién de todos los ferrocarri-
les que se construyen en las colonias
Europeas, 6 en los paises nuevos;
pero mediante esa relacién podria
probar, que hemos quedado muy cor-
tos en cuanto a4 concesién de tierras;
¥y que hemos quedado muy cortos
también, en cuanto 4 concesiones de
otro género.

_ Insistiré solamente con respecto a
los ferrocarriles, de los cuales me o-
eupé con ocasién de un debate anéi-
logo en ésta Camara, y que el sefor
Olaechea ha tenido la bondad de re-
cordar, al leer fragmentos del discur-
80 que con esa oportunidad pronun-
cié. Entonces hice notar la gran
extension de terrenos fértiles, rega-
dos, que se concedian. No recuerdo
que en mi discurso, figurara que
ademas de esas concesiones de tierra,
se otorgaron fuertes concesicnes
de dinero en forma de préstamo,
reembolsables hasta en 150 afios en u-
nos casos y en otros fuertes sumas de
dinero no reembolsable. Lo Ginico que
diré 4la Cimara es, que hay ferroca-
rr}l que debe en Estados Unidos 53
ml}lones de dollars derivados de esos
préstamos 4 largos plazos y que hay
otro que debe sesenta y tantos millo-
nes de dollars; y sin embargo, tengo
la seguridad de que en la época en
que todas estas concesiones se otor-
gaban, época de Estados Unidos
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comparable 4 mi modo de ver con la
que atravesamos actualmente, todos
quedaron entonces muy satisfechos
de haber otorgado concesiones tan
considerables &4 cambio de que sus
soledades occidentales fueran atra-
vesados por estos heraldos de pro-
greso. Del mismo modo nosotros de-
bemos, en mi coneepto, estar muy
contentos de que podamos celebrar
contratos como el que en este mo-
mento discutimos, que dara vida una
vez construido el ferrocarril que en
8l se estipula, 4 todas estas regiones
poco menos que desiertas, con ex-
cepcién de los estrechos valles que
las atraviesan, y que se extienden
desde Lima hasta Pisco.

Debe la honorable Camara fijar-
se en que los efectos de un ferroca-
rril sobre la rqueza material son
muy considerables, porque estimulan
la produccién, intensifican la circu-
lacién, favorecen los consumeos, pero
que eso no es nada en comparacion
de los provechos de orden . intelec-
tual, de orden inmaterial que repor-
tan las regiones atravesadas por un
ferrocarril. Asi como ponen en mo-
vimiento y estimulan la produccién
y el consumo de riquezas materiales
los ferrocarriles también ponen en
circulacién las ideas, estimulan la
absorcién de ellas por los habitantes
de las regiones atravesadas por el
ferrocarril; en una palabra, civili-
zan, educan 4 esos habitantes.

Yo tengo la firme conviceién de
que la influencia educadora de un
ferrocarril es muy superior & la de
todas las escuelas de primeras le-
tras que puedan fundarse a lo largo
de ese ferrocarril; yo tengo la segu-
ridad de que el ferrocarril de la O-
rova 4 Huancayo y al Cerro de Pas-
co eciviliza mas todas las regiones

.que atraviesa que todas las escuelas

establecidas 6 que se establezean.
Esto no quiere decir que se debe de-
jar 4 un lado la instruececién popu-
lar; esto lo que quiere decir es que
la civilizaciéon se difunde por los
ferrocarriles; y que la instrueeién
y los ferrocarriles son los dos
tépicos hacia los cuales deben di-
rigirse todos los esfuerzos de los
poderes publicos, principalmente en

paises como el nuestro que deben ser

y son intervencionistas, y que de-
ben proceder como proceden los pai-
ses europeos con sus colonias, los
cuales, siguiendo procedimientos in-
dustriales y eomerciales, las civilizan,
desarrollan sus actividades y ponen
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de manifiesto todas sus riquezas.

Pero con respecto a esta clausula,
podemos decir lo mismo que con res-
pecto a la anterior: no basta con que
haya disipado ya las sombras que,
sobre ella, mi honorable amigo el se-
fior Capelo tuvo por conveniente
echar, sino que es necesario ademés
fijarse en que hay otras clausulas
que todavia la mejoran, 6 le quitan
todos los inconvenientes que pueda
ofrecer.

El articulo 19, dice: Quedan ex-
ceptuados ' los terrenos que quisie-
ra destinar el Gobierno A construe-
ciones fiscales, asi como los que
fueren necesarios para el eruzamien-
to de otras vias, para obras de uti-
lidad ptublica y para nuevas pobla-
ciones.

Por consiguiente, esa zona de 500
metros, que no serad continua por-
que el ferrocarril no va a4 atrave-
sar terrenos completamente baldios,
sino que atravesard valles de propie-
dad particular, tendrd mayor descon-
tinuidad con las reservas que el
Gobierno hard conforme 4 esta
clausula 19. Donde quiera el Go-
bierno fundar un nuevo pueblo, o-
pondri su veto, donde quiera que ha-
ya un camino lo opondri también y
tomard el terreno gratuitamente, lo
mismo que para cualquiera otra o-
bra publica que quiera hacer en la
zona aparentemente privilegiada.

La clausula 20 tiene &4 continua-
cién la clausula 21 que la modifica
sustancialmente y la hace perdar to-
do lo gue pudiera tener de odiosa.
Dice que si no hubiran terrenos pi-
blicos bastantes en las provincias
recorridas por el ferrocarral el Go-
bierno no asume responsabilidad,
porque los terrenos deben ubicar ex-
clusivamente en' dichas provincias:
no se ha estipulado que se tomen en
los departamentos atravesados. lo
que daria cierto derecho a la empre-
sa para tomar terrenos al norte de
Lima é al sur de Pisco, sino exelusi-
vamente en las provincias atravesa-
das.

Voy 4 ocuparme ahora de la ter-
cera parte que se refiere 4 la sub-
vencién. El contrato estipula 20000
libras de subvencién anual durante
25 afios. En esta clasula se han mo-
dificado sustancialmente las leyes
anteriores. La ley de 1903 que esti-
pulaba una garantia del 6 por ciento
sobre nn capital de libras 500,000
y la de 1906 que estipulé un inte-
rés del 7 por eiento sobre el mismo

’
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capital, demuestran q’ el congreso no
satisfecho con las libras 30,000 que
se iban 4 dar por la primera ley,
las aumenté a 35.000; pero se me
dird la garantia del interés del 7 por
ciento no es el pago de libras 35.000
cada afo y por consiguiente no se
han economizado esas libras 15.000.
Voy 4 demostrar que se esta en e-
rror, que ha habido una economia no-
table mucho mayor que la que el
sefior Olaechea, tuvo oportunidad de
sefialar al concederse tnicamente la
subvencién de libras 20.000 anuales.
Nada se dice en la ley tltima ni en
niguna de las anteriores con respec-
to 4 si en el caso de haber pérdida
en la explotacién de este ferrocarril
el Gobierno la asunmiria, pero la re-
daccién de esa ley hace creer que al
dar ese 7 por ciento de garantia libra
de todo gravamen al capital, de ma-
nera que en el caso posible de ‘ha-
ber pérdida en esa explotacién el
Gobierno se habria visto obligcado a
asumirla. Pero no hay para que ex-
tremar el argumento hasta ese pun-
to y limitémonos & que sean libras
35.000 las que se debian conceder en
el caso de que el ferrocarril no die-
ra utilidad. Yo voy a haer ver que
en caso de que ese ferrocarrit
dé utilidad serd  pequena. El
movimiento de carga entre el Ca-
llao y Pisco es actualmente de 20.000
toneladas anuales; no hay por qué-
suponer que esas 20.000 toneladas las
tome integramente el ferrocarril y
al contrario todo hace prever quec
gran parte de esa carga continuara“®
yendo por la ruta maritima, porque
si es verdad que lo que se paga de
muellaje en Pisco, darsena y otras
gabelas en el Callao que pesan sobre
la carga que se mueve por los va-
pores hace onerosa esa via 4 pesar
de que se rebajen mucho los fletes de
los vapores, hay que tomar en cuen-
ta que las embarcaciones menores
de 20 toneladas no pagan darsena,
ete.; y que hay que dedueir que no
es posible suponer gue las embarca-
ciones menores 6 veleras aun los va-
pores quedaran completamente des-
provistos de carga; algo tendra=
que llevar 6 traer y no ereo aventu-
rado suponer que esa proporcién se-
ra del 50 pore iento asi es que para
este ferrocarril quedaran sélo 10.000
toneladas de carga; y esta cantidad
en 240 kilémetros y 4 razén de 4 cen-
tavos por carga de 3a. clase (mayor
por la de 2a. 6 la.), tomando enr
cuenta que la carga de 3a. es la mas



CAMARA DE SENADORES 935

abundante pues la clasificacién la
hace el Gobierno, no sera aventurado
suponer que el promedio serd de 5
centavos que multiplicados por los
240 kilémetros nos dan 12 soles pa-
ra el flete de una tonelada y 120.000
soles para las 10.000 que han de tras-
portarse en el aflo. Por consiguien-
te el producto bruto de ese ferroca-
rril podra llegar 4 ser unos 120.00U
soles al aifio por la carga.

Si tomamos en cuenta que en un
ferrocarril de tan poco tréafico la
proporcién entre los gastos de explo-
tacién y el producto bruto tiene que
ser fuerte;

Si tomamos en cuenta, que en las
bases que senal6 el Gobierno en 1303,
se estipula el 60 por ciento del pro-
ducto bruto en los gastos de explo-
tacion y que esa cigra se conceptie
muy baja por todos los entendidos en
este ramo, pues todos consideraba:
que mas del 60 por ciento teadria

_—~que gastarse, podemos llegar 4 la
conclusién, que este 60 por ciento to-

mado como base, para el calculo me
dara resultado inferior para mi oh-
jeto, y por consiguiente sobre 12.000
libras, serian 7.200 de gastos y cin-
co mil ochocientas libras de produec-
to neto. Sobre las 35.000 4 que as-
ciende el 7 por ciento 'tendria el Go-
bierno en su abono cinco mil ocho-
cientas libras 6 sean veintinueve mil
doscientas que tendria que pagar.
Sin embargo, no ha estipulado sino
veinte mil libras, luego hay que lle-
gar 4 la conclusién de que el Go-
bierno hace un ahorro considerable
cada ano.

Asi pues con esos productos po:
fletes y unos 2.000 por pasajes, tene-
mos que llegar 4 la conclusién gqu-:
el Gobierno ha hecho una economia
de siete mil libras estipulando veir te
mil. Esto es ponerse en el msjor
caso porque no sabemos todavia la
magnitud 4 que llegari el trafico
existiendo también tréfico por la via
maritima, todo hace esperar que esta
via de Pisco, tendrd que busecar o-
tras fuentes para aumentar sus in-
gresos, tendra que colonizar esas 25
mil hectareas, pues el trafico mari-
timo, continuarid siempre haciendo
fuerte competencia al ferocarril. Asi
es que la economia, con esta conside-
racion aumenta sobre las 7,000 Ili-
bras sefialadas en el cealeulo que an-
tes hice.

Es necesario recordar, que en el
contrato celebrado ad referendum,
se ha suprimido el impuesto pres-

crito en la ley y ese es un bene-
ficio para los que tengan que tras-
iadar sus personas y carga entre el
Callao y Pisco.

En otras partes, las cosas las hacen
mas en grandes en materia de cons-
truceién de ferrocarriles. El senor
Olaechea tuvo la oportunidad de
leer parrafos del discurso que pro-
nunciara en la camara en otra oca-
sibn y en el que indicaba que Méxi-
co habia gastado de ciento diez &
ciento veinte millones de dollars en
la construccién de ferrocarriles --
Que Inglaterra, habia invertido su-
mas colosales”en subvencionar la
construcciéon de los ferrocarriles ir-
landeses. Ya he hecho mencién so-
bre los sacrificios que el mismo Go-
bierno se ha impuesto para la cous-
trucciéon de los ferrocarriles iniero-
ceanicos del Canada.

Podria insistir también sobre los
q’ este mismo gobierno se ha impues-
to para la construccion de los ferro-
carriles en la India, en la Australiay
otros lugares. Todes los paises suda-
mericanos hacen lo mismo. El Brasil
ha hecho esfuerzos colosales, sacrifi-
cios superiores al pago de-veinte mil
libras anuales para la construccién
de un ferrocarril de 250 kilémetros
de importancia indiscutible, para lo-
grar la construceidon de sus ferroca-
rriles y asi por el estilo en todas ias
que quieren que el desarrollo de su
territorio sea rapido.

Pero hay maésg, la doctrina que se
ha establecido en este coutrato con
respecto al precedente que se sienta
por él, y que tantos temores ha
inspirado al setior Capelo, no ha si-
do precisament: establecida por el
Gobierno sino per ¢! Congreso. La
ley de ferrocarriles del ano 1903,
entre las formas que sefiala para
llevar a4 cabo la construceién de los
ferrocarriles en ella preseritos, dice
que se pague una anualidad fija al
constructor del ferrocaril. equiva-
lente al 5 por ciento del costo del
ferrocarril durante veinte afios; de
tal modo, pues, que en esos. veiite
aios, se pasara el integro del valor
del ferrocarril. Aqui hemos pagzaic
6 vamos a pagar el 4 por ciento du-
rante veinticinco afios y esto prue-
ba que los términos del contrato son
indudablemente més ventajosos que
los que estdn consagrados ya por
le que es una ley del Estado. Pero
no debe creerse que por cuanto se
paga esas veinticinco anualidad=z de
20,000 libras, con esa suma se paga



-el valor del ferrocarril; porque vein-
te mil libras no son siquiera el in-
terés del capital necesario; por con-
siguiente, no se paga el capital, lo
que se paga es un interés médico
del 4 por ciento y por plazo linita-
do: por 25 afios. Se pagaria el ca-
pital si esa subvencién se diera por
tiempo largo y en cantidades tules
que fueran suficiente para pagar tan-
to los intereses como la amortizacién ;
pero no pagandose sino el 4 por cien-
to del valor del ferrocarril, nc se
paga éste sino ese interés del capi-
tal necesario para construccién du-
rante el tiempo indicado,

Ademds, con esta cliusula pasa
lo mismo que con las otras. Es n-ce-
sario no sélo atenerse 4 parte de ella,
sino 4 su total y 4 todas las deméis
clausulas jue la complementan, 5 mo-
Aifican. La. clausula 24,por ejemplo s
refiere 4 la del pago de la subvencida
estableciendo taxativas y excepeio-
nes, que no se han estipulado en las
leyes anteriores vigentes, de modo
que en caso de paralizacion del tra-
fico la garantia con las leyes anterio-
res habria continuado abonandose,
mientras que en este contrato se di-
ce: (leyd)

De modo que en caso de que si
por cualquier motivo se suspenlie-
ra la explotacion se suspenderia tam-
bién el pago de la subveneciéon,ds mo-
do, pues, que el Gobierno no subven-
ciona sencillamente la construccida
«del ferrocarril, sino una explotacién
continua y permanente, lo que ase-
gura que bajo ningan pretexto pue-
de suspenderse el trafico.

Me parece que habri adquirido el
H. sefior Capelo, con las observacio-
nes que acabo de hacer e! conven-
cimiento de que el contrato es con-
veniente, y se habra disipado todo
temor del senado praa proceder coa
tranquilidad, prestindole sa aproba-
cién, porgue puede estar seguro
que no va 4 ser oneroso para
los fondos del Estado, ni para el
desarrollo de las regiones atravesa-
das, pues en cualquiera otra forma
se reembolsara el Estado anua'rrente
las subvenciones qua pague, y ademéis
este ferrocarril es de tal importarecia
que todo género de sacrificing que se
hicieran, no deberian detener 4 los
poderes piublicos.

El sefior Ramos Ocampo.—En I
peroracién del sefior Ministro han
quedado satisfechos uno de los da-
tos que yo pedi, y aunque considers
fatigado 4 SSa. voy 4 suplicarle sa
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sirva poner en mi conocimiento,
cuantas han sido las propuestas que
se han presentado en su oficina, para
verificar éste trabajo.

El sefior Ministro de Fomento.—-
Seria necesario remontarse al afio 65
para absolver la pregunta de SSa.

Se han presentado muchas pro-
puestas con respecto 4 éste ferroca-
rril pero entiendo yo que lo que de-
sea conocer SSa. no es cuantas se han
presentado en afios remotos sino
cuantas se han presentado en los i-
timos tiempos en virtud de las leyas
que rigen respecto 4 éste ferrocarril.

Debo decirle 4 SSa. que des-
pués de la ley del 86 no se presento
ningun proponente, lo que dié lugar
4 la ley de 1888, y después de ésta
ley, no se presenté tampoco propo-
nente alguno, dando lugar 4 que se
expidiera la del afio 95. En ésta ley
fué en la primera que se estipulé e!
Impuesto de 50 centavos por cada
46 kilogramos para la carga que pre-
firiese la via maritima.

Después vino la ley de 1901 que
fué la primera en que se estipulé in-
terés para el capital invertido; en-
tonces tampoco se presenté ningtn
proponente. En 1903 se aumentdé la
garantia del interés, del 6 al 7, por
ciento y ésta ley, que manifiesta el in-
terés de los poderes piuiblicos para
que se construya éste ferrocarril fué
la que di6 mérito 4 que se presenta-
ran algunas propuestas.

Las primeras propuestas presenta-
das no se conformaron 4 los términos
de la ley y eso di6é mérito 4 que el Go-
bierno sacarid la obra 4 licitacion
formulando bases extrictamente su-
Jetas 4 la ley de 1903. La licitacién
terminé y se vencié el plazo, llegs
el ultimo dia después de haber soli-
citado prérroga un probable propo-
nente de Londres, pero no se pre-
sentaron propuestas oficialmente. Bs-
to di6 mérito 4 una interpelacién
que contesté en el seno de ésta Ca-
mara, teniendo el honor de manifes-

- tar los inconvenientes que & mi jui-

cio ofrecian las leyes vigentes para
celebrar ese contrato. Posteriormen-
te y con motivo de los serios que-
brantos sufridos por el ferrocarril 42
Lima & Chorillos, 4 causa de la com-
petencia que le hacia el ferrocarril
eléctrico, vino 4 Lima un represen-
tante de la compafiia del ferroca-
carril inglés dueiio de ese ferroeca-
rril, ¥y con él se celabrd el contrato
ad referendum que tuve el honor do
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presentar 4 la honorable Camara de
Diputados y que en seguida ha veni-
do en revisién a ésta H. Camara.

Como ve SSa. el Gobierno ha cum-
plido, 6 tratado de cumplir extricta-
mente las leyes respectivas, haciendo
todo género de esfuerzos para lograr
la construccién de éste ferrocarril;
inspirandose en terminante preserio-
ci6én de la ley del 88 sacé 4 licitacion
la obra, y no habiendo logrado éxito
apel6 al segundo temperamento con-
signado en la misma ley es decir cele-
bré un contrato directo; pero como
éste contrato no se conforma extrie-
tamente con las leyes vigentes ha
creido indispensable someterlo 4 la
deliberacién y alta sabiduria del con-
greso.

El sefior Ramos Ocampo. —

La elocuente palabra, del sefior O-
laechea, lo mismo que la del seior
Ministro, expresada en forma tan su-
gestiva y brillante, parece hubiera
convencido todas las inteligencias,
y dominado todos los espiritus respec-
to de la bondad del contrato que se
discute.

Sin embargo, Exemo. seior, segu-
ramente porque el contrato en si tie-
ne aquella virtud, 4 que el sefior Mi-
nistro se ha referido, de que cuando
€e encuentra uno en las alturas de
las nieves perpétuas 6 en las regio-
nes polares, por los fenémenos de re-
fraccién que alli se produeen, las
imagenes se anumentan y se agi-
gantan tomando formas colosales,
veo yo que este contrato, 4 pesar de
todas sus bondades, tiene un a:go
que lo hace impracticable y lleva a
nuestro animo el deseo de aprobhar
lo, no tal como estd, sino con algunas
modificaciones, que deben introducir-
se en beneficio del pais.

Por importante qae sea una obra,
por grande que sea su utilidad, es ne-
cesario no sacrificar, sino lo que es u-
cialmente sea justo, porque nd por
conseguir una rapida comunicacion
de Lima 4 Pisco, vayamos a irrogar
grandes sacrificios al pais obligand >-
lo 4 abonar por una obra el doble 6
triple de su valor efectivo.

Entre nosotros, en todo tiempo. los
grandes contratos, las obras pablicas
de gran aliento, como los ferrocarri-
les se han llevado 4 término a costa
de incaleunlable saerificio; la historia
del pasado es ésta, siempre prodigos,
por algo que debié abonarse un
valor eomo uno, se pagd una suma co-
mo diez; veo con pena que aun no
nos hemos corregido de esos defeetus,
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puesto que estamos resueltos 4 pre-
ferir lo que mas cuesta, lo que mas
sacrificios nos impone. Me expreso
en esta forma, porque ke tenido co-
nocimiento, de que apenas se did la
ley de 1903, por la que se daba ga-
rantias de un 7 por ciento para el
capital invertido en esa obra, se pre-
sentaron propuestas en el ministerio
respectivo: la. la- de los sefiores Pa-
yan, Larrabure y Mac Cune, que te-
nia la ventaja, de emplear capitales
nacionales.

2a. Lia presentada por el sefior Mi-
chel Fort, como representante de u-
na casa francesa, 6 por cuenta pro-
pia, propuesta que tenia la ventaja
de introducir en el Pera, capitales
franceses; hasta hoy mno hemos
tenido sino el capital inglés que es
el que ha monopolizado los contratos
en el Pert, la propuesta del sefior
Fort, tenia la ventaja, pues, de que
iba 4 traer capitales de una nacién
distinta de la inglesa, y por otra par-
te,.las condiciones que se proponian
no eran tan onerosas como las del
presente contrato.

De una tercera propuesta he te-
nido conocimiento, precisamente,
creo si la memoria no me es infiel, ha
sido hecha por el sefior Mc Cune,, sal-
vo que esta sea la que se refiere 4 la
que hizo en compaiiia del sefior La-

rrabure. De todas maneras, exis-
tian pues en el Ministerio, varias
propuestas y no encuentro razon

porque habiendo éstas, el sefior mi-
nistro de fomento en lugar de haber
buscado entre las que se presenta-
ron, la mis ventajosa, haya optado
por el camino de sacar a licitacion
la referida obra cuando por disposi-
ci6n de la ley podia haberla contrata-
do sin ella. Al sacar la obra del fe-
rrocarril 4 licitacién, todos aquellos
que presentaron propuestas se reti-
raron, y no se presenté 4 ella, sino
la empresa inglesa, y se formulé el

—eontrato que hoy discutimos.

En este contrato, indudablemente,
4 pesar de que la mayor parte de sus
clausulas, es necesario reconocer,
son ventajosas para el pais, hay o-
tras que son sumamente onerosas, en
primer lugar las tarifas son muy e-
levadas, no obstante que, el honora-
ble seifior Olaechea nos ha hecho la
relacién de las tarifas que se pagan
en todos los ferrocarriles que ‘eru-
zan nuestro territorio y nos ha di-
cho que la tarifa de seis centavos
por kilémetro estd establecida en la.

.6’_
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mayor parte de ellas, sin que esto ila-
me la atencién. Debo decir que no
es exacto; SSa. no se ha fijado y
si se ha fijado, ha pasado por " alto
este punto, que solo en ciertos tre-
chos de los ferrocarriles se cobra 6
centavos, pero en otros trechos del
mismo ferrocarril se-cobra solo tres
centavos, de tal manera que es nece-
sario fijar el término medio de
lo que se paga en toda la extensién
de un ferrocarril para deducir el
valor justo.

El seiior Olaechea. (interrumpien-
do).—; Con el sol de 34 peniques?

El sefior Ramos Ocampo.— Aun-
que sea, resulta tomando el prome-
dio, que lo que se paga en todos los
ferrocarriles que atraviesan el Pera
es cuatro centavos por pasaje en
primera, por kilémetro recorrido.

El ferrocarril de Ica &4 Pisco que
menos productos rinde, puesto que
no une sino dos poblaciones después
Je atravesar pampas estériles, cobra
solo tres centavos por kilémetro,por
lo tanto, no vo razén para que el
aque va de Lima &4 Pisco, atravesan-
do valles riquisimos y feraces que le
daran abundante carga y pasajeros,
numerosos, se imponga una tarifa de
seis centavos por los ultimos.

Se afirma que este ferrocarril no
serdA para pasajeros, sino casi uni-
camente para carga; pero yo creo,
que también servira para el traspor-
te de un gran numero de pasajeros,
porque una vez cultivados los terre-
nos situados 4 lo largo del ferroca-
rril, tomaridn nueva vida, necesita-
»an brazos para la agricultura y pa-
ra otras industrias que pudieran es-
tables1se; el movimiento de pasa-
jeros séra grande y todos s¢ benefi-
ciardn si se rebaja la tarifa propues-
ta en el contrato en discusidn.

Respecto a4 la concesiéon de 25,000
hectireas de terreno, si bien es cier-
to que nuestra costa es bastante ari-
da como dice el sefor Olaechea,esa
concesién es puramente decorativa,
esa no es tan inocente, porque hay
una parte en esa clausula que dice:
que los terrenos seran escogidos por
e! concesionario, y no creo que éste
vaya a elegir un terreno arido que
no puede ser irrigado, busecari los
que estén en la mejor situacion.

Ahora, la concesién de quinientos
metros 4 cada lado del ferrocarril tie-
ne el inconveniente de que ella sera
exclusivamente de propiedad del
concesionario, quien dice que la Gni-
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ca parte utilizable de ese terreno, la
mas importante, la que llegara a ad-
quirir precio elevado, precisamente
esos terernos, que van 4 tomar incre-
mento, porque ahi la poblacién au-
mentara, es la que se concede al cons-
tructor de la linea; para el pais, pa-
ra los nacionales, no queda nada.

Todas estas razones pesan toda-

fa en mi 4nimo para no darle mi
completa aprobacién & este contrato,
porque repito si vamos & hacer una
obra, y esta va 4 costar como vul-
garmente se dice, los ojos de la ca-
ra mis vale que no la hagamos, y es-
peremos mejor ocasién.

El honorable sefior Ministro.—Voy
4 procurar desvanecer Excmo. sefior,
las dudas y temores que ain exXis-
ten en el 4nimo del honorable sefor
Ramos Ocampo, aunque sea repi-
tiendo alguno de los argumentos que
he tenido el honor de enunciar.

El honorable sefior Ramos Ocam-
po, manifiesta que en su concepto se
va 4 pagar el doble 6 triple del valor
de ésta linea férrea. No sé c6mo ha-
yva hecho sus caleulos el honorable
sefior Ramos Ocampo, para concluir
en que se va 4 pagar el doble 6 tri-
ple del valor de ésta linea cuando 1o
que se di es Gnicamente £ 20.000 a-
nuales durante 25 afios con lo cual
no se paga siquiera un interés racio-
nal del capital empleado.

Dice el honorable sefior Ramos O-
campo, que no nos hemos despojado
aun del ecriterio que rigié los anti-
guos contratos de ferrocarriles en
los cuales lo que valia como uno se
pagaba con 10.

Yo desearia que el honorable se-
fior Ramos Ocampo probara esta a-
sereion dogmatica que hace.

Yo me he ocupado algo de la his-
toria de nuestros ferrocarriles y pue-
do declarar terminantemente que lo
que afirma SSa. es completamente
inexacto, que lo que costaba uno no
se daba por diez sino que se daba por
uno, y que lo mismo que esto, como
en todo, se procede en la actualidad.

En la época en que se-construye-
ron los ferrocarriles del Pera, se
construian también muchos ferroca-
rriles en el mundo entero por pre-
cios superiores 4 los que aqui se pa-
gaban, y téngase en cuenta ademas
que los ferrocarriles que entoneces
se construyeron aqui, fueron los mas
dificiles que se construian en el
mundo, pues no habia ninguno, como
ahora mismo no lo hay, que vaya ra-
pidamente del borae del mar hasta
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4.000 metrcs de altura, ne habia fe Los sefiores Lareaburre y demas

rrocarrii que pasara por un puente
como el de Varruqas no - ha-
“bia un ferrocarril que atravezara la
cordillera & 4.000 y pico de metros
por un tunel de 1.000 y pico; asi es
que puede considerarse gque eran ma-
ravillas de ingenieria las construc-
ciones ferrocarrileras que entonces
se hicieron en el Perti; v que se nece-
s1’caba mucha ene rma mnucha desi-
cién y mucha constancm en los po-
dares ptblicos de entonces para em-
prender trabajos semejantes.—Pue-
do deelarar aqui, ‘gue el mundo eon-
templaba aténito el desarrollc rédpido
ferrocarrilero de una nacién, de im-
portancia secundaria como ¢l Peri.

Debo dzcir que entoneces, no ha-
bian ferrocarriles de importancia, ni
en el Brasil, que los ferrocarriles ar-
gentinos, eran rudimentarios y que
en Chile, se reducian 4 cortos tre-
chos y & corta distancia del mar.—
Debo recordar que cuando empeza-
ron nuestros ferrocarriles. empeza-
ron los tras-ocedinicos en Estados U-
nidos, debo recordar, que paises
montafiosos, come Suiza., no tenian
sistemas ferrocdarrileros compietos.—
Debo recordar que en la India, no
habia un kilémetre de ferrucarrﬂ.
De modo que en lugar de procurar
echar sombras sobre la construceién
de los ferrocarriles de ese tiempo. yo
creo que debemos proceder, mas bien,
como proceden todos los mejicanos,
cuando hablan agradecidos del im-
pulso notabla dado 4 &stas empresas,
por el gobierno ferrocarrilero del
general Diaz.

Estoy seguro gue si después, los
goblemnq hubieran continnado en
esas empresas ferrocarrileras, todo
el pais no estaria eruzado por lineas
férreas, pero al menos contari ia, con
las lineas pmmumq- no tendriamos
tramos aislados, sino que estaman -
nidos, por hneas costaneras 6 inte-
riores, lo que nos resultaria de gran
1mpor’r/an ia nacional y se traduci-

ria, en bienestar y progreso, por to-

dcs los ambitos del pafs.

El sefior Ramos Ocampeo es muy
partidario, de que los capitales na-
cionales, se empleen en la econstruec-
cién de los ferrocarriles.—Yo no lo
soy. No hay capitales para inver-
tirlos en éstas empresas, y més bien
ieben dedicarse 4 otras méis produec-
:Avas; necesitamos en esto, como en
muchas otras cuestiones apelar ala
energia v 4 la fuerza de los capitales
eXtranjeros.,

que presentaron sus ofertas, no iban
4 invertir en ésta construeccis n, ea-
pitales nacmna]es nd, el seitor NMe
Cane , iba 4 meortar capitales, nm-
te con las méquinas ¥ tanto otros -
tiles, para la construccién de éste fe-
rrocarril-—Est4 pucs en un  erors
SSa.; no eran capitaics nacionales
sino eapitales exfran,ero‘*- por con-
siguiente, eonfome 4 mis pinecipios,
yo hahrla recibido con gran °0'nrﬂa~
cencia v dado todo género de facili-
dades 4 la propucsta pre‘:emana v
lo habria hecho eon mas piacer uve
si hubiera sido para construir el fe-
rrocarril con ecapitales mnacionales;
pero deseraciadamente, Ia propuies-
ta 6 no fué seria 6 si lo fué, pasd la
r,por'rumda@ para que se le llevara
A eabo, pues no la mantuvieron los
proponentes; y como simultinea-
mente con ellos se presentd ja Ael
seiior Fort, el Gobierno. en la dnda.
en la hisitacién natural, de 4 enal
de los das posibles proponentes da-
kia favorecer. sacé 4 licitacién la o--
bra, sujetdndose en esto 4 todas las
disnosiciones, 4 todos los decretos v
reglamentos aue rigen en materia

- de obras ptiblicas.

El sefio» Ramos Ocampo se ha ma-
nifestado muy vpartidario del eapital
francés, pero desgraciadamente este

canital no es tan grande como el in-
glés, en primer luear; v en segundd
no es tan avdzaz Bl camfal francéas
se invierte de preferencia en sus pro-
pias eolonias, v el inglés, 4 pesar de
ana Inglaterra tiene eolonias mis ex-
tensas, 2omo su ecanital es mrecho
mavor. v como es también més a-
rriesoado, se invierte, no solo en las
eolonias, sino en otros paises. Hasta
haze noeo tiempo. el eanital inolés
era golicitado por Jos Estados TUni-
dos: y si ahora no sucede eso, y si
en Norte Amériea va no vuelven log
ojos 4 la Metrdpoli, es porque no la
recesitan; pero cuando lo necesita-,
ron la bus caron. :
~ Bienvenido sea el capital francés,
no serd la vrimera vez que hubie-
ra venido, el Muelle DArsena es uno
de los ejemplos que pueden darse
de su esfuerzo de otros tlempos‘ '/
algunas pequenas empresas mineras
también pr:nnenen de capitales fran-

e i el SRR K caic L ol
ceses. Firdhc

Vuelve & Insistir el seiior Ramos

Ocampo sobre algo que r7a tuve el ho-

nor de refutar; sobre la tarifa, y se

fija en la xmportanma aue7 4r:uede fe<
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ner la tarifa de seis eentavos por ki-
Iémetro sobre ol movimiento de pa-
sajeros del ferrocarril de Lima &
Pisco, pero y> le diré en eontesta-
eién lo que ya he dieho: que esa tari-
fa no tiene importancia. Hemos po-
dido, sin inconveniente consignar u-
na clausula en e! contrato por la
cual se deja en libertad al contra-
tista para que pudiera f{ijar la tarifa
que creyera conveniente, pues la
competencia que se: estableceri 'la
redueira a4 eifras insignificantes, tal-
vez y en tode easd> muy eonvenien-
tes. ]

En Estados Unidos el Congreso
gjue otorga las concesiones ferroca-
rrilcras nunca estipula las tarifas,
ehora es ecuando hay un cierto movi-
miento en ese sentido, pero no por
ofra razon sino porque la competen-
e¢)a va desapareciendo. Cuando no
habia los grandes truts, el Gobierno
permanceia tranguilo al respecto,
tiaba en la competeneia y tenia mu-
eha razén porque eso solo ha basta-
do para que haya ferrocarriles en los
enales no se paga sino décimos de
centavo por tonelada v por milla,co-
mo sucede cn el cstado de Nueva
¥ ork.

Por consigniente, si este maravillo-
10 resultado de la eompetencia se ha
wtenido en Estadot Unidos no sé
sorque ne se ha de obtener entre no-
wtros. Aqui misme entre nosotros he-
pnos tenido ya el ejemplo de lo que
a competencia pnede hacer al res-
seeto. Bl tranvia eléetrico haciéndo-
e la eompetencia 4 los ferrocarriles
i vapor, obligd 4 éstos 4 reducir sus
oasajes hasta veinte y 15 centavos
r el dia que se establezea la nueva
inea de tranvia eléetrico el actual
le Lima &4 Chorrilos tendr& que vol-
rer 4 los quince centavos anteriores.
Por econsiguiente no puede decirse
iue por el hecho de fijarse esa tari-
ta maxima se va 4 imposibilitar el
irifico de las personas, tanto més
ruanto que esa tarifa de seis centa-
ros es salo de primera clase, hay o-
ira tarifa para los de scgunda que
torman el mayor niimero de los que
riajan en los ferrocarriles. s

Se alarma el honorable sefior Ra—
mos Ocampo con las 25000 heeta-
reas y nos dice Sue el conce;ionario
iseogera jos mc;ore* terrenos; sf, es-
sogerd los mejores arenales 6 ]as me-
Jores pampas desprovistas de agna.
Si serecnerda que estas 22,000 hee-
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tireas solo podréu ser adquirida:
poF los econcesionarios en lotes d«
cinco mil, separados unos de otros,
por distanciag de eineco kilémetros
cunando menos, se llega 4 la eonelu
sion de que sl Gumcrno va a obtener
un notable provecho con la ad,]udxca-
ciébn de estas 25,000 hectareas, si los
cincesionarios ]es dan valor, porqué
al lado del lote irrigado por les con-
cesionarios estara el lote del Gobier-
no que también adquirira gran va-
lor y seran otras 25,000 heetareas
pertenecxentw al (wblerno, que se i-
rmgamu a favor del trabaJo de irri-
gacién que haga el concesionario pa-
ra su lote.

Asi es pues que en caso de que ha-
ya mas de 25,000 hectareas en esos
terrenos el Gobierno gana, y en cs~
so de que no las haya neo pierde por-
que no queda comprometido & nada;
pero siempre se obtendra un gran
beneficio porqus el ferroearril prodas.
cird el desarrolle agricola de la zo-
na gue atraviesa, tema sobre el cual
nos hemos extendido el sefior Olae-
chea y yo.

Los quinientos metros de conce-
sibn &4 cads lado de la linea preocu-
pan también al seiior Ramos Ocar!L
P9, pero 4 mi né, porque esta fajs
de terreno va i ser esencialmente dis.
continua, no va 4 haber indudable-
mente en ninguna de las concesio-
nes de terrenos para ferroearriles fa-
ja mas discontinua que ésta.

Por supuesto que la faja concea!-
da 4 este ferrocarril no va a ser eo-
mo esas fajas que atraviesan los Es-
tados Unidos, y que no tienen la me-
nor solucién de continuidad peorgue
el Farwest era un terreno completa-
mente abandonado; porque & demas
de haber una poblacién poeco densa
era completamente salvaje, ¥y los: a-
mericanos no hacian sino empujar-
la 4 los terrenos que reservaban
para el objeto. Esta faja va & tener
una gran descontinuidad porque el
ferrocarril tiene que atravezar valles
en los que no hay una pulgada de
terreno libre bajo riego, muchos sin
agna que no son de propiedad del
Estado si no de particulares, y & es-
10 se debe agegar otra razérn seiiala-
da en el eontrato y es que estidn ex-
ceptuados de csta faja los terrenos
que e] Gobierno erea neecesario para
otros caminos, para obras piablicas
para establecimiento de nuevas po-
placiopes ~ =t ~anales Aa irriea-
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eién y para las ebras de todo género
que 4 su juicio sean de importaneia
genral; todos esos terrenos se sus-
traerin de la faja de quinientes me-
tros y ror consiguiente a la diseconti-
nuidad establecida por la naturale-
z& de las cosas tiene que agregarse
la que establece la clausula del con-
trato que se discute.

'Con lo que acabo de expresar ten-

o la esperanza de que el sefior Ra-
mos Ocampo, haya quedado satisfe-
cho, pero si él 6 algln otro de los he-
norables sefiores que tienen la bon-
dad de escucharme quisiera alguna
otra aclaracién al respecto, seria mo-
tivo de viva complacencia para mi,
el poeder satisfacerlo.

El senor Capelo.—Exemo. sefior:
Ye me propuse no diseutir este con-
trato; hoy mismo tampoco, me pru-
pongo, discutirlo, yo lo que me pro-
puse fué, dejar constancia de que mi
voto, jamés lo acompafiaria.

Doliame mucho, al tomar esta re-
solucion tener que estar en oposi-
cién con mi distinguido amigo el se-
for Olaechea, pero, me consuela mu-
cho que haciendo justicia 4 mis mo-
viles, no haya tenido SSa. motivos
de resentimiento, y me haya hasta
dedicado palabras de benevolencia.

Yo no hubiese tomado la palabra

para contestar los argumentos del se-
ior Olaechea, mi &nimo no fué, inecli-
nar el espiritu de la cAmara, en nin-
ghn sentido, sino dejar constancia de
que mi voto no autorizaria jaméis ese
eontrato.
-..Xo esperaba que se hubiera vota-
do con solo mi voto en contra, pero
el sefior Ministro ha ereido conve-
niente, venir 4 hacer la defensa de
ese contrato, sin limitarse 4 contes-
tar, cada una de las objeciones he-
ehas; en su concepto, ha encontrado
eonveniente hacer el elogio Je ese
eontrato, y ha venido & probar que es
el mejor celebrado, y que puede ser-
vir de modelo para los tiempos veni-
deros.

Yo no puedo consentir en eso, ¥
asi como me arrancé palabras de pro-
testa el contrato, ahora también me
arranea esa Jdefensa, la deeisién de
tener que combatirlo.

El senor Ministro, aungue eon pa
%abras muy bondadosas, me ha tra-
tado de exhibir como prestidigitador;
sujeto, primero, 4 los efeetos de la
refraceion del Polo Norte y después
smjetando A la CiAmara, al mismo e-
fecto: daui me ha supuesto inclina-

941

do 4 pintar con celores sombrios y
lineas recargadas, ese contraie, para
producir sin duda el efecto de repu-
diarla por los seiiores que me escu-
chan.

No, Exemo. sefior: toda mi vida
piiblica, abona, que jamis mueve mi
proceder interés ninguno; yo puedo
estar en un error, pere, moriré con
ia econciencia traquila, de no haber
sugestionade jamis mi conciencia
ni mi espirutu contra el pais; vo
entiendo el -patriotismo .asi, sirvien-
do & la nacién en todo el momento y,
zn todo instante, no.dejindone le-
var Jde sugestiones, y asi como saria
incapaz de doblegarme una linea &
éste respecto, seria capaz de ir -da
frente hasta el cadalso politico, si 4
2l me condujesen actos gque ereyese
neeesarios ‘a la vida del pais, & su
riogreso y A su adelarrto.

Yo, Exemo. sefior, gusto de eon-
cretar los argumentos y de sitnarlos
en el terreno que creo deben estar;
yo no creo como el H. seior Minis-
tro,que las tierras de la costa del Pe«
r@ son comparables & las del desierto
de Sahara, yo ereo gue valen mais;
vo creo que de las tierras de la costa
del Perti, unidas por puertos, distan«
tes cuando mis uno de otro, cincuen-
ta leguas, no puede decirse que.nio va-
len nada y que se deben regalar asi
como regala ¢l prédigo la fortuna q”
tiene y que no sabe estimar.

Este criterio viene dominande &
los hombres publicos del Per hace
anos y todavia lo conservan, es con e-
sc criterio que se regalé al Brasil la
mitad del Persi, nada mas que por el
hecho de tener un ministro que no
entendia que los terrenos regalados
valtan algo: é1 dijo que no valian
nada y regalé cincuentenas de le-
guas de largo en el rio = Amazonas.
Ese criterio desgraciado que viene
dominando al Perdt en sus rentas, en
sus derechos, en su territorio y en su
Soberania ese criterio, Exemo. se-
fior veo que no desaparece. ese Cri
terio se mantiene y sigue flotando,
eomo en tiempos pasados, sobre este
pais desgraciado, condenado por e-
llo 4 desaparecer. Era de esperarse
que ese criterio eambiara, porque lx
experiencia ensefia 4 los pueblos, y,
no se puede desconocer que con ese
criterio regalamos siempre eosas que
decimos nada valen y en el acto, es
el hecho, van 4 valer para el nuevo
poseedor, sumas enormes, Compae
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rar pues las frerras de la costa del
Perti con las del desierto de Sahara,
es hacerlo solo para sacar conceptos
genrales y deducir consecuencias ge-
merales sin apicacién alguna, porque
ao corresponde lo uno con lo otro.

‘El sefior Ministro nos ha hecho

ie recorrida de las leyes que se han
dado sobre el ferrocarril de Lima &
Pisco, del contrato que ha hecho, de
sus cldusulas, de las tarifas, de los
ferrocarriles del Pert; y sobre esto,
nos ha hablado comd> quien adorme-
ce hasta dejarnos dormidos, sobre
el regazo del tejido bromoso de sus
palabras; pero convencidos no, ex-
nelentisimo senor.

El Ministro compara sin ese crite-
rio cientifico, que indudablemente
tiene, y que estid en la obligacién de
gastar aqui, compara cantidades he-
terégeneas, compara cantidades que
no son comparables por la época en
que fueron-dadas; nos habla de las
tarifas que sefialan seis centavos por
kilémetro, que es el maAximum de las
tarifas en el Perd, y compara este
maximum con los seis centavos de la
tarifa pareja que autoriza su eontra-
to.

Son seis centavos, y el sefior Mi-
nistro se olvida que esos seis centa-
vos figuraron solamente para ciertas
secciones, cuando era enorme el eds-
to de la linea; el ferrrocarril de la
Oroya costé millones, mientras que
el de Lima a Pisco se hace con una

pequefia suma, por consiguiente, no .

se pueden aceptar comparaciones de
esta naturaleza.

Nos habla el sefior Ministro del
valor del eambio, nos dice, esos son
soles de 34 peniques; pero yo le digo,
entonces, se consumia carbdn, hoy
se consume petréleo que da la mitad
del costo del trasporte; entonces no
funcionaban los ferocarriles sino con
maquinas de 80 toneladas, que ape-
n2s podian arrastrar unos cuantos
carros, hoy, todo esto se ha mejora-
do, y de alli que las tarifas han ba-
Jado 4 la cuarta parte. No es, pues,
posible deducir datos antojadizos, de
estadisticas generales, jacaso los
progresos de la civilizacion v de
la ciencia no pertenecen también al
Pera? jacaso cuando se ha redu-
cido el costo del combustible y del
irasporte, el Perfi no esti liamado
4 gozar de esos beneficios; jy es
posible que, todayfa, se nos hable
de los 34 peniques del soi. Vea. pueg
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el sefior Ministro qua nil arguniefs

to sobre las tarifas nueda en pie;
con toda su fuerza y wigor. Y no

nos diga: yo he estipulado ’c’(arifa,s_j‘
de carga, menores; ya loereo, deben’ -

ser la 4a. parte de las autiguas,‘poug.
que & eso se ha reducido el fras«
porte, y sin embargo, no ha estipulag
do la reduccién sino &'la mitad y solo,
en la carga, doblando cxsi la ofra?
d> manera que, todavia estin alts

esas tarifas. Para traer una res .'da,;‘
Pisco 4 Lima, habri que gastar diez,

3 - 4
soles; para traer un quintal de mer«
caderia habrd que gastar un s0l, ¥
ésto no es barato; las balandras lo;

hacen por menos preecio jcual es en- -

tonces la ventaja de éste ferrocarril
que le impone al Perfi un sacrificio
tan enorme? ;4 cambio de esto, va«
mos 4 gastar el dinero del Estado ¥
los terrenos nacionales y vamos ,
gravar 4 la nacién para que noO
pueda gozar nadie de ese ferrocarril
por sus tarifas tan altas? A

‘El sefior Ministro, haciendo eom«
paraciones con le via maritima, nos
dice que hay que fijarse en las tari«
fas; cualquiera serid buena, porque
la competencia hard imposible que e«
sas tarifas se eumplan; pero enton-
ces, el ferrocarril para nada sirve,
solo servird para presentarse a la
Caja Fiscal 4 recoger sus 10,000 li-
bras.

Empresa ha renunciado al' derecho
de cincuenta centavos por quintal
de mercaderias, que prefieran la via
maritima: el sefior Ministro se feli-
cita de ello, pero vo le daré el pésa-

me, porque si esa empresa renuncia

4 esa llave de seguridad para po-
der asegurar su carga, es porque no

Todavia, lo curicso es .que esfa

7

piensa cargar nada, sino las 10,000

libras cada semestre. (Aplausos).

Es natural que una empresa que
seriamente quiera entrar en nego-
cios, tome las seguridades debidas y,
diga: esto me garantiza el negoeio,
porque ningiin bulto tomari.-otra
via que la mia, pues ese impuesto no

grava sino & las mereaderias que
prefieran la via maritima. Repito,

pues, que la emprasa no debe pensar

en que frasportard earga, euands re-

nunecia A4 esa garantia. :
El sefior Ministro, en ese espiritis

de comparaciones estadisticas con el

mundo entero, nos ha comparado can
Norte América, diciendo que alli el
Gobierno no so oeupa de las tarifas.
voraue confia en que ia eompetencia
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establezed Ya§ vo¥as en su verdadero

%gar; pero, Excelentisimo sefior, el
obierno de Norte América es tan
reomparable con el Pera comd el in-

ito econ un punto.

_E]l Gobierno de Norte lmerlca es
Fan fuerte, que cuando 4 uno de sus
[pres1dentes le parece que las tarifas
ison altas, llama 4 los gerentes de las
ppmpanlas y se lo djece, y con eso
wolo, las tarifas bajan. Eso puede
qpasar en el Pera?

“IAhf no estd vivo el ferrocarril de
ﬂa Oroya, que cuando se hizo el fa-
ianoso contrato, se estipulé que los mi«
merales pagarian una tarifa especlal

- que se acordaria el precio de la
jcarga; pero no hubo un medio de
jconseguir esos preclos especiales .
fla empresa sujeté 4 todos los mine-
ros bajo su dominio j\quien lo ha po-
Mdido impedir? 3 Ahi no hay multitud
ide minas que no se trabajan por que
ﬂo impide la tarifa del ferrocarril?;
mi la agricultura, ni la industria, ni
la mineria podrlan aprovechar de é1
jporque se los impediria la _enorme

d:amfa. A%

.. Esta 1nocente clausula de Ios te-
rrenos 4 cada lado de la linea, es u-

ma cuestién que debemos exammarla
detenidamante. b

El honorable sefior Ramos Ocam—

po ha tocado con toda exactitud el -

punto relativo 4 esos quinientos me-
tros & cada lado de la linea, que for-
man una zona de un kilémetro de
ancho, por doscientos cuarenta de
largo y en cuyo centro corre el fe-
rrocarril. gPara quién es esa zona,
desde Lima 4 Pisco? Exclusivamente
para la compaiiia, y por consicuiente
los beneficios que pueda pPOdllCll' la
linea serian para el ferrocarril y so-
lo para él, porque todo le pertencce

"El sefior Ministro nos deecfa: no
hay porque alarmarse, porque ape-
nas le damos los que nosotros tene-
mos.

La clausula siguiente completa es-
ta concesién, porque ahi se dice qfe
se declara de ucilidad ptblica la o~
bra, es decir, que se declararian de u-
tlhdad pubhca las expropiaciones
que quiera hacer la compainia, y re-
sultara que nosotros con los dineros
del Perti habremos enclavado una
Compaiifa extranjera para qu» se ha-
ga dueilo de todos esos valles,

Decia su sefioria, por que es esa

alarma, enando en esa misma conca- -

5ibn de 500 metros se ha reservado
1 Gobierno,

=)
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ptblicas. Pero nB para taminos por
que no le conviene 4 la Compama
que hayan caminos & su lado, ni ca-
minos carreteros; este es el secreto

- de la cldusula, que esa linea no ten-

ga' competidores, ni caminos carre-

- teros, que se presten al tréafico de au-

Y

toméviles, como sucede ahora entre
Paris y Berhn que se puede traﬁcar
con motores.

Pero la compama no qulere eso
nd quiere caminos = carreteros, que
puedan ser traficados 4 vapor, sien-
do lo natural que existen caminos
carreteros, al lado de las lineas fé-
rreas, son su complemento, y si esos
caminos no pueden existir en la sie-
rra, alld al lado del ferrocarril, exis-
te el camino de herradura, por lo
mlenos, no se puede concebir empre-
sag ferrocarrileras, .sin ese necesario
compafiero, el camino de harradura
por lo menos.

No son inocentes, esos 500 metro«
que representan 250 Lkilémetros de .
largo y uno de ancho, otro tanto de
las hectéreas concedidas. !

El objeto principal de ésta eliusu-
Ta, es 1a seguridad que tiene la com-
paiiia de que no pueda haber al lado
de esa linea, qmen le haga compe-
tencia de ninglin género. .
No se ha contentado con esas 23
mil hectireas de terreno, que se di-
cen terrenos desiertos, que no valen
nada; todavia viene ésta faja de te
rreno méas. Y se nos dice. 1de qus
os quejais, si va 4 irrigar la compa.
niia, esos terrenos que se encuentran -
proximos, los que van 4 tener valor
v. econ ellos somos nosotros los aue
nos enriquecemos? Se ha descubier-
to pues la piedra filosofal, uno da lo
que tiene y con elio resulta mas
rico. _

El sefior Ministro insiste en que Ya
compafiia irrigara esos terrenos; esa
suposicién, es gratuita’y con suposi-
ciones no se puede arenmentar: la
compaiiia tiene el derecho de darie
valor 4 sus terrenos ¥ A los otros,
pero no obligaciom; v si los irrigu,
esto no lo hard de balde sino cue
dira, estecs terrenos mo valen sino
por el agua:; démelos usted porane
yo tencoo el agua y tambiéan seran
suyos de ese modo.

El obhjeto de Ja eompaiiia al tomar
esos 500 metros, es ernzar enalquiera
competencia aune preda  sobrevenir
en el-futuro. Ese ¢5 el propdsito que
persicue la empresa, por eso desea -

terrenos, para obrasesos 500 metros 4 cada lado y toda-




wla erée gqne nd son suficientes; de
manera que enalquiera empresa que
qQuisiera eonstruir -otro - ferrocarril
tendria que expropiar ese terreno, y
es0 quc sc cree quen ada vale, valdra
mucho al dario 4 etra compaiiia. E-
se es el verdadero objetivo de la
compania concesionaria: eruzar per-
petuamente & toda otra empresa que
quiera construir un ecamino 6 ferro-
carril que una esos dos puntos.
Cuando estibamos bajo el imperio
del gas, hace treinta afios, poeco se
imaginaron, los que tenfan empresas
de alumbrado de este género, que se
inventaria por la ciencia algin ele-
mento de iluminacién,capaz de echar
por tierra el monopolio que ellos te-
nian, Sin embargo, la ciencia asom-
bré al mundo, y éste pudo libertarse
de la tirania de esas compaiiias de
gas. Lo mismo ha pasado con las lo-
comotoras: los empresarios de ferro-
cariles 4 vapor estaban muy seguros
con sus maquinas de ochenta tone-
ladas de peso y sus carros de diez
de peso y capaeidad para ocho 6 diez
toneladas de earga ttil, y erefan que
el mundo era suyo; pero la ciencia
di6 un paso, y la invencién del auto-
moévil y del ferrocarril eléetrico ha
echado por tierra todas esas cosas
v demostrado al mundo, que no nece-
sitan ni earbén ni petréleo sino pu-
ramenie agna; elemento que se en-
cuentra en el ecamino mismo que de-
ben recorrer esos vehiculos. Luego
pues, ;4 qué grado de baratura no
llegardd por este procedimiento el
trasporte de carga y ‘de pasajeros en
el Pert, en donde se encuentran por
todas partes caidas de agua notables
por su altura y fuerza? Pues bien. de
todas estas ventajas nos vamos 4 des.
prender, para favorecer e] monopo-
lio de una compaififa haciéndola due-
fio de wna faja de terreno de medio
kilémetro 4 cada lado de la linea.
Esta eompaifiia se asegura para todas
las eventnalidades, y durante treinta
anos y después también, habri que
soportar ese monopolio con todas sus
consecuencias. Np es, pues, inocente
la eldusula que concede los terrenos
y el modo como se ha estipulado las
tarifas de pasajes, que tienen que
quedar en todo su vigor, por que eso
1e conviene 4 la empresa.
' _El seiior Ministro nos ha hablado
Qe sus ideas respeeto del progreso hnu-
mano, y nos ha dicho que un feroea-
rril vale mis que todas las escuelas;
y por el estilo, ha exagerado, y como
todas las exageraciones. conducen &

* AP
A

944 DIARIO DE L.OS DEBATES

error, en ¢l ha ineuriae el seffor Mis
nistro. Hace muchos afios que Rusix
tiene en Siberia un ferroearril que va
hasta la China, y yo desearia que el
sefior Ministro le preguntara 4 los ha-
bitantes de la Siberia si han ganado
algo, si no se cierne sobre sus eabe-
zas la misma tirania que rige en Ru-
sia, si no viven en la misma miseral‘)lq
condieién y si no tienen la misma i«
capacidad para defender sus dere-
chos con el ferrocarril 6 sin &l Pero
si hubiera tenido escuelas, quiza ha-
brian aprendido 4 conocer eudles son
sus derechos y 4 defenderlos; porque
al fin, muriendo en las plazuglas, se
llega en estos paises & econquistar el
derecho. Los ferrocarriles, indudable-
mente, son elementos de pregreso,
pero también lo son las gseuela;s, Vi
més que ambos, la justicia Bsta es
la que falta en el Pera; el dia en que
en el Perti haya justicia. habra ferro= _
carriles, sin necesidad de gastar un
centavo de los dineros fiscales; (a-
plausos) es alli donde debe ir el P:aru
entero, y no querer forzar la maquina
para obtener resultados imposibles.

El sefior Ministro nos presenta v«
rias leyes, y nos dice que con esas lv-
ves y todo, el ferrocarril no se ha
hecho jy que deduce de alli? pues
que no se haga; no creo que el Peril
va & hacer el ferroearril por el gusto
de tenerlo, comeo el Emperador de
la China, que quizo pagarse el guste
de tener un ferrocarril que le diera
la vuelta & Pekin. No se va & gastar
en un ferrocarril que no tiene ali«
ciente, que no trasporta ni pasajeros
ni carga, jpara esto va 4 gastar el
pails sus recursos y energias?

El sefior Ministro nos decia que
no era séria la propuesta del sebor
Me Cune desde que la retird: yo ereo
que era muy séria, pero que encon=
tré tantas resistencias en el Ministe-
rio, que la retiré, porque asi pasa
siempre entre nosotros, con expedien=
tes de cierta importancia. El hecho es
que hubieron 2 propuestasy una tan
seria que hasta el dinero estaba en
caja; porque en Lima se hizo la coms-
pafiia, y todo estaba listo. Pues vol«
vamos entoneces al terreno serio y ten«
dremos un contrato en buenas condi-
ciones. De otro modeo sucedera lo que
con los ferrocariles de la Peruvian,
que mo sirven para nadie, porgque
la gente pobre prefiere andar detras
de un burrito de carga, que pagar
103 exeesivos fletes que se eobran alli.

Debemos pensar en hacer el ferro-
earril, en relacién con las necesida~
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des del Perli y n8 con las del Congo

é la Siberia. ‘

Entre Lima y el Callao, ha pasado
wn fendémeno, que el sefior Ministro
con su espiritu cientifico y observa-
dor, tal vez, ha notado . Las compa-
nias inglesas y la Peruvian no lo no-
taron porque las gentes de negocios
son como los monos, se agarran al
dinero como éstos se agarran de un
obejto ue se les mete en un porongo
no lo sueltan jaméis, y asi se les coje.

No hubo poder humano que con-
venciese 4 la empresa del ferrocarril
inglés. y esto solo dard la medida
de su inteiectualidad, no hubo poder
numano que 1o conveneiera de que
el ferrocarrvil euietrico le daria Ia
muerte y que io quz le trcaba ha-
rer, era amoldarse & las exigenecias de
las eircunstancias, tomando acciones
de la nueva compaiia 6 poniendo su
trafico enando menos en las mismas
condiciones de la nueva eompania.
Pero la compaiiia del ferrocarril in-
glés no lo entendié asi y dejé for-
marse la empresa que la aplast6: y
esa nueva empresa se formé por hom-
bres peruarnos t7 con ecapital perua-
no. No somos pues tan incapaces de
formar compaiiias que puedan hacer
el ferrocarvil de Pisco y muchos o-
iros; esa compania eléetrica que hace
honor al Pertt y 4 los jovenes que
la formaron, ha sido perfectamente
organizada, concebida y ejeentada.
Eso prueba que somos capaces de

hacer ferrocarriles, y que asi como’

hemos. hecho con elementos naciona-
les un ferrocarril de Lima al Callao.
nodemos también hacerlo de Lima
& Pisco.

El Caﬂao era nna pob]acuSn que en
¥iempo de la guerra tenfa 40.000 ha-
bitantes; pasados esos sucesos v res-
tablecido el orden y el imperio de Ia
bandera pernana, esa poblacién no
Hegaba ni 4 20,000 y se le estimaba en
34 6 15 mil h abitantes, parecia con-
denada 4 ruina perpetua, las casas
se daban de valde para que las cui-
dasen que no se derrumbaran: unas
personas se explicaban esto achacéin-

dolo al muelle dérsena, otras 4 la fal-

ta de agua, ete.; pero nadie decia la
verdadera causa, que era sin duda las
altas tarifas del ferrocarril inglés,
sus raros viajes que llegaron & ser
mno solo en la noche y tres 6 euatro
en el dia; eso maté al Callao, por eso
los empleadoq de la aduana, por mas
decretos que se daban para que resi-
dieran en el Callao, lo hacian en Li-
ma, Vino el ferrocarml eléctrico; es-

tablecié el trasporte en proporcifn
4 la vida del pueblo, y el Callao se
pobld y se estableei6 el trifico con-
tinuo y numeroso entre ege puerto y,
Lima, y esto ha sido tanto. que no so-
lo el eléetrico hace negocio, sino que
el Trasandino habiendo rebajado sus
tarifas 4 la mitad, estoy seguro que
no han disminuido sus entradas co-
mo se ereia.

Yo juzgo esto de Yas tarifas, de fam
trascendental importancia, que no
me importaria pagar el doble 6 el
triple del precio por el ferrocarril,
porque esa seria una ealaberada fi-
nanciera que se olvidaria, pero de
lo que no se olvida uno es lo que vé
4 eada momento, lo gue vé en cada
carro del que hace uso. Es, pues,
éste asunto de las tarifas el que de-
bemos resolver de manera radical; en
lo demis, si el sefior Ministro quiere
pagar A una compafiia por una obra
que vale cinco millones, diez & gain-
ce; él, que regala sabri lo que hace.
Yo con dar mi voto en contra estoy
satisfecho, ese asunto no me toca tap
de cerca.

Yo tengo que luchar eon -esa Ta.
rifa, y lo menos que puedo exigir es,
que se amolden estas tamfas, & Tlos
progresos modernos, y 4 las tarifas
existentes en el Perti, no 4 las del

Brasil ni de Norte Amérxca m del
Conao

Por 1ltimo, e selfor Ainistrs noy
hace un céleculo, sobre la ley que es-
tatuye ¢l 6 ypor eiento sobre quinien-
tas mil libras, y o1 referente al
siete por ciento, y despuds de ha-
cer el cilenlo nos dice:: yono pago el
interés correqpondwnte, vo mno doy
sino veinte mil libras, lueco, el Esta-
dn ahorra més de dos mil libras al
afio. Yo no veo eso:es muy distinta
ccsa deeir, yo garantizo el interds de
6 por ciento sobre un negoeio bueno
ane vo creo cepaz de dar el 7 por
ciento. por consigniente, mi garantia
es nominal, yo no la hago efectiva
desde el momento; no hay, pues,
comparacién, entre entregar la eanti.
dad 4 firme y la garantia del interés
del seis por ciento, porque una cosa
es dar A4 firme veinte mil libras, y o
tra cosa es llenar un défieit nominal

% Ya el Perfi hizo su experiencia 80

bre este munto. en la eonstrueceiér
del ferrocarril de Taena 4 Arica, @
que fué vietims de una estafa y e
que se hacia figurar esa partids
hasta gue vino un hombre honrad:
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v se acalié el negozio y cesd de .ser
efectiva la garantia. FoNe

El sefior Ministro, decia, también,
eada cinco afios se modificarian esas
tarifas. por consiguiente de qué se
alarman.; Cree el sefior Ministro que
esto es una novedad? El Gobierno
det 96, lo estableeid asi en los mue-
lles, cada cinco ailos, lo establecid d=
un modo praectico, cada ecinco afnos,
hay derécho de modificar la tarifa
6 expropiar la cosa. mientras gne
aqui se dice que de com(n acuerdo,
1o que nunca sucederé, porgre las em-
presas jamas se pondrian de comuuin
acuerdo con el Gobierno. :

En conclusién. ereo haher eviden-
ciado que esas eliusulas que el sefior
Ministro cree facorables no s~n sino
decorativas que no pneden llevarse
a Ja practica., y que méas bien hacen
un dafio, efectivo y real habhiendo el
peligro de que esa tarifa durari 30
ahos, sin esperanzas de que sea reba-
Jada.

Cren que con esto habré fundado.
Jo suficiente, mi voto en ecotra; yo
no quiero discutir este contrate: vo
no pretendo quitar al sefior Minis-
tro las glorias de realizarlo: que las
tenga todas, yo no quiero tomar par-
fe en ellas. ;s

Siendo 1a hora avanzada. s» levan-
t6 la sesién, quedando con la pala-
bra el sefior Ministro de Fomento.

Eran las 7 y 80 p. m.

Por la redaceién.— -

Victor E. Avarza.

— et D e

96a. Sesién del jueves 19 Je oetubrs
de 1905.

Presidencia de los HH. 8. Irigoven
¥ Barrios.
. i

Abierta la sesién con asisteneia de
los honorables sefiores Aspillaga, Ba-
rreda, Barrios, Bezada, Capelo, Car-
mona, Carrillo, Coronel Zocarra. Rl-
guera, Echecopar, Ganoza, Tedza Chi-
vez, Ingnnza, Lama, La Torre Bn eno,
Liépez, Lorena, Luna, Llosa, Matto
Morey, Mosecoso, Melear, Navarreto'
Olaechea, Orihuela, Peralta, Pérey,
Ponce, Puente, Ramos Oecampo. Re-
&orﬁ:do, Rein_nso. del Rio, Rios, Riva
Agiiero, Rodulfo, Seminario, Solar
A._. Sosa, Tovar, Valencia Pacheco
Vidalén, Ward M. A, Ward J. l%"

Garcia y. Castro Ioles]
il c .f.’:_lesm:, se 5
acta de la By A

————

do A

DIARIO DE LOS DERATES

Se dié cuenta del siguiente despa-
cho: ?
OFICIOS

Del senor Presidente de 1a TT. Ca.
mara de Diputados, enviando en re.
vision el provecto que autoriza ia’
nublicaciin aue eferttia don Rieardon
R. Rios de la  legislacién mnacional
v le acnerda libras 30 mensuales du-
rante el tiempo que emplee en verifi-
céarla. - g

A la Comisién de Poliecia.

De ‘los sefiores Secretarios de la
IT. Cimara de Dinntados. eomuni-
cando que esa H. CAmara ha resuel-
to no insistir en la modificacién ia-
trodueida por el Senado en el pro-
veeto sobre ereacidén del distrito de
Yanuva. provineia de Huaril.

A sus antecedentes. .

De los mismos, avisando qiue ha
sido aprobada la redaccion de la re-
solueién que concede permiso &4 don
Juan Pardo para aceptar la eonde-
coracitn “‘Tistrella Polar’’ que le ha
conferide S. M. el rey de Suecia.

- A sus antecedentes.

De los mismos. traseribiendo ex
pedido del sefior José Maria Tejada,
nidiendo preferencia en el debate
del proyecto que vota mil libras pa-
ra la refeccién del loeal del Colegio
de la Independencia de Arequipa.

- S. E. orden6 se contestase aue se
tendria presente la recomendarion.

De los mismos, invitando al Sena-
celebrar sesion de Congreso,
para ocuparse de la insistencia rela-
tiva 4 la capital del' nuevo depars
tamento de San Martin y otros a-
suntos peadientes.

- S. E. consulté 4 la H. Camara sr
se sefialaba el martes 24 para le reu-
nion de Congreso y la H. Camara

-as? lo resolvid,

S. E.

ordend se contesiase en ese
sentido. . :

DICTAMENES

De la Comisién de Redaceién, en
la resoluciéon gue manda consignar
en el presupeusto de Anecachs 200
Jibras para el ensanche de la carcel

de Ja.eindnd de Huari,

De la misma, en la ley que vota
por una sola vez 400 libras en el pre-
supuesto general, para comprar un
local destinado al servicio de la Bi«

; blioteea Poprlar que sotiene Ta So-

ciedad del Carmen de Trujillo.

anterior 'y fué aprobada.’ .. De la Principal de Gohierno. en el
.proyecto de anexién de los distritos



