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-55a. Sesion del miercoles 18 de octu-
bre de 1905. 	• 

— 
Presicbncia del H. senor Irigoyeu 

• 
Abierta la sesion con asistencia de 

los Honorables Sefilres Aspillaga, Ba 
rreda, Barrios, Bezada, Capelo, Car-
mona, Carrillo, Coronel Zegarra, El-
guera, Echeeopar, Falconi, Ganoza, 
Icaza Chavez, Ingunza, Lama, La To- 
•rre Bum°, Lopez, Lorena, Luna, 
Llosa, Matto, Morey, Moscoso Mel-
gar, Navarrete, Olaechea, Orihuela, 
Peralta, Perez, Puente, Ramos Ocam-
po Revoredo, Reinoso, del Rio, Rios, 
Riva Agiiero, Rodulfo, Samanes, Su-
lar A. Solar L. F., Sosa, Tovar, Va-
lencia Pacheco, Vidalon, Ward M.A. 
Ward J. F., Garcia y Castro Iglesias, 
-se ley6 el acta de la anterior y Iué 
aprobada. 

Se di6 cuenta del sigUiente des-
pacho : 

OFICIOS 

Del seflor Ministro de Foment°, 
-enviando 60 ejemplares de la memo-
ria de la Direccion de Obras PUbh- 

•eas, para que sean distribuidos en-
tre los senores Representantes. 

S. E. orden6 la distribucion y pre-
via contestacion del oficio, al archi- 

"V O. 

Del mismo acompafiando e infor-
me expedido por el ingeniero seilor 
Valderrama, sobre el estado del mue-
lle de Pacasmayo, que le fue pedida 
por solicitud del sefior Carmona. 

Con conocimiento del H. sefior 
'Carmona, al archivo. 

Del senor Ministro de Gobierno, 
contestando a un pedido formulaao 
por el H. serior Luna. 

Con conocirniento del H. sefior Lu-
na al archivo. 

Cuitro oficios del sefior Presiden-
te de la H. Camara de Diputados, 
enviando en revision los siguientu, 
proyectos : 

El que suprime desde enero pr6- 
-ximo la tesoreria fiscai del Callao. 

A la Comision Principal de Ha-
cienda. 

El que autoriza al Poder Ejecutivo 
para conceder, por el termin, 
diez afios, la liberacion de derechos 
de aduana a las cafierias destinadas 
al servicio de agua y desagiie que se 
implanten en las poblaciones de la 
Republica. 

A la Comision Auxiliar de Hacien-
da. 

El que exonera del pago de dere- 

chos de aduana el material destina-
do a la construccion del mercado 
del a ciudad del Cuzco. 

A la Comision Auxiliar de Ha-
cienda. 

El que libera del pago de dere-
chos fiscales un armonium para la 
iglesia del pueblo de LIuta. 

A la Comisien Auxiiar de  Hacien-
da. 

De los seriores Secretarios de la H. 
Camara de Diputados, avisando que 
ha silo aprobada la redaccion, de la 
ley que manda consignar en el pre-
supuesto general mil quinientas 
bras, para las obras de agua y desa-
giie de la ciudad de Huacho. 

A sus antecedentes. 
De los mismos recomendando  Ia 

preferencia en el debate, a solicitud 
del serior Oquendo, del proyecto que 
vota doscientas libras, para el soste-
nimiento de diez becas en el Cole-
gio Nacional de Nuestra Sefiora de 
Guadalupe en favor de los hijos de 
las provincias de Tacna y Arica. 

Se mand6 contestar atendiendo la 
recomendacion. 

De los mismos, recomendando 
preferente despacho, fi. iniciativa 
sefier Velarde Alvarez, del proyecto 
que vota 500 libras, para la refeccien 
y ensanche de la circel de la ciudad 
de Ays each°. 

S. E. ordeno contetar atendien.lo 
la reeomendacien y que se agregara 
el oficio a sus antecedentes. 

DICTAMENES 

De la Comision de Redaccion, en 
la resolucion que concede permiso 
don Juan Pardo para a3eptar una 
condecoracien que le ha conferido 
el rey de Suecia. 

De la misma, en mayoria y minoria, 
de la resolucion que manda consig-
nar en el presupuesto general varias 
partidas para la implantaci611 y sos-
tenimiento de una linea telegrafica 
entre el puerto y la ciudad de Gas-
ma. 

De la Comision de Justicia, en el 
_  proyecto que vota 300 libras para :a 
construccion de una carcel en la ciu-
dad de Llata. capital de la provincia 
de Huamalies. 

De la de Instruccion, en la resoltt-
clam venida en revision, por la que 
se autoriza a la Universidad de Are-
quipa para que confiera a don Ma-
nuel J. Montesinos el grado de doc-
tor en Ciencias. 
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De la misma, en la solicitud de don 
Baltazar J. Zapata, para que se auto-
rice a la Universidad de Aer=quipa 
para que le confiera el grad° de doc- 
tor en la Facultad de Cien3ias Na- _. 
turales. 

De la Auxiliar de Guerra, en la 
solicitud de dofia Julia Pagaza viu-
da de Santillana, venida en revision, 
sobre pension de gracia. 

De la de Obras Thiblicas en el pro-
yecto venido en revision liberando 
de derechos de aduana a los matelia-
les y //Aquinas destinadas a mejorar 
el abastecimiento del agua potaole 
de Lima. 

Los anteriores .dictamenes pasaron 
a la orden del dia. 

De la Auxiliar de Hacienda, en el 
proyect° venido en revision, conc-
diendo liberaciOn de derechos a Ira 
piano clestinado al Colegio de la In-
maculada ConcepciOn. 

De la rnisma, en el proyecto veni-
do en revision que exonera del pa-
go de derechos a un piano para el 
convento de los Descalzos. 

De la de Constitucion, en la reso-
luci(In venida de la Camara de Diplt-
tados, por la que se concede permiso 
a don Hector Garcia y Lastres pars. 
neeptar el consulado de la Repfiblica 
del Salvador en esta capital. 

Los anteriores dictamenes, que se 
encontraban en mesa para complft-
tarse las firmas, pasaron a la orden 
del din. 

De la Comision Auxiliar de Hacidu 
4, en la solicitud del prior del con-
vent° de Santo Domingo de Arequi-
pa, pidiendo la liberaciOn de dere-
chos a un piano para el servicio de 
ese tempi°. 

De la misma, en el proyecto que 
xonera de derechos de importaciOn 

un melodium para la iglesia de San 
Francisco del Barranco. 

De la misrna, en el proyecto que e-
xonera 	derechos de importaciOn 

un melodium para la vice-parro-
quia de San Lazar() de Arequipa. 

De la Comision de Premios, en el 
proyecto veniclo en revision, conct.- 
diendo a la seliorita Maria Garcia 
Calderon In pension .  de 20 libras 
mensuales. 

Estos'cuatro dictamenes quedaron 
en mesa para completarse las firma-s. 

PROPOSICIONES 

Del senor Echecopar, adicionando 
,  la interpretacion aprobada sobre 'Los  

derechos de matricula que cobrarr 
las capitanias. 

Dispensada de todo tramite pas& 
a la order( del dia. 

SOLICITUDE'S 

De dofia Maria Montoya, viuda ne-
Farfan, para que se tengan presen-- 
tes los documentos que acompaiia. 

A sus antecedentes. 
De dofia Amalia Aramburii viuda. 

de Freyre, pidiendo aumento de mon 
tepio. - 

A la Comision Auxiliar de Guerra. 
De don Jose Patrocinio Delgado,, 

pidiendo indulto. 
A la Comision de Justicia. 

PEDIDOS 
— 

El sefior Ramos Ocampo, que se 
oficie al sefior Ministro de Foment() 
para que sirva contestar las siguien-
tes preguntas, que cree necesarias -
para - ilustrar su criterio respecto al 
eontrato celebado para la construe-
cion del ferrocarril'de Lima a Pisco. 

la. Cuanto le cuesta a los Go-
bierno.de  Chile y in Argentina cada-
kilOmetro de ferrocarril que cons-
truyen y cuanto cobran por pasaje' 
de primera clase en esos ferrocarri-
les? 

2a. Cuantas han sido 'Las propue§- 
tas que se han presentado desde que 
se ha iniciado este asunto, tanto al 
Ministerio de Fomento como al de 
Gobierno, antes que existiera el pri. 
rnero? 

B senor -Presidente indico a su 
sefioria que el senor Ministro de 
Foment° habia sido citado para 
la sesiOn de hoy, y que en ella ten-
(iria oportunidad de pedir directa-
mente al sefior Ministro los informes 
(pie desk. 

El seilor Aspillaga, que se oficie al 
sefior Mulish.° de Hacienda pidien-
dole que envie el texto del contra- 

originario celebrado entre et Go-
bierno y la Compailia del Cable Cen-
tral, que le ha servido de base para 
renovar el privilegio por veinticin-
co afios que ha concedido a esa Em-
presa. 

El sefior Coronel Zegarra, que se 
oficie al seiior Ministro de in Guerrà 
diciendole q' el derecho de los inva-
lidos al cobro de las pensiones quo 
se lea adeuda debe respetarse, al pun-
t° de que el importe de ese credit°, 
hay (pie incluirlo en el proximo pre- 
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El  Congreso  ha  resuelto se consig-
ne en el presupuesto general de la 
RepUblica las siguientes partidas : 
trescientas catorce libras, novecien-
tos noventa y nueve milesimos para 
la construccion de una linea telegra-
flea entre el puerto y la ciudad de 
Casma ; treinta y tres libras, nova-
cient os veinte milesimos para 
los gastos  de  instalacien de la offlei-
na respectiva, y treinta y una libras, 
novecientos treinta y cinco milesi-
mos para mantenimiento  y  conserva- , 

 cien de la misma. 
Lo  comunicamos, etc. 
Dios, etc. 
Dese cuenta.—Sala de la Comisien 
Lima,  9 de octubre de 1905. 
Oswaldo Seminario y Aramburu- 

Carlos  Forero. 
ComisiOn de Redaccien. 

(en minoria). 
Lima, etc.  , 

Exdmo. senor: 
El  Congreso ha resuelto se consig-

ne en el presupuesto general de la 
'Republica, la partida de 314.9.99 ii-
bras para la construccien de una II-
flea telegram entre el puerto y la 
ciudad de Casma, la de 33.9.20 libras 
para los gastos de instalaciOn de la 

supuesto, sin obligar A los interesados 
seguir un expediente especial para 

el pago de lo pie les adeuda. 
El selior  Lopez,  que se de prefe-

rencia al expediente relativo a la ad-
judicaciOn de la hacienda "Jimbe" 
at Colegio Nacional de HuarA,s, que 
hace pocos dias ha venido en revi-
sion, y que a pedido del seilor del 
Rio se le dispense del tramite de Co-
misi6n, quedando a la orden del Ea. 

El serior  del Rio  hizo presente que 
ese mismo pedido, habia hecho a los 
seliores Secretarios en conformidad 
con la promesa que el serior Presi-
dente le habia hecho en dias anterio-
res. 

El sefior  Presidente  aten3i6 A los 
unteriores pedidos en el sentido so-
licitado. 

ORDEN DEL DIA 
Telegrafo del puerto al pueblo de 

Casma.—Se aprueba el dictamen 
cI la ComisiOn de Reclaccion en 
minoria. 
Se die lectura a los siguientes die-

tamenes en mayoria y minoria de la 
Comisien de Redaccion que dicen : 
Comisien de Redaccien. 

(en mayoria) 
• Lima,  etc. 

Excmo. senor: 

oficina respectiva  en aquella locali-
dad, ambas por una  sola vez; y la de 
31,9.28, anualmente,  .para el sosteni-
miento  y  conservacien  de la lin.ea. 

Lo comunicamos,  etc. 
Dios guarde a  V.  E. 
Dese  cuenta.—Sala de  la Comisien 
Lima, 17  de octubre  de  1905. 

J. Moscoso Melgar. 
El  seilor Moscoso Melgar.—E1 die. 

tamen que se acaba  de leer es  el de 
la  minoria ; el de la  mayoria fue  apro-
bado ya  por la  H. Camara de  Diputa 
dos. 

El H.  sefior del  Rio.—Yo observe 
el  dictamen en  mayoria, porque la 
ilitima partida de  39 libras,  debe fi-
gurar permanentement,e segUn  se  a-
prob6  en  ambas  camaras, pero la  Co-
misien de Redaccien  no se fij6 en eso 
y la  incluy6 entre  las partidas qua 
deben figurar solo por  un.a vez, por 
eso volvie A comisien,  y  hoy  se pre-
senta el dictamen  en minoria, porque 
ya se  ha  convenido  con los seilores 
de la mayoria, que  una vez que vuel-
va a la Camara de  Diputados, no ht-• 
sistiran en su primitivo  proyecto. 

El  senor  Moscoso  Melgar.—Qomo 
solo se trata de  partidas para  el pre-
supuesto del proximo  ario,  no  hay 
necesidad de decir  que  sea  permanen 

. te, de,sde que en el  presupuesto proxi-
mo se volvera a consignar. 

—Puesto en votacien  el dictamen 
de la mayoria .3e la  Comisien,  fue 
desechado, y en seguida  se aprobe el 
de la minoria  ya trascrito. 

Redaccion concediendo a don Juan 
Pardo permiso para aceptar una 
condecora,cion.—Se aprobe la re-
daccion. 
Sin debate se aprobe  la siguient 

redaccien. 
Comisien de Redaccien. 

Lima, etc. 
Nxcmo. senor: 

El Congreso ha resuelto  conceder 
al ciudadano don  Juari Pardo, el per-
miso clue solicita, de  conformidad 
con lo dispuesto  en  el  inciso 4o. del 
articulo  41  de la  Constitucien, para 
aceptar la condecoracien  denomina-
da "Estrella Polar",  que  le  ha sido 
conferida por Su  Magestad el Rey 
de Suecia. 

Lo comunicamos, etc. 
Dios guarde A  V. E. 
Dese euenta.--Sala  de la Comision. 
J.  Moscoso  Melgar.—Carlos Fore- 

ro—Oswaldo Seminario  y Aramburu. 
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Contrato del Ferrocarril de Lima a 
Pisco.—Continfia la discusiOn. 
Presente el senor Ministro de .Fo-

mento continuo la discusiOn det pro-
yecto del contrato de construccion 
del ferrocarril de Lima a Pisco, con-
cediendo S. E. el uso de la paiabra 
al H. senor Aspillaga, que habia que-
dado con ella en la sesion anterior. 

El senor Aspillaga.—Me ere° obli-
gado a dar uua explicaciOn al senor 
Ministro, de las razones por las quo 
pedi su concurrencia al debate. SSa. 
•debe haber tornado noticia inmedia-
ta de las objeciones que el II. senor 
Capelo hizo ayer al contrato sobre 
el ferrocarril de Lima a, Pisco.  Fue-
ron de tal naturaleza esas objeciones, 
y produjeron en mi espiritu tal im• 
presion, que no pude menos de consi-
clerar que era necesario que el rrismo 
autor de ese contrato, el sedor Mi-
nistro de Fomento, que tan interesa-
do se ha manifestado y manifiesta en 
cumplir las leyes y los decretos gu-
bernativos, que en armonia con esas 
leyes se han dictado para la cons-
trucciOn del enunciado ferrocarril. 
se  encontrase presente, para expre-
sar a la Camara los motivos que han 
determinado ese contrato. Esta es la 
razon porque solicite la presencia de 
Su Serioria. 

No me corresponde por el tr ,.;; -nen-
to entrar en el tondo del asonto, y 
espero que el sefior Ministro dari las 
•explicaciones consiguientes, S.  fin de 
pie podamos formarnos un coulep-
to cabal de las condiciones en que 
se va a construir este importante fe-
rrocarril. 

El seiior Olaechea.—Como el senor 
Ministro no estuvo presente en. la se-
siOn de ayer, creo de mi deber, como 
representante por el departamento 
de Ica, dare a conocer las objecio-
nes presentadas por el H. senor Ca-
-pelo a fin de que pueda ordenar sus 
ideas y condensar sus argurnentos 
para refutarlas. 

El senor Ministro tendra oilasiOn 
despues de to que voy it exppner, 
para expresar sus ideas con todo el 
poder persuasivo de su palabra, y 
estoy seguro de que sus contestaelo-
nes seran vietoriosas, y sus actos  ins-
tificados ampliamente, como signata-
rio del contrato en debate. 

Con la venia del senor Ministro, 
Paso, piles, it ocuparme de la cues-
tiOn. 

Excmo. senor :Comenzare decla-
rando ingenuamente, que no me ha 

producido ni sorpresa ni contrarie-
dad la impugnacion hecha por el se-
nor Senador por Junin del proyecto 
de contrato celebrado por el Gobier-
no con la empresa concesionaria del 
ferrocarril de Lima it Pisco ; y no 
me ha p-roducido ni sorpresa con-
trariedad, porque yo se Excmo. se-
nor .que es una ley de la humanidad 
que toda idea nueva, todo proyeeto 
gra.nde, toda em presa de aliento, en-
cuentra contradicciOn de parte de 
los •contemporaneos. Muchas veces 
esa contradiccion se hace, debo su-
ponerlo, con la mayor buena fe, y 
no es raro que vengan de los mismos 
que al fin resultaran favorecidos or 
la ejecucion del proyecto. 

Afortunadamente, yo creo que las 
objeciones del senor Senador por 
Junin se pueden contestar Ic una 
manera victoriosa, y que esa mi-
si6n que cumple al senor Ministro 
de Foment° signatario del contrato 
impugnado. Asi nos dart oportuni-
dad para que -  todos y cada uno de 
los senores que van it expresar su vo-
to en este importante asunto, pue-
dan hacerlo con la conciencia tran-
quila, y su patriotism° satisfecho, 
considerando que Si ese voto es fa-
vorable, lo dan en el sentido de la 
ejecuciOn de una obra reclamada ur-
gentemente para el bienestar y pros-
peridad futura del pals; y l.cs erio• 
res que no piensen c% este znodo, 
creeran tambien cumplir sus deberes 
y servir los intereses de la patria 
la manera como los entienJen. 

Pero si es verdad que yo aplaudo 
la oportunidad que esta cliseusi5n 
nos presenta, para justificar las esti-
pulaciones del contrato que ha cele-
brad° el senor Ministro, debo deela-
„raw tambien con la misma hIdalguia 
mi profunda pena Excmo. sefior, de 
no tener en este caso, la colaboraciOn 
de la prestigiosa y elocuente pala-
bra del IL Senador por Junin,  -.in° 
de mis mejores amigos, y cuyas eon-
vicciones tan sineeras, como todas 
las que inspiran los discursos dcSSa. 
lo lleven it oponerse it una g,ran lea. 
A desconocer la evidencia de 'as co-
sas y it detener la corriente 1e oro-
greso que hart renacer it pueblo.s a-
batidos por inmerecida adversidad. 

Es por esto tambien, que he debi-
do anteponerme al honorable senor 
Ministro en la defensa de los pueblos 
que represento, pues cuando se ata-
can sus intereses, mi voz debe ser la 
primera que se levante para soste- 

7 2 
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nerlos, y debo agregar, que me he vis-
to obligado a hacerlo por la benevo-
lencia con que el honorable senador 
por Junin hizo mensiOn de ml nom-
bre al manifestar su pesar de tenerse 
que oPoner a la celebraciOn de este 
contrato. 

Tres son los puntos principales 
que objetara el honorable senador 
por Junin refiriendose a tres clhu-
sulas del contrato, inaicas que fa-
vorecen al empresario, porque todas 
las demas, no hacen sino imponer o-
bligaciones h la empresa sin que en 
e:las se le conceda derechos de nin-
guna clasc. 

Las clausulas impugnadas, digo, 
son: la que concede una subvenciOn 
de veinte mil libras dnrante 25 afios; 
la clausula en que se hace la copse-
ciOn, de veinticinco mil hecthreas de 
terrenos aridos y desiertos—y  •  filti-
mamente la clausula, en que se fija 
la tarifa, de seis centavos por kilo-
metro para los pasajes de primera 
clase. 

Debemos suponer, al menos yo To 
creo asi, que razones muy poderosas 
han pesado en el animo del sefior Mi-
nistro de Fomento, para aceptar las 
•clansulas contenidas en este contra-
to.No las conozco,porque no he confe-
renciado con SSa.; pero el conoci-
miento general, eine tengo sabre las 
cosas: las ideas que conservo vivas 
de la discusiOn del alio pasado sa-
bre este asunto, y en esta misma ea-
mara, sostenida por el sefior Minis-
tro de Foment°, me bastan para que 
pueda formar mi juicio sobre esas 
estipula clones. 

Mee 30 ailos Excmo. secior, que la 
constrneeion de yin ferrocarril de Li-
ma  a Pisco .  ha silo necesidad mani-
festada, de todos modos: ha sido ul-
na aspiraciOn consiante  del  nais y 
ms pie una aspiracion de los 
pueblos que va a nnir, ha sido nna 
gran  esperarza de toda la repnblica, 
porqne  se  veia claramente  que  la 
construcciOn de esa linen contribui-
ra  de nn modo eficaz efectivo a la 
seguriclad de 1 P capital del Peril. 

Si hubieramos tenido ferroearri-
les.  que atravesaran la. repnbliea de 
Norte A, Sur. enando  In  grerra del 
Paeifieo.  es seguro  pie Lima no  se 
habria  vista. expuesta  ins  horrors 
q -oe  desgraciadamente presenci6. 

El ferroca -..-ril de Lima a Pisco,  es 
neeesario no solo par ahavatar  la 
subsistencia de las poblailores de Li-
ma.  no solo  nara favorecer  el anmen-
tc,  de la pablaci6n, sino eine es  ndis- 

pensable para seguridad misma de 
la capital. 

Los paises que miran hacia el.por-
venir y que procuran el ensanche de 
sus industrias, el en.grandecimiento 
de sus poblaciones y el aumento de 
an riqueza, no se detienen

' 
 Exemo 

sefior, ante ninguna especie de sacri-
ficios, si esos sacrificios conducen al 
fin anhelado por ells. 

En las cinco 6 seis leyes que duran-
te treinta afios se han expedido para 
conseguir la construcciOn de este fe-
rrocarril, se han hecho muchas con-
cesiones a las empresas que se hubie-
ran propuesto acometer la obra; -pe-
ro el hecho, es, y contra el hecho no 
hay argumentaciOn posible, que esas 
concesiones han sido ilusorias, inn-, 
tiles, porque el ferrocarril no ha lle-
gado h contratarse. Paises mhs ade-
lantados que el Pern, con mas rique-
zas, con mA,s industrias, con Inas po- - 

 blacion, con capitales, Excmo. seirior, 
con terrenos irrigados, cuando se 
proponen hacer ferrocarriles para 
cruzar su territorio, necesitan hacer 
concesiones superiores a las que el 
Peril ha hecha en las seis leyes que 
he citado. 

Tratando de este punt°, decia el 
honorable seilor Alinistro, en Tina der 
las sesiones del afio pasado, y lo de-
cia con much° acierto, lo que voy 
leer. Tengo aqui sus palabras. 
"En todos los paises nuevos cuando 

pretenden construir ferrocarriles ga-
rantizados,los gobiernos no se limitan 
A, indicar la garantia que acordarhn al . 

capital invertido, sino que an minis-
tran todos los datos sobre él desarro-
llo probable de las regiones interme-- 
dias que va a cruzar el ferrocarril, 
porque no es posible que nadie se a-
nime a construirlos, solamente par-
qne  se  diga  pie  va haber trAfico, sino 
fine hay que demostrar in existencia 
de  abundantes recursos natural ..s 
conforme a estudios previos: los cam-
pos que pnedan irrigarse. las minas 
qae pneden  exnlotar es decir el ge-
nero de explotaciones clue el paso 
del  ferrocarril provocara, y 'asi es 
posible  que se encuentren capitalis-
tas pie  acometan la obra, y no dicien-
ilolo sencillamente  que va A garanti-
zarse  el capital one se invierte en e-
lls." 

En  sus  e,olanias los paises europeos 
cuanclo ofrecen un inters al capital 
de  inversi6n lo  adiciona.n con snbven-
&ones  de dinero y con grandes eon-
eeciones de  terrenos, y haeen todas 
las sacrificios  imaginables para quo 
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esas regiones sean atravesadas por 
los ferrocarriles." 

"Para la construcciOn del ferroca-
rril de Montreal A Vancouver el go-
bierno ingles entrego 25.000,000 de 
dollars y 25.000,000 de acres de te-
rrenos tan llanos y tan fertiles que el 
ferrocarril tiene lineas rectas de 
1,000 kilOmetros y que han llegado 

producir 18 hectolitros de trigo 
por acre, cuando los prOximos de Es-
tados Unidos no han producilo sino 
12; y esos terrenos que comenzaron 

venderse a an dollars el acre han 
llegado A alcanzar el preeio de 100 
y 200." 

gobierno belga para su ferro-
carril en el Congo entree veinti?in-
co millones de francos y garantizO el 
capital, y ha tenido despues que ere-
gar 10.000.000 mks". 

"Seria larga la relacion de los es-
fuerzos_que hacen todos los paises 
nuevos 6 los autiguos en sus coloniaa 
para constrair ferrocarriles en sus 
respectivos territorios'". 

"Yo creo que en materia de conce-
siones ferrocal-rileras estamos auu 
en la infancia." 

'En el alio 64 se dio una ley garan-
tizando el 7 por ciento sobrP los fe-
rrocarrileros que el Gobierno creyera 
eonveniente construir g y que ferro-
carriles se han construido en virtud 
de esa ley? Ninguno : todos nuestros 
ferrocarriles lo han sido a costa del 
Estado''. 
"Aqui solo puede construirse por el 

capital privado ferroearriles produc-
tivos como el de Eten a Chiclay3 6 
el de la Oroya al Cerro de Pasco: pe-
ro esperar que puedan construirse 
garantizando solamente el capital, es 
-esperar lo imposible.—Es necesario 
convencernos de que si queremos  era-
zar el pals con ferrocarriles seri, ne-
cesario imponernos sacrificios, ha-
ciendo algo como lo hecho por Mexi-
co que para construir 12.000 kilOme-
tros de ferrocarril ha tenido que in-
vertir 112 millones de pesos oro 6 ha-
cer lo que han hecho los Estados U-
nidos que para atravesar sus soleda-
des del Oeste han tenido que entre-
gar enormes extensiones de terrenoa 
donde se han levantado opulentas 
eindades al paso de los ferrocarri-
les." 

Esta es la historia gontemporinea, 
Excmo. senor, esto nos_enserian pue-
blos mas adelantados que nosotros, 
con mis reeursos, con mas elementos, 
con mas industrias y si queremos 

-nosotros construir ferrocarril-s, te- 

nemos que imitarlo y si no lo haee-
mos, perdemos el tiempo en pos 
de vanas ilusiones. 

Las leyes expedidas para In eons-
trucciain del ferrocarrit de Lima A 
Pisco, hacen concesiones que no son 
menores que las hechas en el pro-
yecto de contrato que se discute 
Una de esas leyes garantiza el 
7 por ciento de inter& anual sobre un 
capital de 600,000 libras, 6 sea unat 
cantidad de 42,000 libras por 
solo como interes del capital. inverti-
do, si es que los rendimientos del fe-
rrocarril no llegan it producir utili-
dades. Sin duda alguna que algo flan 
de producir, pero no es de esperuse 
que desde los primeros ailos tin fe-
rrocarril que va a buscar el desarro-
llo de pueblos abatidos, casi aban-
donados, produzca un interes d1 7 
por ciento sobre un capital tan fuer-
te como el que cuesta esa linea. E! 
Gobierno pues, en cumplimiento de 
esta ley, tendria que concurrir con 
una suma que aunque fuera mcoor 
que el 7 por ciento, no bajaria del 50 
por ciento de cuarenta y dos mil 'i-
bras, 6 sean 21,000 Libras. Entre tan-
to, el contrato que nos presenta el 
selior Ministro de Fomento, dice qae 
se abonarAn 20,000 durante 25 eios, 
que es la duraciOn de la garanlia; 
por consiguiente, pagando In subven-
ci6n, el Peril ha ganado diaero, e.n-
tregando menos de lo que la ley tiene 
ya eoncedido. 

Esas leyes ademas, tienen eatable-
cido un derecho proteccionista, per-
que una de ella declara que toda car. 
ga  que se mueva entre Piseo y el Ca-
llao, por mar, cuyo flete es siempre 
inferior al terrestre, tiene jue pagar 
an derecho de 50 centavos por cada 
46 kilogramos. Esta es Ulla gabela 
enorme sobre el coinercio, en favor de 
esta linea, y en el hecho solo de im-
ponerla, se demuestra la decision de 
los poderes ptiblicos porque se Hew, 

cabo la construcciOn de ese ferroca-
rril. Hoy desaparece esa coritribuciin 
proteccionista : hay libertad a bso!uta 
para el comercio, los comerciantes 
pueden eonducir por tierra o por mar 
sus mercaderias, a voluntad. 

Yo ere() que el Gobierno par esta-
blecer en el proyeeto de contra to la 
clAusuia impugnacla, 2el va A ia 
subvencion, no tenia neeesidad de 
solieitar la aprobaciOn del Congreso. 
En la ley general de ferrorarriles se 
concede al Estado la faeultad de a-
signar una subvencion, a su 
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por cada liilometro de ferrocarril 
que se construya en territorio  na-
cional. Esta ley esta vivEte, hay 
una suma fuerte de 200,J;./0 !ibras, 
para atender a esas stbveneiones y el 
Gobierno ha podido tomar de esa 
cantidad las £ 20,000 anuales para 
subvencioniir al concesionario de este 
ferrocarril. 

Luego, tpor que alarmarse  por la 
subvenciOn de E  20,000, a una compa-
iiia  para la  construccion  del  ferroca-
rril de Lima a Pisco? Acaso los de-
mas pueblos del  Penn,  que inmedia-
tamente no reciben el beneficio, van 

contribuir  con algo  de  sus rentas, 
con  algo de  sus  recursos al  fomento 
de  esta empresa?  No.  El departamen-
to de  Ica solo, ha  producido por el 
impuesto a los alcoholes en el semes-
tre anterior £ 20,000,  sin  contar la 
provincia de Cailete y el rico valle 
de Lunahuaua; asi es que los impues-
tos que esos pueblos  pagan,  basta 
para que se imponga la ejecuciOn de 
esa obra de la qUe depende absoluta-
mente su porvenir. 

No hay derecho pues, para negar 
un pueblo el beneficio que el se pa-

ga y se puede pagar, y que si le im-
pone cargas ningim otro le ayudara 

soportar. Por onerosa que sea la 
subvenci6n, los pueblos favorecidos 
3a aceptan y bendeciran al autor de 
un contrato que consideran benefico 
y conveniente, y de cuya ejecucion 
esperan el mayor bien imaginable. 

Esto por lo clue respecta a la pH-
mera clausula. Deje al seilor Minis-
tro lo demas que pueda exponer so-
bre ella y para ser breve voy a ocu-
parme de las otras dos objeciones 
que se han formulado. 

Deeia ml muy estimable amigo el 
senor Senador por Junin, que las 
tres clausulas por el impugnadas, e-
quivaldrian a pagar tres veces el va-
lor de la linea

' 
 que siendo una obra 

cuyo valor puede estimarse en cinco 
millones de soles, 6 sean quinientas 

. 
 mil libras, las veinte mil libras anua-
les que se dan como subvenciOn por 
veinticinco aflos, equivalen esos 
cinco millones; que el valor de las 
tierras concedidas por otra clausula, 
estimandolas a razon de doscientos 
soles por heetarea equivalen a otras 
quinientas mil libras; y por filtimo 
que el beneficio que reporta la com-
pailia por la enorme tarifa que se ha 
establecido equiva:e taribien a iden-
tica suma. 

At tratar de la primera objeciOn, 

omiti un argumento que  no me pare-
ce inntil esbozarlo,  para que el sei-ior 
Ministro haga de el el  uso que le 
convenga. 

Las quinientas mil libras  que se 
dan de subvencion  durante veinti-  • 
cinco ailos no pueden  estimarse co-
mo suma que  se recibe de contadO 
y de una sola  vez. 

Esta  suma se paga en  armadas es-
calonadas por semestres  y cuya du-
racion es de veinticinco  afios. No es 
lo mismo que ana  cantidad efectiva 
que se da en ;;unto, que  una cantidad, 
que, aunque  nominalmente igual, ,se 
va  a percibir en  armadas durante 
veinticinco alios. 

Cuando se fija un  plazo tan grande 
como el de veinticinco allos, para  re-
cibir una cantidad de dinero por  ar-
madas, se puede estimar que el  va-
lor real y efectivo  de la cantidatl 
que se percibe, se  reduce solo a la mi-
tad,  cuando mas, no  representando 
las  armadas  sino el interes  del ca-
pital. 

Yo creo que una empresa  ferro-
viaria, la empresa  que obtenga la 
concesiOn de este  ferrocarril, preferi-
ra recibir como  ñnica subvencion 
doscientas cincuenta  mil libras,  a  re-
cibir quinientas mil en armadas  se-
mestrales y durante veinticinco  aims. 

Desgraciadamente el  pals  no  pue-
de hacer este sacrificio;  desgracia-
damente el .departamento de  Ica clue 
produce por un solo  impuesto cin-
cuenta mil libras en  un alio, no pue-
de dar doscientas cincuenta  mil; pero 
si las diera, las entregaria con gusto 
para que se construyera este ferro-
carril. 

Cuanto al punto de  la adjudica-
ciOn de tierras, creo  que el error su-
frido por mi estimable  amigo  el  sefior 
Senador por Junin,  nace de  su  falta 
dc conocimiento del  territorio.  Si  el 
honorable sellor Capelo  hubiera  atra-
vesado distancia que  hay  entre 
Lima y Pi-sco, por tierra, es seguro 
que no habria dicho que 25,000  bee-
tareas de desierto, sin agua, en las so-
litarias pampas de  la costa,  valen 
quinientas mil libras. 

Entonces nos diria que se pueden 
regalar todas, y conceder todavia  uli . 

premio pecuniario a quien se propu-
siera cultivarlas. 

La nueva ley de irrigacion tiene 
estableeida,que todos los ciudadanox 
tienen derecho de pedir, los terrenos-
abandonados é incultos en la exten-
skin que quieran, con tab de clue se- 
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llenen las condiciones determinadas 
en la misma ley. Con esa concesion 
el Estado, ganara mucho mas, que 
conservando los terrenos, que nada 
pueden producir porque les falta el 
elemento principal. Cultivados esos 
terrenos, producirian frutos abun-
dantes, harian la riqueza de la po-
blacion, reinara la abundancia en 
tuestros pueblos y tpdo esto se tra-
duce en beneciop Iiblico , por el pa-
go de contribuciones que son la con-
secuencia, y por la riqueza general 
que se desarrolla en el pals. 

La clausula en la que se hace con- 
. 

cesiones de terrenos a la compafila 
es puramente una chlusula decora-
tiva, porque el Estado no puede 
eultivar esos campos infructiferos. 
Con esa .clausula el Peru adquiere 
una esperanza, la de irrigar una par-
te de su costa, la de aumentar sit 
terreno cultivable, y por consiguien-

-  te la riqueza agricola. 
El Peru es una naciOn excepcional ; 

solo tuvo un semejante en el alto E-
gipto, donde trascurieron 400 atios, 
sin que humedeciera sus sedientas 
tierras una so:a gota de agua del cie-
lo. by esos ardlentes desiertos" estan 
regados por los ingleses. El Pe-
ru es el 'fink° pals tropical, en cuya 
costa no lluieve. En otros paises atra-
vesados por ferrocarriles, siquiera 
una vez al afio el cielo riega sus cam-
pos, y crecen los pastos que significan 
algnna riqueza, algun product° para 
los hombres que los expiotan. 

En la costa del Peru no hay sino 
pampas desiertas, donde no se ye ni 
una sola hoja verde y algunos oasis. 
antes de la conquista, se dice, que los 
antiguos peruanos, irrigaron gran 
parte de esoss campos. 

Como se ve pues, esta clausula que 
concede terrenos en el desierto, no es 
generosa, no concede nada que asom- 

y no se debe reparar que Sc con-
trat) es lesivo. 

Ni en la costa del Peril, ni en nin-
guna parte del territorio, con exeep-
cien solo de la montafia, hay uua so-
la pulg...da de terreno con agua, que 
no sea de propiedad particular. 

En todos los valles, desde Lima 
hasta lisco, todos los terrenos que 
tienen agu, tienen propietario tam-
hien, y no se debe repara que se con-
cedan más 6 menos hectareas, porque 
el Estado va a conceder solo los te-
rrenos que son de su propiedad. Por 
consiguiente,la clausula, vuelvo a de-
cir, es una clausula decorativa, piles  

con esa concesion de terrenos eriazos, 
el Estado no va a perder nada; lejos 
de eso, va ganar, porque esos terre-
nos seran produ3tivos. Ojala que el 
concesionario de la linea irrigase, no 
solamente las hectareas que se le con-
cede, sino todas las que hayan en el 
transito; el Peril podria felicitarse de 
ello. 

Viene por ñitimo la clausula qua 
establece las tarifas. Ali estimable a-
migo y compafiero, el seiior Capelo, 
cree que la tarifa de seis centavos por 
kilometro sefialada en el contrato, es 
excesiva, comparando la linea en 
proyecto, con la linea de Lima al Ca-
llao; pero no se fija en que entre e.- 
sas dos lineas no hay termino de com-
paracion. No puede haber igualdact 
entre un- ferrocarril que atravesara 
desiertos, en donde hay qua cons-- 
tuir puentes de gran magnitud y o-
tras obras de arte que felizmente no 
son muy dificiles, porque el camino 
de la costa no las necesita - y el fe-
rrocarril de Lima al Callao O a Cho-
rrillos, que tiene al lad° una carrete-
ra y en donde no hay necesidad de ni 
siquiera un puente, ni tampoco tra-
bajos de nivelacien. 

Adema's no se puede comparar las-
tarifas del ferrocarril de Lima a Pis-
Co con el de Lima al Callao, por cuan,_ 
to el movimiento de pasajeros y car-
ga en este ultimo es mucho mayor qr 
el que tendria el primer°. El ferro-
carril del Callao, segfin datos que , 

 tengo, moviliza tres millones de pasa-- 
jeros al alio, mientras que el de Li-
ma a Pisco se comprende que apenas 
alcanzath a una cifra incomparable - 

y que tenlra una carga pequefia clue 
trasportar. Es necesario, por const-
guiente, que el flete de pasajeros y 
carga este en relaciOn con el  movi-
niiento de la linea : A mayor movi-
miento, menor tarifa. 

En mi concepto, el sefior Ministro) 
al fijar como tarifa maxima seis ceii-
tavos por kilometro en la tarifa de' 
pasa3es, debe haber tenido en cuenta 
que el pasaje por mar, que es el mas 
barato en todas partes, entre Lima 
y Pisco cuesta hoy diez y seis solec 
cincuenta centavos en primera clase. 
Conforme a esa tarifa, el pasaje de' 
primera clase en el ferrocarril de Li-
ma a Pisco alcanza por 160 kilome.. 
tros, que es la distancia, a trece soles, 
teniendose en cuenta ademas que esa 
tarifa no es definitiva, porque resul-
tará que si la Compaiiia de Vaporeh 
le hace la eompetencia al ferrocarril 
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(;ste rebajara las tarifas, A medida q  • 
esa Compailia de Vapores los vaya 
tambien bajando. El ejemplo lo tene-
mos en los ferrocarriles de Lima at 
Callao y a Chorrillos. Cuando el fe-
rrocarril electric° fijó una tarifa que 
era el 50. por ciento menor que la 
del ferrocarril por traccion It vapor 
se estableciO la competencia entre 
ambas empresas, llegando A costar el 
pasaje con beneficio para el public,,, 
el insignificante precib de diez cen-
tavos. Lo mismo pasara entre el fe-
rrocarril de Lima A Pisco y las corn-
paiiias de vapores que hacen el tra-
fico entre estos mismos lugares y el 
que resulte favorecido sera el que 
ponga precios mis baratos. 

La tarifa que se ha estipulado en el 
proyecto de contrato es una tarifa 
maxima; no es definitiva, es una ta-
rifa que no puede excederse, pero cu-
ya rebaja es muy posible. 

Ademas esa tarifa guarda cierta 
eonformidad con las de los derails fe-
rrocarriles. En el de la Oroya por 
.ejemplo, se paga (ley6). 

En el de Mollendo (ley6) 
y debo hacer natar que esta tarifa em-
ta calculada cuando el valor del sol 
-.le plata era de 34 peniques ; por con. 
siguiente, si hoy se aplica como debe 
ser, tiene que subir A 9 centavos kilo-
metro (ley6) 

En el ferrocarril de Chimbote A. 
Suchiman (leyo)  - 
y debo advertir que este ferrocarril 
es de via angosta y que por const-
guiente la tarifa debe ser aqui menor 
(ley6) 

Si pues la tarifa impugnada esta-
blece como maximun 6 etvs por kilo- 

si estos 6 centavos se pueden 
reducir maiiana, cuando se establez-
ea la competencia del trafico mariti-
mo, no veo fundamento A la observa-
eion. 

Me parece, pues, que estas razones 
desvirtuan notablemente las observa-
ciones presentadas por el H. senor 
Capelo. 

Yo no he po-dido combatirlas con 
todos los datos, eon todos los antece-
dentes y, en fin, con todas las razones 
que el selior Ministro de Foment() ha-
bra tenido A la vista para estipular 
las clausulas impugnadas ; porque no 
eonozeo su pensamiento, no he teniciu 
con  el ninguna conferencia al respee-
to,  no conozco  el  contrato sino por la 
publicacion que de el se ha hecho ; y 
por consiguiente, le dejo la palabra 

SSa. para que complete to que 

apenas he esbozado, pero que me pa-
rece bastante para justificar el pro-
yecto de contrato que se debate. 

El senor  Ministro  de Foment°. 
sefior : Comenzare por ma-

nifestar mi agradecimiento al se-
fior Aspillaga, por haberme propor-
cionado la oportunidad de justificar 
ante esta H. Camara el proyecto de 
contrato celebrado para la construe-
don del ferrocarril de Lima It Pisco ; 
pero la brillante peroraciOn del H. 
senor Olaechea, en gran parte ha ali-
gerado mi labor. 

Ha tocado el H. sefior Olaechea, 
con gran tino todos los puntos apa-
rentemente debiles del contrato que 
se discute, y sobre los cuales el H. se-
nor Capelo tuvo por conveniente ha-
cer algunas observaciones. 

Impresionable é impresionante co-
mo siempre el H. senor Capelo, usan.- 
do de su facil y brillante palabra, 
para sugestionarse y sugestionar 
a sus oyentes hizo una descrip-
cion, una pintura sombria y tetrica 
de algunas de las clausulas del con-
trato celebrado "ad referendum" en-
tre el gobierno y el representante de 
la empresa del ferrocarril ingl6s. 

En las altas montafias, Exemo. se-
nor, se presenta el fen6meno de que 
la imagen del observador la ye este 
mismo, It corta distancia y con pro-. 
porciones colosales. En las regiones 
polares, los objetos mas pequefios, los 
animales mas inofensivos, se presen-
tan con aspecto aterrador, revistien-
do al forma y contestura de anima-
les anti-diluvianos. 

Esto mismo pasa, Excmo. setior, en 
el orden moral ; en muchas ocasio-
nes sugestionado un orador con res-
pecto It un asunto cualquiera, llega It 
presentar cuadros aterradores, llega 
It  dibujar y acentuar lineas de colo-
res sombrios respecto de actos per-
fectamente en armonia con las leyes 
y conveniencias publicas. Pero del 
mismo modo que el mas ligero soplo 
de brisa basta para desvanecer esas 
figuras debidas It la refracciOn atmos 
ferica ;asi mismo en el concepto de, 
los oyentes del orador de tan impre-
sionante palabra,q' los sugestiona ; y 
aim en el concepto del orador mismo, 
desaparecen todos los tonos tetricos, 
todas las sombras que habia proyec-
tado, una vez que se hace una expo-
sicion razonada y meditada de los 
asuntos, que lo alarmaran bajo la pri-
mera impresion. 

El serior Capelo, oy6 la lectura del 
contrato y seen declaracion propia, 



4111111111r .77 F. 
„ 

CAMARA DE SENADORES 929 

fue anotando tres clausulas, que en 
su concept° eran de lo mas danosas 
para las conveniencias pfiblicas. 

En la de las tarifas anoto, que eran 
seis centavos maxim° por kilometro 
lo que a los pasajeros de primera cla-
se, la compania, tenia derecho de co-
brar. Compar6 inmediatamente, esa 
tarifa con la del ferrocarril de Cho-
rrillos y ferrocarril del Callao, y la 
encontro absurda por lo cara. 

0y6 el senor Capelo, la clausula re-
lativa a las 25 mil heetaxeas. En su 
espiritu, las avaluo en cien y doscien-
tos soles eada una, es decir, lo que 
puede pagarse por la hectarea de te-
rreno bajo riego, situada en los alre-
dedores de Lima,y haciendo el calm-
lo primero con cien soles por heeta-
rea, Ilegó a dos millones y medio, y 

•despues con doscientos soles, llegO 
eine° millones de soles. 

Anoto el senor Capelo la clausula 
relativa A la subvencion de veinte 
mil libras anuales y multiplicandola 
por 25 afios obtuvo las 500 mil libras 

No se fijo mi honorable amigo, que 
ademas de esta clausula hay algunas 
que introducen modificaciones y es-
tablecen taxativas ; yno se fij6 tam-
poco en las circunstancias que ro-
dean estas concesiones aparentemen-
te liberales; y en las leyes prexisten-
tes, en orden a la pronta construe-
ciOn del ferrocarril de Lima a Pisco, 
y a las facilidades de todo goner° 
que debian darse a los empresarios 
conforme a ellas. 

Voy A tomar en consideracion, 
Excmo. senor, cada una de las clau-
snlas observadas por el H. senor Ca-
pelo, voy pasar revista a cada una 
de sus impugnaciones, y voy a mani-
festar y a probar a la H. Camara, que 
carece de fundament° el cuadro som-
brio que el trazo. 

La primera impugnaciOn se refiere 
A la tarifa por pasajeros de la. elase. 
No sefijo el H. senor Capelo, en que 
ademas de la tarifa de pasajeros hay 
It. tarifa de fletes. Que si la tarifa de 
pasajes, a raz6n -de seis centavos en 
pnmera y cuatro centavos en segun-
da, es much° mayor que la que se co-
bra de Lima A Chorrillos y de Lima 
al Callao; en cambio, la tarifa de 
fletes es la menor que se cobra en to- 
•do el Peru; y aprovecho la oportuni-
dad, Exemo. senor, para reivindicar 
para el Gobierno actual el honor de 
haber establecido este feliz preceden-
te en los contratos de ferrocarriles, 
de haber rebajado las tarifas a tal 
punto que los contratistas podrian en 

otras ocasiones haberlas considerado 
como inverosimiles por su pequenez. 

Pero ademits, Excmo. senor, hay 
que recordar que este contrato se de-
riva en gran parte de las leyes prexis-
tentes y que en una de ellas se esta-
blece que la tarifa maxima que el 
contratista podra, cobrar no seri en 
ningfin caso mayor que los gastos que 
se originen por la via maritima entre 
el Callao y Pisco ; y que, como ade-
mas del gasto que esa via irroga a los 
despachadores de carga, tendran el 
de pagar el impuesto de cincuenta 
centavos por cada 46 kilos, 6 lo que 
es lo .mismo once soles por tonelada ; 
resulta que no solo patria cobrar la 
empresa del ferrocarril de Lima A 
Pisco la tarifa maritima, sino ademas 
de esta el gasto que origina los mue-
lles y trenes, y el importe del impues-
to. De manera que se pagaria los diez 

onces oles que cuesta aetualmente 
el movimiento de una tonelada desde 
Lima A Pisco, por la ruta maritima, 
mas los once soles que importaria el 
impuesto, sumando en todo veintidos 
soles. Ahora, segfin este contrato, la 
carga pagara pues menos de lo esti-
pulado en la ley, porque, a razon de 
cuatro centavos por tonelada y kilo-
metro, importa, sobre los 240 kil6me-
tros, nueve soles sesenta centavos ; 
por consiguiente, una tonelada de 
carga con este contrato, pagara de 
Lima a Pisco nueve soles sesenta cen-
tavos por el ferrocarril ; que es menor 
que la tarifa maritima actual: y ha-
bria pagado veintiuno 6 veintidos so-
les si hubieramos seguido las leyes 
vigentes. 

AdemAs, como con mucha exacti-
tud ha manifestado el H. senor Olae-
chea, la tarifa de pasaje de primera 
clase por la via maritima es de 
S. 16.50. 

El senor Olaechea (interrumpien-
do).—Sin considerar lo que se paga 
por embarque y desembarque. 

El senor Ministro.—Si, sin incluir 
lo que se paga por embarque, desem-
barque y tren, y mientras tanto. por 
la Nita terrestre, sera catorce soles y 
pico, asi es que siempre habra una 
economia de mas 6 menos considera-
ci6n, afin en esta tarifa de pasajes, 
reputada tan enorme por el H. serior 
Capelo. 

Ademas. debemos recordar pie las 
tarifas minimas no quedan definiti-
vamente establecidas por el Gobier-
no, sino por la competencia. Hemos 
visto que el ferrocarril de Lima It 
Chorrillos tuvo que rebajar las tan- 
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fas a la mitad, una vez que el tran- carril en la al 
410' via electric° le hizo la competencia que todas esas 

7  

416 

En los Estaaos uniaos no se esupu-
lan las tarifas por el Gobierno, se 
confia en que la competencia hara 
que las cifras sean comodas; y asi 

ha sucedido efectivamente, los ferro-
carriles alli han alcanzado precios 
maravillosamente bajos; lo mismo 
pasara aqui cuando las compailias 
maritimas hagan la competencia al 
ferrocarril. 

Como el H. sefior Olaechea ha leido 
los precios de las tarifas de pasajes 
en nuestros ferrocarriles que, en vir-
tud del contrato cancelatorio de la 
deuda externa, fluctaan entre 6 y 4 
centavos por kili6metro de ciertas 
secciones, al cambio de 24 peniques 
por sol ; tomare algunas cifras de una 
relacion muy minuciosa de las tari-
fas a que actualmente esta, sujeto el 
rnovimiento de carga en todos nues-
tros ferrocarriles, que tengo 5, la vis-
ta: 

Tenemos en el ferrocarril de Cho-
sica (ley6). 

Pero detengamonos un poco en es-
tas tarifas de 17, 14 y 11 centavos 
que actualmente se cobran y compa-
remos con la tarifa de 4 centavos pa-
ra la carga de 3a. clase, de 6 centavos 
para la de 2a., y de 9 para la de la., 
que es la estatuida en el ferrocarril 
de Lima a Pisco. Sabemos (ley6). 

De la Oroya al Cerro de Pasco, que 
es  -una linea que ha costado relativa-
mente. poeo, porque atraviese terre-
nos que tambien son relativamente 
llanos,  se  cobra 20,,18 y 15 centavos 
para la carga y para los pasajeros 6 
y 3 centavos. 

En el ferrocarril de Kollendo a A-
requipa (ley6). 

Asi es pues, que las cifras de que 
hice mencion en el ferrocarril de Li-
ma a la Oroya  se  convierten ahora en 
el  triple  en las secciones  de los ferro-
carriles del  sur. 

En  el  ferrocarril  de  Juliaca al Cuz-
co  6 a Sicuani mas propiamente  di-
cho,  se  cobran  las mismas  tarifas  de 
18, 141/2 y 11 1/2 . 

Y no  se  puede decir respecto a  este 
ferroearril lo que  se  dira respecto  ft 
las secciones andinas del ferrocarril 
de  Lima a la Oroya y que  como  el de 
Mollendo  a Arequipa,  presenta difi-
cultades de trazo que  hacen muy  cos-
tosa la obra,.porque en este ferroca-
rril de Juliaca  a Sicuani  es donde 
esas dificultades  estan reducidas  al 
minimo posible  porque,  es  un  te-
rreno llano yse desarrolla el ferro- 

Ltiplanicie, de manera 
condiciones que influ-

yen  eu ii.jaei6n de  las tarifas desa-
parecen  en ese  ferrocarril que en este 
respect° esta en condiciones mas fa-
vorables  que el de  Lima a Pisco. 

Vamos  a ver el  ferrocarril de Lima 
al Callao cuya  tarifa para el traspor-
te de  sus  numerosisimos pasajeros es 
tan  pequefia  ;  pero  en cambio su tari-
fa  para carga,  es  de  18, 15 y 12 cen-
tavos,  es  decir, el  doble 6 triple de 
la tarifa  fijada para  el de Lima a Pis-
co. 

El de Chorrillos (ley6). 
El  de Chimbote  a Suchiman (ley6) 
Sin  perjuicio de  que en algunos 

de estos ferrocarriles y entre ellos el 
de Chimbote, se cobra  6 y 4 centavos 
para pasajeros. 

El ferrocarril de Pisco a Ica es 
un ferrocarril cuyo costo por kilo-
metro es  inferior  al de Lima a Pisco, 
pues  basta  pensar, para convencerse 
de ello,  en  que  este ferrocarril, por 
ir  de  norte ft sur, va atravesando nu-
merosas quebradas  que viniendo de 
la  cordillera  mueren en el mar, mien-
tras que  el de  Ica  se  desarrolla en 
una  pampa  donde  no hay puentes, ni 
curvas  ni  otro  gasto que limpiar el 
terreno  y  tender los  rieles, y sin em-
bargo alli  se  cobra  12, 10 y 8 centa-
vos. 

Ademas, la carga de tercera 
clase es la mas  abundante y como 
la clasificaciOn  la  hace el Gobierno, 
resulta  que  estos  8 centavos por to-
nelada de  carga que son justamente 
el  doble  de los  cuatro centavos que so 
han estipulado  para  el  ferrocarril de 
Lima  a  Pisco determinan  una tarifa 
doble. 

En  el  ferrocarril de Ilo a Moque-
gua y en el de  Piura ft Catacaos la 
tarifa de  pasajeros,  es excesivamen-
te  elevada,  y no  valdrial a pena de 
ponerla en  comparaeion  con esta de 
4  centavos. 

Lo mismo  sucede  con el ferroca-
rril de Eten  a  Ferreilafe, que cobra 
los siguientes  fletes  (ley6) 

Se pagan pues  40, 35 y 30 centa-
vos como flete. 

Yo  creo  Excmo.  senor, que  esta 
enumeraciOn de  las  tarifas, tanto de 
pasajes como de  fletes que boy se 
pagan  en estos  ferrocarriles, habra 
hecho desaparecer ese  temor que en 
la  II.  Camara,  habra  podido inspi-
rar  la palabra  elocuente del senor 
Capelo,  relativamente,  a la elevada 
tarifa del ferrocarril  de Lima a Pis-. 
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co; como que la -Unica cifra relativa-
mente elevada es menor, que la que 
cobran gran numero de ferrocariles 
y que la tarifa de carga, que es la 
que mas importa, porque no habran 
muchos pasajeros entre Lima y Pis-
co, es mucho menor. 

Asi es que en este punto yo recla-
mo mas bien para el Gobierno, el ho-
nor de haber establecido un prece-
dente tan feliz. 

Hay rails, Excmo. senor: no basta 
comparar las tarifas que hay en las 
otras lineas para llegar a la conclu-
sion a que se ha llegado ; pues puede 
argiiirse que gran niimero estan in-
fluenciadas por las pactadas en el 
contrato de cancelaciOn de la dend.a 
externa. 

Voy a comparar las tarifas, del f e-
rrocaril de Lima a risco, con las ta-
rifas de otros paises hispano-ameri-
canos. 

En Mexico en donde el desarrollo 
ferrocarrilero, ha llegado It un alto 
grado; tenemos en la linea de Chi-
huaga It Duran. , que la tarifa de pa-
sajes es la siguiente. (ley6). 

Y esto se paga en ferrocarriles me-
xicanos construidos con fuertes sub- 

• venciones del Gobierno siendo digno 
de llamar la atencion que esta tarifa 
de seis centavos por kilometro tan 
eensurada es, par los pasajeros •de 
tercera clase. 

Yo insisto mucho sobre la tarifa 
:de carga, porque creo que es lo  áni- 
co que tiene importancia en materia 
•de tarifas ferrocarrileras entre nos3- 
tros. 

Si se sale de los ferrocarriles de 
Lima al Callao y Ohorrillos, no tene-
mos un solo ferrocarril dedica,do al 
trasporte de pasajeros, mientras te-
nemos dos mil kilometros dedicad)s 
al trasporte de carga, casi exclusiva-
mente. 

La tarifa que rige en Alejico es 
eomo sigue : (leyo). 

Esto en cuanto It Mejico, vamos a 
ver a;hora los fletes de la Argentina. 
En este pals tambien los ferrocarri-
les han sido protegidos, y protegidps 
en la forma mas eficaz y dispendiosa 
para el Estado, que no ha trepidado 
en hacer sacrificios con el objeto de 
obtener esta facilidad en los traspor-
tes ; pues bien, al respecto, tengo los 
siguientes dat3s: "El ferrocarril ar-
gentino que va del Norte  
(sigui6 leyendo). 

Estas cifras de 6 y de 3 centavos, 

que parecen tan fatidicas al senor 
Capelo, existen en las tarifas de fe-
rrocarriles,  •  que en su mayor parte 
no atraviesan regiones montanosas, 
no teniendo por lo tanto las empre-
sas que dedicar una parte considera-
ble de sus entradas brutas It la con-
servaciOn de las lineas. 

N) tiene nada de extrailo, pues, 
que el Gobierno hay contratado con 
la Empresa constructora del ferro-
carril de Lima It Pisco, como flete de 
pasajeros de primera y segunda cla-
se respectivamente, las sumas de seis 
y tres centavos, debiendose tener 
en cuenta ademas que estas sumas 
tienen que ir bajando sucesivamente, 

medida que se establezca la cora-
petencia entre el trafico maritimo y 

terrestre. 
Podria citar ferrocarriles euro-

peos que, en circunstancias de trafi-
co superiores It las del de Lima It 
Pisco, tienen tarifa de pasajeros y 
carga iguales It la que se ha estipula-
do en este ferrocarril. 

Creo, excelentisimo senor, que tan-
to con la lectura de estas cifras pre-
ferentes It otros paises COM) las con-
sideraciones que acabo de tener el 
honor de exponer a la Camara, se 
disipara todo temor respecto a, la 
clausula del contrato en que se esti-
pula las tarifas que deben regir pa-
ra el nuevo ferrocarril, ç creo que 
renacera la confianza nclOilittt_cada 
vez que se establezca 1.:14„,citt„to: de 
esta especie, el Gobierno 

-
preferencia en las tarifas pug :k- nai 
conviccion que la tarifa elevada en 
un ferrocarril impid.e el desarrollo 
y el fomento de la riqueza de los lu-
gares por donde debe atravesar. 

Por esto me parece que el del Cerro 
de Pasco es un ferrocarril que impe-
dira la explotaciOn de las minas de 
ese 'agar, y que un ferrocarril como 
el de Chimobte It Recuay donde el 
flete del carbon es muy elevado no 
facilitara la explotaciOn de este 
combustible, es decir que esos fe-
rrocarriles y sus analogos no sirven 
para el desarrollo de las regiones que 
atraviesan; y si esta es mi convict-
cion, creo que bastara para conven-
cer It la Camara que no ha procedi-
do, que no procedera ligeramente el 
Ministro de Fomento que habla _en la 
fijacion de tarifas. 

Pero no basta para darse cuenta 
de los efectos de una clausula, estu-
diarla aisladamente, se hace indis- 

73 
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pensable estldiar todas las otras que 
tienen concomitancia con ella. Y si 
a las consideraciones anteriores, se 
agrega que el articulo 25 estatuye 
que esta empresa no podra celebrar 
pactos de ningim &len:), con las em-
presas dedicadas al trasporte entre 
el Callao y Pisco, Sean terrestres 6 
maritimas, se adquiririt el convenci-
miento de que si el contratista para 
sacudirse de una tarifa tan baja quie-
re negociar y celebrar pactos lesivos 
para los intereses del public° y del 
Gobierno, con las companies mariti-
mas, no podra hacerlo. Hay mas, 
el articulo 30 establece un preceden-
te imico en la historia de nuestros 
ferrocarriles, que esta tarifa sera 
revisada cada 5 ailos, de modo que 

.  el Gobierno esta en condiciones de 
hacer que auque sean bajas se reba-
jen mas, Si lo cree conveniente pa-
Ike el desarrollo de las regiones que 
atraviesa el ferrocarril. Por Ultima 
el articulo 34 dice que el concesiona-
rio renuncia a las ventajas que pue-
dan derivarse del impuesto creado 
por la ley de 1901 para la carga que 
se moviera por la via maritima entre 
el Callao y Pisco. La clausula pues, 
no solo par si sole es buena sino que 
esta en relacion con otras clausulas 
intrinsecamente buenas tambien. 

La segunda clausula impugnada 
es la relative a la concesion de terre-
nos, y ya muy bien dijo el honora-
ble senor Olaechea que esta es una 
concesion de tal genero, que equiva-
le a cero. Efectivamente los terre-
nos eriazas de nuestra costa que no 
estan bajo riego, no tienen casi 
lor, y el Gobierno obtendra una in-
mensa ventaja con dar esas 25,000 
hectareas de terreno a la compafiia 
pare que las irrigue, como segura-
mente tendra que hacerlo si quiere 
darks valor. 

Yo creo que este obsequio a que 
aludi6 el honorable senor Capelo, 
viene a cornpensar la clausula rela-
tive a las libras 20,000. 

Yo creo que este donativo de 25 
mil hectireas viene a equIlibrar la 
es ubvenciOn de 20,000 libras. Para 
que no pese sobre el Erario Nacio-
nal ese pago de 20.000 libras a este 
empresa, es necesario que la cons-
truccion del ferrocarril desaitralle 
la produccion,los consumos, la circu-
lacion de la riqueza entre las regio-
nes atravezadas y este* se lograra 
con la irrigaciOn de esas 25,000 hec- 

tareas, aumentando las produceiones 
agricolas de esa region; y .  no es po-
sible dudar poi un momenta q, las Ii-
bras 20,000 que el gabierno dark a-
nualmente serail pagadas por la 
compania y muchos otros particula-
res en la forma de impuestos, al go-
bierno mismo. De manera pues que 
en lugar de ser las 25,000 hectfireas 
una concesion onerosa para el Esta-
do, es una concesion que va a este-
bleer una compensUion con la sub-
vencion de las libras 20,000 a,nua-
les. 

El calculo que haee el hanorable 
esnor Capelo, de los millones en 
los cuales flja la cifra que valen 
estas 25,000 hectareas, ereo que es 
un poco exagerado, y estoy seguro 
de que no encontraria comprador 
para esos terrenos ni par una cifra 
cien veces menor. 

Si 25,000 hectfireas de terrenos 
eriazos y sin agua se pudieran ven-
der en millones de soles, es una teme-
ridad que no procedamos a enage-
nar todos nuestros terrenos de la 
costa pertenecientes al Estado y los 
municipios, para abtener centenas 
de millones de soles. Quien sabe, si 
procedimiento igual podrian tambien 
seguir ciertos paises europeos que 
poseen gran.des extensiones de terre-
no en los desiertos de Sahara. Pe-
ro desgraciadamente el valor del te-
rreno no depende solo de su exten-
sion, depende de que el terreno sea 
apropiado pare la agriculture 6 de 
que encierre riquezas minerales de 
hien explotacion, y en el primer ca-
so de que el terreno tenga ague, que . 

haya brazos baratos,y en fin de tantas 
otras condiciones que son las que 
dan valor a los terrenos y que fal-
tando se lo quitan por completo, aun 
que esten situados entre Lima y Pis-
co. 

Debo hacer notar ademL, que es-
ta concesion no es nueva, no la he-
mos estipulado por primera vez en 
este contrato ; esta con cesiOn esta en 
la ley de 1895 relative al ferrocarril 
de Lima a Pisco, y no hemos hecho 
sino ealcar la voluntad del legislador, 
trasladandola a este contrato. 

Si concediendo terrenos se pudie-
ran construir ferrocarriles debo de-
clarer que el de la Oroya al Uca-
yali estaria construido, pues hay u-
na ley que entre muchas concesio-
nes dá la de 6,000 hectareas por ki-
lometro cualquiera que fuera el an- 
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cho de la trocha, y sin embargo el fe-
rrocarril no se ha construido. 

En 1893 se dicto una ley para la 
construccion del ferrocarril desde Ju-
liaca ó Sicuani, hasta el rio Huari-
huari; por esa ley se concedieron 
tres kilometros de terrenos a uno y 
otro lado de la liea, y ademas la 
prioridad para denunciar terrenos 
auriferos y vetas metaliferas, exone-
randolos durante cinco afios, de todo 
impuesto, lo mismo que se ex.onera: 
ba de toda contribuciOn directa a 
los empleados y colonos de la empre-
sa ; y todavia se hizo una serie de 
concesiones que seria inacabable el 
relatar. Sin embargo ese ferraca-
rril no se ha construido lo que prue-
ba que no basta que el Gobiern.o o-
frezca tierras. Las tierras solas, no 
Talen nada, porque las de la costa 
necesitan agua y brazos, y las de la, 
montalia, caminos y colonos. De 1113- 

do pues que la tierra no es nada, lo 
principal es el capital y el trabajo. 

En otras partes se ha dado macho 
-mas. Seria fatigoso tal vez para la 
honarable camara, que yo hiciera u-
na relacion de tados los ferrocarri-
les que se construyen en las colonias 
Europeas, 6 en los paises nuevos ; 
pero mediante esa relaciOn podria 
probar, que hemos quedado muy cor-
tos en cuanto a concesiOn de tierras ; 
y que hemos quedado may cortos 
tambien, en cuanto a concesiones de 
otro genero. 

Insistire solamente con respecto a, 
los ferrocarriles, de los cuales me o-
tupe con ocasiOn de un debate ana-
logo en esta Camara, y que el senor 
Olaechea ha tenido la bondad de re-
eordar, al leer fragmentos del discur-
so,  que con esa oportunidad pronun-
cie. Entonces hice notar la gran 
extension de terrenos fertiles, rega-
dos, que se conced.ian. No recuerdo 
que en mi discurso, figurara que 
ademas de esas concesiones de tierra, 
se otorgaron fuertes conoesiones 
de diner° en forma de prestamo, 
reembalsables hasta en 150 ailos en u-
nos casos y en otros fuJertes sumas de 
dinero no reembolsable. Lo anico que 
dire a la Camara es, que hay ferroca-
rril que debe en Estados Unidos 53 
millones de dollars derivados de esos 
prestamos a largos plazas y que hay 
otro que debe sesenta y tantos millo-
nes de dollars ; y sin embargo, tengo 
la seguridad de que en la epoca en 
que todas estas concesiones se otor-
gaban, epoca de Estados Unidos  

comparable a mi modo de ver con la 
que atravesamos actualmente, todos 
quedaron entonces muy satisfechas 
de haber otorgado concesiones tan 
considerables a cambio de que sus 
soledades occiderrtales fueran atra-
vesados por estos heraldos de pro-
gresa. Del mismo modo nosotros de-
bemos, en mi concepto, estar,muy 
contentos de que podamos celebrar 
contratos como el que en este mo-
mento discutimos, que dara vida una 
vez construido el ferroearril que en 
el se estipula, a todas estas regianes 
poco menos que desiertas, con ex-
cepcion de . los estrechas valles que 
las atraviesan, y que se extienden 
desde Lima hasta Pisco. 

Debe la honorable Camara fijar-
se en. que los efectos de an ferroca-
rri1 sobre la rqueza material son 
muy considerables, porque estimulan 
la producciOn, intensifican la circu-
laci6n, favorecen los consumos, pero 
que eso no es nada en comparaciOn 
de los provechos de orden intelec-
tual, de orden inmaterial que repor-
tan las regiones atravesadas por un 
ferrocarril. Asi como ponen en mo-
vimiento . y estimulan la produccion 
y el consumo de riquezas materiales 
los ferrocarriles tambien ponen en 
circulaciOn las ideas, estimulan la 
absorciOn de ellas por los habitantes 
de las regiones atravesadgs por el 
ferrocarril ; en una palabra, civili-
zan, educan a esos habitantes. 

Yo tengo la firme conviccion de 
que la infiuencia educadora de un 
ferrocarril es muy superior a la de 
todas las escuelas de primeras le-
tras que puedan fundarse a lo largo 
de ese ferrocarril ; yo tengo la segu-
ridad de que el ferrocarril de la 0- 
roya a Huancayo y al Cerro de Pas-
co civiliza mas todas las regiones 
-clue atraviesa que todas las escuelas 
establecidas 6 que se establezcan. 
Esto no quiere decir que se debe de-
jar a un lado la instrucciOn popu-
lar ; esto lo que quiere decir es que 
la civilizaciOn se difunde por los 
ferrocarriles ; y que la instrucciOn 
y los ferrocarriles son los dos 
topicos hacia los cuales deben di-
rig,irse todos los esfuerzos de los 
poderes pablicos, principalmente en 
paises como el nuestro que deben set 
y son intervencionistas, y que de-
ben proceder como proceden los pal-
ses europeos con sus colonias, los 
cuales, siguiendo procedimientos in-
dustriales y comerciales, las civilizan, 
desarrollan sus actividades y ponen 
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•de manifiesto todas sus riquezas. 
Pero con respecto a esta clausula, 

podemos decir lo mismo que con res-
pecto a la anterior: no basta con que 
haya disipado ya las sombras que, 
sobre ella, mi honorable amigo el se-
fior Capelo tuvo por conveniente 
echar, sino que es necesario ademas 
fij arse en que hay otras clausulas 
que todavia la mejoran, 6 le quitan 
todos los inconvenientes que pueda 
ofrecer. 

El articulo 19, dice : Quedan ex-
eeptuados los terrenos que quisie-
ra destinar el Gobierno a construe-
ciones fiscales, asi aomo los que 
fueren necesarios para el cruzamien-
to de otras vias, para obras de uti-
lidad publica y para nuevas pobla-
ciones. 

Por consiguiente, esa Aona de 500 
metros, que no sera continua por-
que el ferrocarril no va a atrave-
sar terrenos completamente baldios, 
Gino que atravesara valles de propie-
dad particular, tendra mayor descon-
tinuidad con las reservas que el 
Gobierno hara conforme a esta 

elausula 19. Donde quiera el Go-
bierno fundar un nuevo pueblo, o-
pondra su veto, donde quiera que ha-
ya un camino lo opondra tambien y 
tomara el terreno gratuitamente, lo 
mismo ,que para cualquiera otra 0-
bra pfiblica que quiera hacer en la 
zona aparentemente privilegiada. 

La clausula 20 tiene a continua-
ciOn la clausula que la modifica 
sustancialmente y la hace perdar to-
do lo que pudiera tener de odiosa. 
Dice que Si no hubiran terrenos pti-
blicos bastantes en las provincias 
recorridas por el ferrocarral el Go-
bierno no asume responsabilidad, 
porque los terrenos deben ubicar ex-
clusivamente en -  dichas provincias ; 
no se ha estipulada que se tomen en 
Jos departamentos atravesados, lo 
que daria cierto dereeho a la empre-
sa para tomar terrenos al norte de 
Lima 6 al sur de Pisco, sino exclusi-
vamente en las provincias atravesa-
das. 

Voy a ocuparme ahora de la ter-
cera parte que se refiere a la sub-
vencien. El contrato estipula 20000 
libras de subvencion anual durante 
25 afios. En esta clasula se ban mo-
dificado sustancialmente las leyes 
anteriores. La ley de 1903 que esti-
pulaba una garantia del 6 por ciento 
sobre un capital de libras 500,000, 
y la de 1906 que estipulo un inte-
res del 7 por ciento sobre el mismo 

capital, demuestran q' el congreso no 
satisfecho con las libras 30,000 flue 
se iban a dar por la primera ley, 
las aumento a 35.000_; pero se me 
dira la garantia del interes del 7 por 
ciento no es el pago de libras 35,000 
cada año y por consiguiente no se 
han economizado esas libras 15.000. 
Voy a demostrar que se esti en ,  e-
rror, que ha habido una economia no-
table mucho mayor que la que el 
senor Olaechea, tuvo oportunidad de 
serialar al concederse finicamente la 
subvenciOn de libras 20.000 anuales. 
Nada se dice en la ley Ultima ni en 
niguna de las anteriores con respec-
to a Si en el caso de haber perdida 
en la explotacion de este ferrocarril 
el Gobierno la asunrniria, pero la re-
daccion de esa ley hace creer que al 
dar ese 7 por ciento de garantia-  libra 
de todo gravamen at capital, de ma-
nera que en el caso posible de -ha-
ber perdida en esa explotacion el 
Gobierno se habria visto obligado 
asumirla. Pero no hay para que ex-
tremar el argumento hasta ese pun-
to y limitemonos a que sean libras 
35.000 las que se debian conceder en 
el caso de que el ferrocarril no die-
ra utilidad. Yo voy a hacr vet que 
en caso de que ese ferrocarrit-
de utilidad sera pequefia. El 
movimiento de carga entre el Ca-
llao y Pisco es actualmente de 20.000 
toneladas anuales; no hay por que 
suponer que esas 20.000 toneladas las 
tome integramente el ferrocarril y 
al contrario todo hace prever quo 
gran parte de esa carga continuara 
yendo por la ruta maritima, porque 
sit es verdad pie lo que se paga de 
muellaje en Pisco, darsena y otras 
gabelas en el Callao que pesan sobre 
la carga que se mueve por los va-
pores hace onerosa esa via it pesar 
de que Sc rebajen mucho los fletes de 
los vapores, hay pie tomar en mien-
ta que las embarcaciones menores 
de 20 toneladas no pagan darsena, . 

etc.; y que hay que deducir que no 
es posible suponer pie las embarca-
clones menores ó veleras aun los va-
pores quedaran completamente des-
provistos de carga ; algo tendra% 
que llevar 6 traer y no ereo aventu-
rado suponer que esa proporci6n se-
ra del 50 pore iento asi es que para 
este ferrocarril quedaran solo 10.000 
toneladas de carga ; y esta cantidatl - 
en 240 kilometros y a razor' de 4 cen-
tavos por carga de 3a. clase (mayor 
por la de 2a. 6 la.), tomando er. 
cuenta que la carga de 3a. es  la mas- 
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abundante pues la clasificacion la 
hace el Gobierno, no sera aventurado 
suponer que el promedio sera de a 
centavos que multiplicados por los 
240 kilOmetros nos dan 12 soles pa-
ra el flete de una tonelada y 120.000 
soles para las 10.000 que han de tras-
portarse en el alio. Por consiguien-
te el producto bruto de ese ferroca-
rril podra llegar a ser unos 120.00U 
soles al aiio por la carga. 

Si tomamos en cuenta que en tin 
ferrocarril de tan poco trafico la 
proporcion entre los gastos de explo-
tacion y el producto bruto tiene que 
ser fuerte; 

Si tomamos en cuenta, quo en las 
bases que selial6 el Gobierno en 1j03, 
se estipula el 60 por ciento del pro-
duct° bruto en los gastos de explo-
tacien y quo esa cigra se concepthe 
miry baja por todos los entendidos en 
este ramo, pues todos consideraba:i 
que mas del 60 por ciento tendria 

gastarse, podemos llegar a la 
conclusion, que este 60 por ciento to-
rnado corn° base, para el calculo me 
dare, resultado inferior para mi oh-
jeto, y por consiguiente sobre 12.000 
libras, serian 7.200 de gastos y cin-
co mil ochocientas libras de produc-
to neto. Sobre las 35.000 a que as-
ciende el 7 por ciento tendria el Go-
bierno en su abono cinco mil °oho-
cientas libras 6 sean veintinueve mil 
doscientas que tendria que pagar. 
Sin embargo, no ha estipulado sin° 
veinte mil libras, luego hay que Ile-
gar a la conclusion de que el Go-
bierno hace un aliorro considerable 
cada ado. 

Asi pues con esos productos po 
fletes y linos 2.000 por pasajes, tene-
mos que llegar a la conclusiOn qu 
el Gobierno ha hecho una econornia 
de siete mil libras estipulando veir te 
mil. Esto es ponerse en el mejor 
caso porque no sabemos todavia la 
magnitud a que llegara el trafico 
existiendo tambien trafico por la via 
maritima, todo hace esperar que eta 
via de Pisco, tendra que buscar o-
tras fuentes para aumentar sus in-
gresos, tendra que colonizar esas 25 
mil hectareas, pues el trafico mftri-
timo, continuara siempre haeiendo 
fuerte competeheia al ferocarril. Asi 
es que la economia, con esta conside-
racion aumenta sobre las 7,000 li-
bras sefialadas en el calculo pie an-
tes hice. 

Es necesario recordar, que en el 
contrato celebrado ad referendum, 
se ha suprimido el impuesto pres- 

onto en la ley y ese es un bene-
ficio para los que tengan que tras-
iadar sus personas y carga entre el 
Callao y Pisco. 

En otras partes, las cosas las hacen 
alas en grandes en materia de cons-
truct:ion de ferrocarriles. El senor 
Olaechea tuvo la oportunidad de 
leer parrafos del discurso que pro-
nunciara en la efiraara en otra oea-
sion y en el que indicaba que Mexi-
co habia gastado de ciento diez 
ciento veinte milloaes de dollars en 
la construccion de ferrocarriles -- 
Que Inglaterra, habia invertido sn-
inas colosales  '  en subvencionar la 
construccion de los ferrocarriles ir-
landeses. Ya he hecho mencion sa-
bre los sacrificios que el mismo Go-
blerno se ha impuesto para la cons-
truccion de los ferrocarriles inlero-
ceanicos del Canada. 

Podria insistir tambien sobre los 
q' este mismo gobierno se ha impues-
to para la construccion de los ferro-
carriles en la India, en la Australia y 
otros lugares. Todcs los paises suda-
rnericanos hacen lo raisin°. El Brasil 
ha hecho esfuerzos colosales, saerifi-
cios superiores al pay de veinte mil 
libras anuales para la construcciOn 
de un ferrocarril de 250 kilometros 
de importancia indiscutible, pant lo-
grar la construcciOn de sus ferroca-
rriles y asi por el estilo en todas las 
que quieren que el desarrollo de su 
territorio sea rapid°. 

Pero hay mee, la doctrina que se 
ha establecido en este coutrato con 
respecto al precedente que se sienta 
por el, y que tantos temores ha 
inspirado al senor Capelo, no ha si-
do precisament3 establecida por el 
Gobierno sino per el Congreso. La 
ley de ferrocarriles del ado 1903, 
entre las formas que seilala para 
llevar a cabo la construcciOn de los 
ferrocarriles en ella prescritos, dice 
(hue se pague una anualidad &la, at 
constructor del ferrocaril. equiva-
lente al 5 por ciento del costo del 
ferrocarril clurante veinte anos; de 
tal modo, pues, que en esos te 
a nos, se pasara el integro del valor 
del ferrocarril. Aqui hemos pagalo 
6 vamos a pagar el 4 por ciento du-
ratite veinticineo atios y esto prue-
ba que los terminos del contrato son 
indudablemente mas ventaiosos quo 
los que estan consagrados ya pot- 

que es una ley del Estado. Pero 
no clebe creerse que por cuanto 
paga esas veinticinco antialidad.-s de 
20,000 libras, con esa suma se paga 
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el valor del ferrocarril; porque vein-
te mil libras no son siquiera et in-
teres del capital necesario ; por eon-
siguiente, no se paga el capital, lo 
que se paga es un inters modico 
del 4 por ciento y por 
do: por 25 afios. Se pagaria el ca-
pital si esa subvenciOn se diera por 
tiempo largo y en cantidades hies 
que fueran suficiente para pagar tan-
to los intereses como la amortizacion; 
pet.° no pagandose sino el 4 Dor cien-
to del valor del ferrocarril, nc se 
paga este sincr ese interes del capi-
tal necesario para construccion du-
rante el tiempo indicado, 

Ademas, con esta clausula pasa 
lo mismo que con las otras. Es nece-
sario no solo ateuerse a parte de ella, 
sino a su total y a todas las demas 
elausulas ue ia complementan, 5 mo-
difican. La elausula 24,por ejemplo se 
refiere a la del Dago de la subvenci6a 
estableciendo taxativas y exec-rcio-
nes, que no se han estipulado en las 
leyes anteriores vigentes, de mod() 
que en caso de paralizaci6u del tra-
fico la garantia con las leyes anterio-
res habria continuado abonandose, 
mientras que en este contrato Sc di-
ce: (ley6) 

De modo que en caso de quo si 
por cualquier motivo se suspenlie-
ra la explotacion se suspenderia tam-
bien el pago de la subvencion,de mo-
do, pues, que el Gobierno no subven-
eiona sencillarnente la construccion 
.del ferrocarril, sino una explotacioa 
continua y permanente, To (pre ase-
gura que bajo ninp,-fin pretexto pue-
de suspenderse el trafico. 

Me parece que habra adquirido el 
sefior Capelo, con las observaeio-

nes que acabo de hacer el conven-
cimiento de que el contrato es con-
veniente, y se habra disipado todo 
temor–del senado praa procedier coa 
tranquilidad, prestandole sa aproba-
eiOn, porcine puede estar seguro 
clue no va a ser oneroso para 
los fondos del Estado, ni para el 
desarrollo de las regiones atra vesa-
das, pries en cualquiera otra forma 
se reembolsara el Estado anaa:rrente 
las subvenciones que pague, y ademas 
este ferrocarril es de tal importarcia, 
que todo genero de sacrificir:s aue se 
hieieran, no deberian detener A los 
poderes publicos. 

El sefior Ramos Ocampo.—En la 
peroracion del selior Ministro han 
quedado satisfechos uno de los da-
tos que yo pedi, y aunque considero 
fatigado a SSa. voy a suplicarle se  

sirva poner en ml conocimiento, 
cuantas han sido las propuestas que 
se han presentado en su oficina, para 
verificar este trabajo. 

El senor Ministro de Fomento.-- 
Seria necesario remontarse al afio 65 
para absolver la pregunta de SSa. 

Se han presentado muchas pro-
puestas con respecto a este ferroca-
rril pero entiendo yo que lo que de-
sea conocer SSa. no es cuantas se han 
presentado en afios rentotos sine 
cuantas se han presentado en los ill-
timos tiempos en virtud de las leyes 
que rigen respecto a este ferrocarri!. 

Debo decirle a SSa. que des-
pues de la ley del 86 no se presento 
ningun proponente, lo que dio lugar 
a la ley de 1888, y despues de esta 
ley, no se presentO tampoco propo-
nente alguno, dando lugar a que se 
expidiera la del alio 95. En esta ley 
fue en la primera que se estipul6 el 
impuesto de 50 centavos por cada 
46 kilogramos para la carga que pre-
firiese la via maritima. 

Despues vino la ley de 1901 quc 
fue la primera en que se estipulo in-
teres para el capital invertido ; en-
tonces tampoco se presento ningim 
proponente. En 1903 se aumento la 
garantia del interes, del 6 al 7, or 
ciento y esta ley, que manifiesta el in-
teres de los poderes pfiblicos para 
que se construya este ferrocarril fire 
la que dió merito a que se presenta-
ran algunas propuestas. 

Las prime ras propuestas presenta-
das no se conformaron a los terminos 
de la ley y eso dió merit° a que el Go-
bierno sacara la obra a licitachin 
formulando bases extrictamente su-
jetas A la ley de 1903. La licitaciOn 
termin6 y se vencio el plazo, Rego 
el Ultimo dia despues de haber soli-
citado prorroga un probable propo-
nente de Londres, pero no se pre-
sentaron propuestas oficialmente. As-
to dio merit° a una interpelaci6n 
que conteste en el seno de esta Ca-
mara, teniendo el honor de manifes-
tar los inconvenientes que it mi jui-
cio ofrecian las leyes vigentes para 
celebrar ese contrato. Posteriormen-
te y con motivo de los serios que-
brantos sufridos por el ferrocarril da 
Lima it Chorillos, a cau.sa de la corn-
petencia que le hacia el ferrocarril 
electric°, vino A Lima un represen-
tante de la compaliia del ferroca-
carril ingles duefio de ese ferroca-
rril, y con el se celebni el contrato 
ad referendum que tuve el honor de 
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presentar a la honorable Camara de puesto que estamos resueltos a pre- 
Diputados y que en seguida ha veni- ferir lo que mas cuesta, lo que mas 
do en revision a esta H. Camara. 	sacrificios nos impone. Me expreso 

Como ye SSa. el Gobierno ha cum- en esta forma, porque he tenido co-
plido, o tratado de cumplir extricta- nocimiento, de que apenas se di6 la 
mente las leyes respectivas, haciendo ley de 1903, por la que se daba ga-
todo genero de esfuerzos para lograr rantias de un 7 por ciento para el 
la construccion de este ferrocarril ; capital invertido en esa obra, se pre-
inspirandose en terminante prescrip- sentaron propuestas en el mmisterio 
ciOn de la ley del 88 sacO a licitaciou respectivo : la. la: de los senores Pa-
la obra, y no habiendo logrado exit° yam, Larrabure y Mac Cune, que te-
apelo al segundo temperament° con- nia la ventaja, de emplear capiteles 
signado en la misma ley es decir cele- nacionales. 
brO un contrato directo ; pero coma 	2a. La presentada por el senor Mi- 
este contrato no se conforma extric- chel Fort, como representante de u-
tamente con las leves vigentes ha na casa francesa, 6 por cuenta pro-
creido indispensable someterlo a la pia, propuesta que tenia la ventaja 
deliberaciOn y alta sabiduria del con- de introducir en el Peril, capitales 
greso. franceses ; hasta hoy no hemo3 

El senor Ramos Ocampo. — tenido sino el capital ingles que es 
La elocuente palabra, del senor 0- el que ha monapolizado los contratos 

laechea, lo mismo que la del senor en el Peru, la propuesta del senor 
Ministro, expresada en forma tan su- Fort, tenia la ventaja, pues, de que 
gestiva y brillante, parece hubiera iba a traer capitales de una nacion 
convencido todas las inteligencias :  distinta de la inglesa, y por otra par-
y dominado todos los espiritus respec- te, las condiciones que se proponian 
to de la bondad del contrato que se no eran tan onerosas como las del 
discute. presente cantrato. 

	

Sin embargo, Excmo. senor, segu- 	De una tercera propuesta he te- 
ramente porque el contrato en si tie- nido conocimiento, precisamente, 
ne aquella virtud, a que el senor Mi- creo si la memoria no me es infiel, ha 
nistro se ha referido, de que cuando sido hecha por el senor Mc Cune„ sal-
ve encuentra nno en las alturas de vo que esta sea la que se refiere a la 
las nieves p2rpetu .as 6 en las regio- que hizo en compaiiia del senor La-
nes polares, por los fenOmenos de re- rrabure. De todas maneras, exis-
fraccion que alli se producen, la,s tian pries en el Ministerio, varias -
imagenes se aumentan y se agi- propuestas y no encuentro razOn 
gantan tomando formas colosales ;  porque habiendo estas, el senor mi-
veo yo que este contrato, a pesar . de  nisttro de fomento en lugar de haber 
todas sus bondades, tiene un ago buscado entre las que se presenta-
que lo hace impracticable y lleva a ron, la mas ventajosa, haya optado 
nuestro animo el deseo de aprobar por el camino de sacar a licitacion 
lo, no tal como esta, sino con algunas la referida obra cuando por disposi-
modificaciones, pie deben introducir- cion de la ley podia haberla contrata-
se en beneficio del pals. do sin ella. Al sacar la obra del fe- 

Por importante cps- sea una obra. • rrocarril a. licitaciOn, todas aquellos 
•por grande que sea su utilidad, es yi,- clue presentaron propuestas se reti-

T.)
cesario no sacrificar, sino lo que es.m- 
cialmente sea just°, porque no . 	

raron 

	

,r 	
' y no se presentO a ella, sino  conseguir una rapida comunicaciOna empresa inglesa, y se formulO el l  

-  contrato clue hoy discutimos. 
de Lima a Pisco, vayamos a irrogar En este contrato, indudablemente, 
grandes sacrificios al pals obligand :.,- a' pesar de que la mayor parte de sus 
lo A abonar por una obra el doble 6 clansulas, es necesario reconocer, 
triple de su valor efectivo. 

Entre nosotros, en todo tiempo. los son ventajosas para el pals, hay o-
grandes contratos, las obras pUblicag tras que son sumamente onerosas, en 

primer 	las tarifas son muy e- a de gran anent°, como los ferrocarri- rimer lu 
les se Ilan llevado a termino a costa levadas, no abstante que, el honora-
de incalculable saerificio ; la historia ble senor Olaechea nos ha hecho la 
del pasaelo es esta, siempre prOdigos, relaciOn de las tarifas que se pagan 
por algo fine debiO abonarse un en todos los ferrocarriles que -eru-

valor eomo Imo, se page una Klima co- zan nuestro territorio y nos ha di-
/no diez ; veo con pena que aim no cho que la tarifa de seis centavos 
nos hemos eorregido de esos defects, por kilernetro esta establecida en la. 
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mayor parte de ellas, sin que esto 11a -
me la atencion. Debo decir que no 
es exacto;.SSa. no se ha fij ado y 
si se ha fijado, ha pasado por alto 
este punto, que solo en ciertos tre-
chos de los ferrocarriles se cobra 6 
centavos, pero en otros trechos del 
mismo ferrocarril se - cobra solo tres 
centavos, de tal manera que es nece-
sario fijar el termino medio de 
lo que se paga en toda la extension 
de un ferrocarril para deducir el 
valor justo. 

El selior Olaechea. (interrumpien-
do).—i Con el sol de 34 peniques? 

El senor Ramos Ocampo. — Aun-
que sea, resulta toman.do el prome-
dio, que lo que se paga en todos los 
ferrocarriles que atraviesan el Peril 
es cuatro centavos por pasaje en 
primera, por kilometro recorrido. 

El ferrocarril de Ica a Pisco que 
menos praductos rinde, puesto cpte 
no -tine sino dos poblaciones despi.u.ss 
de atravesar pampas esteriles, cobra 
solo tres centavos por kilometro,por 
lo tanto, no vo razon para que el 
one va, de Lima a Pisco, atravesan-
do valles riquisimos y feraces que le 
daran abundante carga y pasajeros, 
numerosos, se imponga una tarifa de 
seis centavos por los altimos. 

Se afirma que este ferrocarril no 
sera para pasajeros, sino casi  ilni-
camente para carga ; pero yo creo, 
clue tambien servira para el traspor-
te de un gran flamer° de pasajeros, 
porque una vez cultivados los terre-
nos situados a lo largo del ferroca*- 
rril, tomaran nueva vida, necesita-
•an brazos para la agricultura y pa-
ra otras industriag qvie padieran es-
table.).ise  ;  el ma vimiento de pasa-
jeros sEra grande y todos s benefi-
ciaran si se rebaja la tarifa propues-
ta en el contrato en discusion. 

Respect° a la concesiOn de 25,000 
hectareas de terreno, si bien es cier-
to  que nuestra  costa es  bastante ari-
da como dice el serior Olaechea,esa 
concesiOn es puramente decorativa, 
esa no  es  tan  inocente,  porque hay 
una parte en  esa  clausula que dice: 
clue  los terrenos serail escogidos per 
el  concesionario, y no creo clue este 
vaya  a elegir un terreno arid° que 
no puede ser  irrigado, buscara los 
que esten  en la mejor situacion. 

Ahora,  la  concesion  de quinientos 
metros a cada  lado del ferrocatTil tie-
ne el inconveniente de que ella sera, 
exclusivamente de propiedad del 
concesionario,  quien  dice  que la uni- 

ca parte utilizable de ese terreno, la 
mas importante, la que llegara a ad-
quirir precio elevado, precisamente, 
esos terernos, que van a tomar incre-
ment°, porque ahi la poblacien au-
mentara, es la que se concede al cons-
tructor de la linea ; para el pals, pa-
ra los nacionales, no queda nada. 

Todas estas razones pesan toda-
via en mi animo para no dare mi 
completa aprobaciOn a este contrato, 
porque repito si vamos a hacer una 
obra, y esta va a costar como vul-
garmente se dice, los ojos de la ea-
ra mu vale que no la hagamos, y es-
peremos mejor oca,sion. 

El honorable serior Ministro.—Voy 
a procurar desvanecer Excmo. selior, 
las dudas y temores que aán exis-
ten en el animo del honorable seilor 
Ramos Ocampo, aunque sea repi-
tiendo alguno de los argumentos que 
he tenido el honor de enunciar. 

El honorable senor Ramos Ocam-
po, manifiesta que en su concepto se 
va a pagar el doble ó triple del valor 
de esta linea ferrea. No se corn° ha-
ya hecho sus calculos el honorable 
senor Ramos Ocampo, para concluir 
en que se va a pagar el doble 6 tri-
ple del valor de esta linea cuando b 
que se dá es anicamente £ 20.000 a-
nuales durante 25 afios con lo cual 
no se paga siquiera un interes racio-
nal del capital empleado. 

Dice el honorable senor Ramos 0 - 
campo, liue no nos hemos despojado 
aun del criterio que rigie los anti-
guos contratos de ferrocarriles en 
los cuales lo que valia como uno se 
pagaba con 10. 

Yo desearia que el honorable se-
nor Ramos Ocampo probara esta a-
sercion dogmatica que hace. 

Yo me he ocupaclo algo de la his-
toria de nuestros ferrocarriles y pue-
do declarar terminantemente que lo 
que afirma SSa. es  completamente 
inexact°, que lo que costaba uno no 
se  daba per diez sino que se daba por 
uno, y que lo mismo que esto, come 
en todo,  se  procede en la actualidad. 

En la epoca en que se  •  construye-
ron  los ferrocarriles del Petra, se 
construian tambien muchos ferroca-
rriles en el mundo entero per pre-
cios  superiores a los que aqui se pa-
gaban, y tengase en cuenta ademas 
que  los ferrocarriles que entonces 
se  construyeron aqui, fueron los mas 
dificiles  mile se construian en el 
mundo, pues no habia ninguno, eomo 
ahora mismo no lo hay, que vaya ra-
piclamente del borde del mar hasta 
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4.000 metros de altura, nc) habia. fe. 
rrocarrii que pasara -por un puente 
como el de "Verrugas", no ha-
bia un ferrocarril quo atravezara la 
cordillera a 4.000 y pico de metros 
por un tunel de 1.000 y pico; asi es 
quo puede considerarse que eran ma-
ravillas de ingenieria las construe-
ciones ferrocarrilera.s que entonces 
se -hicieron en el Perri; quo se nece-
sitaba mucha energia; mucha desi-
cien -y mucha con.stancia en los po-
dpres iniblicos de entonces para em-
prender trabajos semejanteS.—Pue-
do declarer aqui, 'quo el mould° con-
templaba- atOnito el desarrollo rapid° 
Terrocarrilero de una nacion, de im-
portaneia secundaria c -omo el Peril. 
.•Debo their que entonces, no ha-

blan ferrocarrileS de importarreia, ni 
en el Brasil ;  que los ferrocarriles ar-
gentinos, eran rudimentarios y 
en Ch,ile,. se reducian h cortos tre-
drips y a corta distancia del mar.— 
Debo recordar que cuando empeza-
ron nuestros ferrocarriles. empeza-
ron. los tras-oceánjeo en Estados U-
nidos, '.d.ebo recorder, quo paises 
montaiosos, como Sniza. no tenian 
sistemas ferrocarrileros completos.— 
Debo recoreiar que en la. India, no 
habla un kilemetro de ferrocarril. 
De modo que en lugar de procurer 
ephar soinbras sobre la construceiOn 
delos ferrocarriles de ese tiempo. yo 
icreo que debemos proceder, Inas bien, 
corno proceden todos los meiicanos, 
errand° hablan agradecidos del im-
pulso notable dado A estas empresas, 
per el gobierno ferrocarrilero del 
general Diaz. 

•  Estoy segnro .quo si despnes, los 
gobiern os hubieran . continuado en 
esas empresas ferrocarrileras, toclo 
el pais no estaria eruzado por limas 
ferreas, pero al. menos contaria, con 
las lineas primaries; no teneiriamos 
tramps aisl•ados, sino que estarian 11- 
nidos, per limas costaneras -  6 irite-
riores, lo que nos resultaria de gran 
importia.ncia nacional y se  -  traduei-
ria, en bienestar y progreso, -  por to-
dos los ambitos del pais. 

.El serior Ramos Ocampo es muy 
partidario, de que los capitales na-
cionales, se empleen en la c'onstruc-
CiOn de los ferrocarriles.—Yo no lo 
soy. No hay capitales para inver-  • 
tirlos en estas empresas, y mhs bien 
Ieben .dedicarse a otras mhs produc-
;ivas; neeesitamos en .  esto, come en 
amclias otras cuestiones apelar a la 
anergia y A .1a fuerza de los eaDitaleg 
txtranieros.. 

Los seliores Larraliurre y dernas 
quo preseutaron sus ofertas, no iban 
h invertir en esta construcei:in, ea-
pitales nacionales. nó, el sefior Mc 
Cane , iba a importar capitales, jun-
to con las maquinas y tanto otroS 
tiles, para In construceiOn de este fe-
rrocarril.—Esth pues en nn erorr 
,S,Sa.; no eran capitaies nacionales 
sino capitales extrarderos; por eon-
siguiente, confome h ms pineipios, 
yo habria recibido con gran pOmpla-
ceneia y dado todo Oiler° de facili-
dades a la propuesta presenrada, 
lo habria hecho con mils pincer one 
si hubiera sido pare construir el fe-
rrocarril eon capitales naciOnales; 
p-ero desgraciadamente, hi 	 es- 
ta 	fm seria 6 silo fu4, pas6 la, 
riportunidad pare, rine se le llevara 

cab°, pues no la mantuvieron log 
proponentes ; y como simultanea-
mente eon ellos se present6 la (lel 
serior Port. el Gobierno. en la &Ida. 
en la hisitacion natural, de a enal 
de Ins dos posibles nronenentes dc-
hi  sace h licitacien la o- ,  
bre, snietAnclose en esto a todas las 
disnosipiones, a todos los decretos y 
reglamentos one rigen en materia 
de ohms pitblicas. 

El sefior Ramos Oeampo se ha Yon-
nifestndo muy nertidario del capital 
fE-enees, pore desgracia,damente este , 

 ennital no es tan 9:rande come el in-! 
 gles. en primer lumar; y en segundo 

no es tan ansclaz. El capital francs 
se invierte de prefereneia en sus pro. 
pies colonies. y el ingles, A pesar de 
one Inglaterra tiene colonies mhs ex-
tenses, eorno su eanital es mncho 
ranyer, y conic es tambien Inas a-
rriesgado, se invierte, no solo en las 
colonies, sin() en otros paises. Rasta 
hope noeo tiempo. el capital inoles 
plea, solicited() per los Estados  tTni-
dos: y si aliora, no sueede eso, y si 
en Norte 'Americo va no vnelven los 
o;jos A la Metrepoli, es porque no la 
neeesitan; pero cuando lo_necesita, 74.  
ron la buscaron. 

Dienvenido sea eT capital francs, 
no sera la primera vez que liubie-
ra venido, el Muelle Dhrsena eg uno 
de los e:iemplos que pue'clen darse 
de 

 
sit esfuerzo de otros tiempos,' 

alguna§ pequerlas empresas mm eras 
tambien pravienen do capitales frau- 

- CeSeg. 
O 

 VueTve 	iniTstir el senor Ramos 
,Ocampo sobre algo quo rya tuve .el 
nor de refritar; sobre in. tarifa, y se 
Eja 94.1a juiportauel.a oue puede te< 

74 
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Tier la tarifa -de seis centavos pot ki-
lemetro sobre ci m9viraiento de pa-
sajeros del ferrocarril de Lima a 
Pisco, pero y3 le dire en contesta-
eien lo que ya he dieho:, que-esa tari-- 
fa no tiene importancia. Hemos po-
dido, sin inconveniente consignar n-
na elausula ea el contrato por la 
mat se deja en libertad al contra-
tista para que pudiera lijar la tarifa 
(pie creyera conveniente, pues la 
competencia quo se establecera In 
reducira i cifras insignificantes, tal-
vez y en todo easa muy eonvenien-
Les. 

En Estados Unidos el Congreso 
ine otorga las concesiones ferroca-
rrileras Tunica estipula las tarifas, 
ahora es euando hay un cierto movi-
miento en ese sentido, pero no - par 
etra razen -sin° porque in eompeten-
eia va desapareciendo. Cuando no 
'labia los grancies truts,• el Gobierno 
oermanecia tranquil() al respeeto, 
tiaba en la cornpetencia y tenia mu-
ha razon porcine eso solo ha basta-

do para quo haya ferrocarriles en los 
euales no se paga Sitio cle -cimos de 
2entavo por tonelada y por milla,co-
r.no sucede en el estado de Nueva 

ork. 
Por consigniente, si este mar:v:111°- 

m resiiitado do la competencia se ha 
il)teniclo en Estado:: Unidos no se 
)orque no se ha de obtener entre no-
gotros..Aqui mismo entry nosotros he-
nos tenido ya el ijemplo de to quo 

cornpetencia puede hacer al res-
)ecto. El tranvia electric° haciendo-
:e In eompetencia a los ferrecarriles 
I- vapor, oblig6 estos a reclueir sus 
aasajes liasta veinte y 15 centavos 
r el din que so establezea la . nneva 
kinea de tranvia eleetrica el actual 
le Lima a Chorrilos tendrfi quo vol-
rer a los quince centavos anteriores. 
or eonsiguiente no puede decirse 
uc por ci hecho de fijarse esa tari-

fa maxima se va a inaposibilitar el 
1rafico de las personas, tanto Inas 
tuanto quo esa tarifa de seis centa-
ros es sllo de primera elase, hay o-
Ira tarifa par los de segunda qua 
torman el mayor ntimero de los que 
riajan en los ferroearriles. 

Se alarma el honorable sefior Ra-
mos Oeampo con las 25,000 heeta-
reas y nos dice pie el concesionario 
Iseogerfi los mejores terrenos; si, es-
togeri lo s mejores arenales 6 las me-
ore R pampas desprovistas de aana. 
ti se-. recuerda puc estas 25,O0O bee- 

tareas solo podrfin ser aIquiridaz 
por los eoncesionarios en lotes di 
cinco mit , separados unos de otros, 
por distaneias de einco kii6metros. 
cuando menos, se llega a la eonclu-
then de pie el Gobierno va a obtener 
un notable provecho con la adjudiea-
ci6n de estas 25,000 hectareas, si lo 
c3ncesionarios les dan valor, porqnE 
al lado del lote irrigado por los eon-
cesionarios estara el lote del Gobier-
no que tambion aclquirira gran va-
lor y serail otras 25,000 heetareas 
pertenecientes al Golnerno, que se i-
rrigaran a favor del trabajo de krri-
gaciOn quo haga el concesianario pa-
ra su lote. 

Asi es pues pie en ens° de que Ita• 
ya Inas de 25,000 hectareas en esos 
terrenos el Gobierno gana, y en cs-
so de pie no las haya no pierde pnr-
que no queda compronaetido a nada; 
pero siempre se obtendra tin gran 
benefieio porque el ferrocarril proda-
eira el desarrolle agrieola de la zo. 
na  quo atraviesa, tenia sobre el mai 
nos hemos extenclido el seiior (Mae-
chea y yo. 

Los quinientos metros Zre eo-nee. 
sien a cada lado de la linea preoen-
pan tambien al secior Ramos Ocam-
pa, pero a mi ne, porque esta faia 
de terreno va a ser esencialmente dis-
continua, no va a haber iududable-
mente en ninguna de las concesio-
nes de terrenos para ferroearriles fa-
ja mos discontinua clue esta. 

Por supuesto que la faja co -need!. 
da a este ferroearril no va ser eo-
mo esas fajas que atraviesan los Es-
tados Unidos, y que na tieneu la me-
nor solucion de continuidad porque 
el Farwest era un terreno eompleta-
rnente abandonado; porque a denva.s 
de haber una poblacien poeo nensa 
era cornpletamente salvaje, g los a-
merieanos no hacian sine empujar-
la a los terrenos quo reservabam 
par el objeto. Esta faja va a tenet 
una gran. deseontinuidad porque el 
ferrocarril tiene que atravezar valles 
en los que no hay una pulgada de 
terreno libre bajo riego, rauehos sin 
agua pie no son de prapiedad del 
Estado si no de partieulares, y a es-
to se debe agegar otra razon seiiala-
da en el contra to y es que estan 
ceptuados de esta faja los terrenos 
que el Gobierno erea neeesario pan% 
otros eaminos, para °bras ptiblieas 
pars estabIeeimienta 'de nuevas po-
blaciopeP  — 	̂an RUN obt 
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ti6n y par a las obras de todo genero 
que -a su • uicio seam de importancia 
genral; todos esos terrenos se sus-
traeran de la faja de quinientos me-
tros y por eonsiguiente a la disconti-
nnidad estableeida por la naturale-
zit de las cosas tiene que agregarse 
la que esta.blece la clausula del can-
:trato que se discute. 

Con lo que acabo de expresar ten-
to la esperanza de que el senor Ra-
mos Ocampo, haya quedado satisfe-
cho, pero si ^ l. ^ algina otro de los he, 
norables .  senores que tienen la bon, 
'dad de eseucharme quisiera. alguna 
otra•ac!araciOn al respecto, seria mo. 
tivo de viva complacencia para mi, 
el poder satisfacerlo. 

El senor Cape10.—Exemo. senor: 
Yo me propuse no discutir este con-
trato ; hoy mismo tampoco, me ptep-
p-ougo discutirlo, yo lo que me pro-
puse fue, dejar constancia de que mi 
YOU), jams lo acompanaria. 

.Doliame mucho, al tomer esta re-
solucion tener que estar en oposi-
ciOn con mi distinguido amigo el se-
nor Olaechea, pero, me co.nsuela  rnu-
cho que haciendo • usticia 4 mis m ^

-viles, no haya tenislo SSa. motivos 
de resentimiento, y me haya hasta 
Cledicado palabras de benevolencia. 

Yo no hubiese tornado la palabra 
para contestar los aremmentos del se-
nor Olaechea, mi knimo . no file, incli-
ner el espiritu de la camera, en Din-
gun sentido, sino dejar constancia de 
que mi voto no autorizaria jamas ese 
eontrato. 

esperaba que se hubjera vota-
do con solo mi voto en contra, pero 
el senor Ministro ha creido conve-
niente, venir 4 hacer la defensa de 
ese contrato, sin limitarse a contes-
ter, cada una de las objeciones he- 
has; en su concept°. ha encontrado 

couveniente hacer el elogio .3e ese 
eontrato, y ha venido 4 probar clue es 
el mejor celebrado, y qne puede ser-
vir de modelo para los tiempos vent-
deros. 

Yo no puedo eonsentir en eso, y 
asi como me arranc6 palahras de pro-
testa el contrato, ahora tambien me 
arranea esa .iefensa, la decision de 
tener que combatirlo. 

El senor Ministro, aunque con pa 
tabras muy bondadosas, me ha tra-
tado de exhibir como prestidigitador ; 
sujeto, primero, 4 los efectos cle la 
?efraccien del Polo Norte y despue.s 
gujetando 4 la Chmara, al mismo e-
fe et ; aqui me ha supuesto ineliaa. 
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do pintar COTI 'Colo res sombrios y 
lineas recargadas, cse contrato, para 
proclueir sin duda el efecto de repu-
diarla por los senores que me escu-
chau. 

No, Excrno. senor: toda ml vide. 
abona, quo jamas .mueve mi 

proceder interes ninguno ; yo puedo 
estar en un error, pero, morir6 con 

eouciencia traquila, de no haber 
sugestionad° jamas ml conciencia 
ni mi espirrau contra el pals; yo 
entiendo el patriotism° asi, sirvien-
do a la nacion en todo el moment() y 
en tad° instante, no.dejandome Ile• 
var .de sugestiones, y asi cum° saria 
incapaz de doblegarme una linea 
eSte respect), seria capaz de ir de 
frente hasta el cadalso politico, si A 

me condujsen altos que creyese 
necesarios'i la vida del pals, .4 su 
picgreso y 4 

Yo, Exemo. serior, gusto de eon. 
cretar los argumentos y de sitnarlos 
en el terreno cane ere° deben estar; 
yo no creo conic) el H. seilor  Minis-
tro,que las tierras de la costa del Pe. 
rd son comparables ft .  las del desierto 
de Sahara, yo ereo quo valen mhs; 
.yo creo quo de las tierras de la costa 
del Peril, unidas por pnertos, distan. 
tes.  euando Inas ano de otro, eineuen-
ta leguas, no puede decirse clue no va-
len nada y quc se deben regalar asi 
eomo regala el pr6digo la fortuna q' 
tiene y que no sabe estimar. 

Este criteria viene dominando 
lo s hombres plIblicos del Perti hace 
afios y todavia lo conservan, es c,on e-
sc eriterio quo se regal6 al Brasil la 
mitad del Peril, nada mas qne por el 
heeho de tener nn ministro que no 
eutendia (rue los terrenos regalados 
valian algo : el dijo que no valian 
nada y regale) eineuentenas de le-
gulls de largo en el rio Amazanas. 
Ese criterio desgraeiado fine viene 
'dominando al Perft en sus rentas, en 
sus dereehos, en su territorio y en sa 
Soberania ese eriterio, Exerno. se-
fior reo quo no desapareee. ese 
terio se mantiene y sigue flotando, 
come en tiempos pasados, sobre este 
pals desgraciado, condenado per e. 
lb 4 desaparecer. Era de esperarse 
que ese criterio cambiara, porcine 1.1 
experieneia enseria 4 los pueblos, y 
no se puede desconocer que eon ese 
eriterio regalam3s siempre cosas que 
deeimos nada valen y en el acto, es 
el heelio, van 4 valer para el nuevo 
voseedor, mum cuormes. Compa- 
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rar pues las tterras lela costa aeT a: senor Ministid qui.-  ini argttme* 
Peril con las del desierto de 8ahara,sobre las tarifas nueda ei pie s: 
es hacerlo solo para sacar conceptos -eon toda sit fuerza y 'vigor. Y nal 
genrales y deducir consecuencias ge- nos diga: yo he estipulado tarifag. 
nerales sin apicaciOn alguna, porque 'de carga, menores; ya • locreo, deben, 
no carresponde lo uno con lo otro. ser la 4a. parte 'de la; antiguas

' 
 poti 

•  El sefior Ministro nos ha hecho que 6 eso se ha ,reancido el teas: 
reeorrida de las leyes que se han porte, y sin embargo, no ha estipulal 

dado sobre el ferrocarril de Lima a do la reducciOn sine A,-la mitad y solo;ii 
Pisco, del contrato que ha liecho, de en la carga, doblando -dxsi la otral 
sus clausulas, 'de las tarifas, de los a2 manera que, toda,via estan alta% 
ferrocarriles del Peru; y sobre esto, eSas tarifas. Para traer una res de 
nos ha hablado COM quien adorme- Pisco a Lima, habra que gastar diez 
ce hasta dejarnos dormidos, sobre 	

„ 
) 

soles; para traer tin quintal de met.. 
caderia habra que gastar un. sol, y i. el regazo del tejido bromoso •de sus 

palabras; pero convencidos no, ex- esto no es barato; las balandras lo i• 
eelentisimo selior. 	 .  hacen por menos precio icual es en. 

El Ministro compara sin ese crite- tonces la ventaja de 'este ferrocarrit  - 
rio cientifico, que indudablemente que le impone al Peril un sacrificia, 
tiene, y que esta en la obligaciOn de tan enorme ? I a, cambio 'de esto, vaa!, 
gastar aqui, compara cantidades he- mos a gastar el dinero del Estado yl; 
terOgeneas, corapara cantidades que los terrenos nacionales y vamos g 
no son comparables por la epoca en gravar A la naciOn para que no' 
que fueron -dadas; nos habla de las pueda gozar nadie de ese ferrocarrit 
tarifas que sefialan seis centavos por par sus tarifas tan alias? , 

- E1 selior Ministro, haciendo con& kilometro, que es el maximuni de las 
tarifas en el Pertl, y compara este paraciones con la via maritima, nos 

. maximum con los seis centavos de la dice que hay que fijarse en las tart  
tarifa pareja que autoriza su cantra- fas; cualquiera sera bnena, porqua 
to. 	 la competencia hará imposible que e.,. 

sas tarifas se cumplan; pero entort. Son seis centavos, y el sefior Mi- 
c; nistro se olvida que esos seis centa- es, el ferrocarril para nada sirve 
solo vos figuraron solamente para ciertasolo servira para presentarse a l 

secciones, euando era enorme el C3S-• Caja Fiscal a recoger sus 10,000 Ii. 
bras. 	

. to de la linea; el ferrrocarril de la 	 , 	

• t Oroya cost6 millones, mientras que 	Todavia, lo curios() es .que esa;  E.  mpresa ha renunciada al' dereelio el de Lima ii, Piseo se hace con una 
de cincuenta centavos por quintal pequelia suma, per consiguiente, no 
de mercaclerias, que prefieran la via se pueden aceptar comparaciones de 

esta naturaleza. maritima: el sefior Ministro se feli- 
cita de ello, pero yo le dare el pesa- 

Nos habla el seilor Ministro del me, porque si esa ernpreSa renuneia 
valor del cambio, nas dice, esos son a esa Have 

 •  de seguridad para p0-
soles de 34 peniques; pero yo le digo, der asegurar su carga, es porcine no 
entonces, se consumia carbon, hoy piensa cargar nada, sine las 10,000 
se consume petreleo que dá la mitad libras cada semestre. (Aplausos). 
del costo del trasporte; entonces no 	Es natural que una empresa qua 
funcionaban los ferocarriles sino can seriamente quiera entrar en nego-- 
maquinas de SO toneladas, que ape- cios, tome las seguridades debidas y 
EaS podian arrastrar unos cuantos diga: esto me garantiza el negocio, 
carros, hoy, todo  esto se ha mejora- porque ningfin bulta tomara-mtra 
'do,  y de alli qile las tarifas han ba- via que la Mia, pues ese impuesto  no jado  a la  euarta parte. No es, pues,  grava sino  a  las  mercaderias que posible  deducir  datos antojadizas, de prefieran la via  maritima. Repito, 
estadisticas generales, Lacaso los 

 '  plies, que la empr?sa no debe  pensar 
progresos de la ciyilizaciOn y de en qne trasportara earga, cuando  re-la ciencia no pertenecen tambien al nuncia A esa garantia. 
Peril? laces() cuando se ha redu- 

 . 	El sefior Ministro, en P,qe espiritt ,  cido  el costo del combustible y del de comparaciones estadisticas con el trasporte,  el Peril. no csia Dan-lido .  
mundo enter°, nos ha eomparado con A goiar  de esos beneficias; ty .es Norte America, dicienda que  all  el 

posible 'quo, todayia, se nos liable Gobierno no Sr oeupa de las tarifas. de  los 34'peuiques del sol. Area. . puei Dorque confia en ;Me ia cw-nnetene.ia 
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WS-tab-Ian TEN b 0-gas Du su verUadero PA-Micas. Pero nZ para baininos pot 
lugar; pero, Excelentishno sew); el. que no le conviene A la Compallia. 
Oobierno de Norte America es tan gue hayan eaminos A su lado, ni ea-
'comparable con el Peth coma el in- minos earreteros; este es el secretor 
lattito con un punto. 	•:: 	• 	.*,5=4.:  & la clausula, que esa linea no ten- 
r...,E1 Gobierno de Norte Wanerica es ga- competidores, ni caminos carre- 
tan fuerte, que cuando a uno de Ms teros, que se presten al trafico de an- 	_ 

ipresidentes le parece que las tarifas tom:Wiles, como sucede ahora entre 
ison altas, llama a los gerentes de las Paris y Berlin que se puede traficar rpmpaiiias y se lo dice, y con ego con motores. 	 ' 

polo, las tarifas bajan. Eso puede 	Pero la compailia no Were esa, 
asar en el Peril? 	 '-'  11-6 quiere caminos carreteios, quo 
1Ah1 no esta vivo el ferrocarril de puedan ger traficados a vapor, sien-

Ta Oroya, que cuando se hizo el fa- do lo natural que existen caminos , 
i tmoso eontrato, se estipul6 que los m., 

1 	 earreteros, al lado de las lineas fe- 
merales pagarian una tarifa especial, rreas, son su complemento, y si eses 
'F7 que se acordaria el precio de la caminos no pueden existir en la sf6 

tn

- 
varo. ta. pero no hubo un medio de rra; alla al lad° del ferrocarril, exis. p  

iicanseguir esos precios especiales Y, te el camino de herraclura, por lo 
'Oa empresa sujet6 a todos los mine- mlenos, no se puede eoncebir empre-
TOS bajo su dominio g‘quien lo ha po- sas ferrocarrileras, ,sin ese necesario 
i;lido impedir? s Ahi no hay multitud eompailero, el camino de harradura 
kle minas que no se trabajan por que por lo menos. 
la impide la tarifa del ferrocarril?; 	No son inocentes, esos 500 metro, , 	. 
an la agricultura, ni la industria, ni que representan 250 kilOmetros de 
4a rnineria podrian aprovechar 'de el largo y uno de_ ancha, otro tanto de 
parque se los impediria la enorme las heetareas concedidas. 

 . ;tarifa.  : '' '  El objeto principal de esta elAusu-
. Esta inoeente clausula de los to. Ia, es la seguridad que tiene la corn-
rrenos a cada lado de la linea, es u- pafila de que no pueda haber al lade 
na euestion clue debemos examinarla de esa linea, quien le haga compe-
getenidamente. 

 -  tencia de ninem goner°.  • . 
El honorable sefior Ramos Ocam-  ; , 	 No se ha contentado con esas 25 

po ha tocado con toda exactitud el mil heetareas de terreno, que se di-
pinto relativo a esos quinientas me- cen terrenos desiertos, que no valan 
tros a cada lado de la linea, que for- nada; todavia viene esta faja de te 

man una zona de un kilometro de rreno mA,s. Y se nos dice. s de (1114 
Iancho, por doscientos cuarenta de os quejais, si va a irrigar la compa 
largo.  y en euyo centro corre el fe- Ilia, esos terrenos que se encuentran 
rrocarril. g Para quiet .' es esa zona, prOximos, los quo van a tener valor 
klesde Lima a Pisco? Exclusivamente y con ellos somos nosotros los nue 
para la eompailia, y por consigniente nos enriquecemos? Se ha desenbier-
los beneficios quo pueda produeir la to pries la piedra filnsofal, nno <la lo 
linea seran para el ferrocarril y so- que tiene y con ello resulta mAs 
Jo para el, porcine todo le pertenece ri co . 

'El senor Ministro nos decia: no 	El seflor Ministro insiste en quo ía 	. 

hay porque alarmarse, porque ape- compaiiia irrigara esos terrenos; esa 
nas le damos los que nosotras tene- suposichin, es gratuita' y con suposi- 
mos. eiones no se puede arglimentar: la. 

La clausula signiente eompleta es- compaiiia tiene el derecho de clarle 
ta concesiOn, porque ahi se dice qte valor a sus terrenos y a los otros, 
se declara de u6ilidad publica la o- pero no obliffacion;.y silos irri ,..ra, 
bra, es decir, que se declararan de u- es -to no lo hara de balde sin() nue 
tilidad publica las expropiaciones dira, estos terrenoE no \Tien sino 
que quiera haeer la eompaiiia, y re- por el agua; dernelos ustod porniie 
sultara que nosotros con los dineros yo tenfro el agua y tambion serail. 
'del Pern habremos enclavailo una suyos de ese modo. 
Compafiia extranjera para qua se ha- 	El obieto de la compailia al tornar 
ga duetio de todos esos valles. 	esos 500 metros, es cruzar cualquiera 

Decia sn seiioria, pol. clue es esa competencia nue pla sobrevenir  . 
aiarma, euando en esa misma conce- en el-futuro. Ese cF, el prop6sito quo 
3i6n de 500 metros se ha reservado persigne la empresa, por eso desea 

1 Gobierno, terreuos, para obra3 esos 500 metros a cada lado y toda- 
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eree quo nti son suficientes; de 

manera que eualquiera empresa que 
qUithera construir otro ferrocarril 
lendria que expropiar ese terreno, y 
ea° quo se cree quell .ada vale, valdra 
xnucho al darlo a otra compañia. E-
se es el verdadero objetivo de la 
compailia concesionaria: eruzar per-
petuarnente a toda otra empresa qne 
quiera construir nil camino 6 ferro-
)carril que una esos dos puntos. 

Duando estrtbamos bajo el imperio 
Zel gas, hace treinta afios, poco se 
imaginaron, los que tenian empresas 
de alumbrado de este genera, que se 
inventaria por la, ciencia algün ele-
ment° de iluminacion,capaz de echar 
•or tierra el monopolio que ellos te-
nian. Sin embargo, la ciencia asom-
bre al mundo, y este pudo libertarse 
de la tirania de esas compailias de 
gas. Lo mismo ha pasado con las lo-
tomotoras: los empresarios de ferro-
cariles a vapor estaban may seguros 
con sus maquinas de ochenta tone-
ladas de peso y sus carras de diez 
'de peso y capaeidad para ocho 6 diez 
toneladas de carga iti1 , y creian que 
el mundo era suyo ; pero la ciencia 

un paso, y la invencien del auto-
mevil y del ferrocarril electric° ha 
lechado por tierra todas esas cosas 
y demostrado al mundo, que _no nece-
sitan ni carbon ni petrOleo sino pu-
ramente agna; element° que se en-
cuentra en el camino mismo clue de-
ben recorrer csos vehiculos. Luego 
pues, i quo grado de baratura no 
llegarfia par este procedimiento el 
arasporte de carga y de pasajeros en 
el Peril, en donde se encuontran nor 
todas pertes eaiclas de agua notables 
por en altura y fuerzai Pues bien. de 
todas cstas ventajas nos vamos a des-
:prender, para favoreccr el monopo-
ilio de una compafila haciendola due-
no de de vina faja de terreno de medio 
kilemetro a cada lad° de la linea. 
Esta compailia se asegura para todas 
las eventualidades, y durante treinta 
afios y despues tambion, habrii que 
moportar ese monopolio con todas sus 
eonsecuencias. Np es, pues, inocente 
la elausula que concede los terrenos 
y el modo como se ha estipulado las 
tarifas de pasajes, que tienen que 
quedar en todo an vigor, por que eso 
le eonviene a la empresa. 

El senor Ministro nos ha hablado 
'de sus ideas respecto del progreso hn 
mane, y nos ha dial° clue un feroca-
era vale nuts que todas las emeuelas; 
y per el estilo, ha exagerado, y coin° 
todaa las exaiteraeiones. enntlueen 

error, en 41 lia Inc/1mm el senor lift; 
nistro. Hace muchos anos que 1.1-usix 
tiene en Siberia un ferroearritque va 
hasta la China, y yo desearta que 
seiior Ministro he pregtmtara it los ha. 
bitantes de la Siberia si han .ganado 
algo, Si no se ciern.e Sobre ins eabe. 
zas la misma tirania que rige en Ru. 
sia, Si no viven en la misma miserable 
condicien y si no tienen la misma in. 
eapacidad para defender sus dere. 
chos con el ferrocarril 6 sin T. Pero 
si hubiera tenido escuelas, quiza ha-
brian aprendido a col:nicer euilIes sort 
sus derechos y a defenderlos; potpie 
al fin, muriendo en lag plazuelas, se 
llega on estos paises a conquiatar el 
derecho. Los ferrocarriles, includable. 
mente, son elementos de progreso, 
pero tambien lo son las eseuelas, 
mas que ambos, is justicia Esta es 
la que falta en el Peril; el .dia en que 
en el Peril hays justicia. habra ferro. 
carriles, sin necesidad de gastar nil 
centavo de los dineros fiseales; (a-
plausos) es alli donde debe ir el P.3111 
entero, y no q_uerer forzar la maquina 
pars obtener resultados imposible3a 

El senor Ministro nos presenta V904 
rias leyes, y nos dice que con esas le. 
Yes y todo, el ferrocarril no se ha 
hecho ly clue deduce de allit piles 
que no se haga ; no ereo que el Peru 
va it hacer el ferroearril por el gust" 
de tenerlo, come. el Emperador 'd€ , 

 la China, que quizo pagarse el gusto 
*de tener un ferrocarril que le diera 
la vuelta it Pekin. No se vs it gastar 
en un ferrocarril que no tiene ali-i 
ciente, que no trasporta ni pasajeros 
ni carga, ipara esto vs a gastar el 
pals sus recursos y energies? 

El señor Ministro nos deeia que 
no era seria la propuesta del senor 
Mc Cune desde que la retire: yo ere°, 
que era muy seria, pero que encon-
tr6 tantas resistencias en el Ministe. 
rio, quo la retire, porque asi pasa 
siempre entre nosotros, con expedien-
tes de cierta importancia. El heeho es 
que hubieron 2 propuestas y una tan 
seria que hasta el diner° estaba en 
eaja ; porque en Lima se hizo la com-
pafila, y todo estaba listo. Pues vol-i 
vamos entonces al terreno series. y ten-i 
ilremos nn contrato en buenas condi. 
clones. De otro mode sucedera lo que 
con los forrocariles de la Peruvian, 
que no sirven para nadie, porque 
la gente pobre prefiere andar detris 
de un burrito de carpi, pie pagar 
los excesivos fletes que se eobran 

Debemoe pensar en hacer el feria. 
earrik, en relaeiOn eon lair neeesida. 
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Zes 	y n con las del Congo .  
.6 la Siberia. 

Entre Lima y el Callao, ha pasado 
Tm fenemeno, quo el sefior Ministro 
con su espiritu cientifico y observa-
dor, tal vez, ha notado . Las compa-
nias inglesas y la Peruvian no lo no-
taron porque las gentes de negocios 
son como los monos, se agarran al 
dinero como estos se agarran de un 
obeito ue se les mete en un porongo 
no lo sueltan jamas, y asi se les coje. 

No hubo poder human° que con.. 
venciese a la empresa del ferrocarril 
ingles, y esto sOlo dar5 la medida 
de su inteiectualidad, no bubo poder 
humano que lo convenciera de que 
el ferrocarril e.ectrieo le daria, la 
muerte y que 1c que le tIcaba ha-
cer, era amoldarse It las exigeneias de 
las cireunstancias, tomando acciones 
de la nueva compaiiia 6 poniendo su 
trafico cuando menos en las rnismas 
condiciones de la nneva compafiia. 
Pero la compania del ferrocarril in-
gles no lo entendi6 asi y dej6 for-
marse Ia ernpresa que la aplast6: y 
esa nueva empresa se form6 por hom-
bres peruanos 7 con capital perua-
no. No somos pues tan incapaees de 
formar compafiias que puedan hacer 
el ferrocarril de Pisco y mnehos o-
tros; esa comparila electriea que hace 
honor al Peril y It los jevenes qu 
la formaron, ha sido perfectamente 
.Organizada, concebida y ejecntada. 
Eso prueba que somos capaces 
haeer ferrocarriles, y qne asi coma 
bemos. hecho con elementos naeiona-
les un ferrocarril de Lima al Callao. 
norlemos -  tambien bacerlo de Lima 

Pisco. 
El Callao era nna poblaci6n one en 
empo de la guerra tenia 40.000 ha-

bitantes  ;  pasaclos esos sucesos y Tea-
tablecido el orden y el imperio de la 
itiandera pernana, esa poblacien no 
llegaba ni A 20,000 y se le estimaba en 
14 6 15 mil habitantes, parecia eon-
denada ft mina perpetua, las easas 
se daban de valde par pie las era-
Clasen que no se derrumbaran ; unas 
personas se explicaban esto achaean-
Uolo al muelle darsena, otras ft la fat-
ta de agua, etc.; pero nadie deeia la 
.verdadera cause, que era sin dude las 
altas tarifas del ferrocarril ingles, 
ns raros viajes que llegaron ft ser 

RIM solo en la noche y tres 6 cuatro 
en el dia; eso mato al Callao, por eso 
los empleados de la aduana, par mas 
deeretos que se daban para que resi-
dieran en el Callao, la hacian en Li-
ma.. :Vino el ferrocarril eleetrico; es- 

tableci6 el trasporte en proporeitSn 
A la vida del pueblo, y el Callao se 
poble y se estableci6 el trafico con-
tinuo y numeroso entre ese puerto yi  
Lima, y esto_ba sido tanto, que no so, 
lo el electric° hate negocio, sino que 
el Trasandino babiendo rebaj ado sus 
tarifas ft la mitad, estoy seguro qua 
no han disminuido sus entradas ca-
m° se creia. 

To juzgo esto de Tas tarifas, ae tan 
trascendental importancia. quo no 
me importaria pagar el doble 6 d 
triple del precio por el ferrocarril, 
porque esa serfa una ealaberada fi-
nanciera que se olviclaria, pero de 
lo pie no se olvida uno es lo que .v6 
It eada momenta, lo quo ye en cada 
earro del que hace uso. Es, piles, 
este asunto de laE tarifa.s el que de-
bemos resolver de manera radical; en 
lo demas, Si el secior Tviinistro quiere 
pagar ft una compafila par una obra 
pie vale eine° millones, diez 6 quill, 
ee; Cl, (pie regain sabra lo que hate. 
Yo eon dar mi voto en contra estoy 
satisfecho, ese asunto no me toea tan 
de cerca. 

To ten go quo Tucliar on  •  esa taa 
rifa, y lo menos eine puedo exigir es, 
quo se amolden esta-s tarifas, a los 
progresos modernos, y ft las tarifas 
existentes en el Peril, no ft las del 
Brasil ni de Norte America, ni de/ 
Con go. 

Por 	selTor itnnistr5 no 
hace un calculo, sobre la ley que es-
tatuye el c3 ror ciento solire quinien-
tas mil libras, y el referente aT 
siete par ciente, y despues de lig-
eer .el Weill° nos dice:: yono peg el 
interes eorrespondiente, y° no doy 
sino veinte mil libras, luego, el Esta-
dn shnrra nnis de dos mil libras al 
a5o. To no veo eso :es muy distinta 
ec:sa deeir, yo garantizo el interes de 
6 par ciento sabre un negoeio buena' 
one yo crea cepaz de Aar el 7 por-
eiento. por consiguiente, ml garantia 
es nominal, yo no la hago efectiva 
deride el moment° ; no bay, plies
eornparaei6n, entre entregar la eanti- 
ilad it firme y Is garantia del inter& 
del seis par ciento, porque nna ease 
es dar a firme veinte mil libraa, 
tra, eosa es llenar un deficit nominal 

Ya el Per hizo experiencia 80 
bre este punt°. en is eonstrneciei 
del ferrocarril de -  Paena A Arica, el 
pie fm5 vietintr. de 'una estata y  - 
clue se Enda figurer esa partias 
hasta clue Yin°, un hombre Eouradt 
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efedtiva la garantia. 
El senor Miliistro, decia, tarabien, 

eada eine° aiiO3 se modifiearan  esPs 
t•rifas. par consiguiente . de quo  so 
alarman.l Cree el senor MinistrO  que 
esto es una •novedad? El  -  Gobierno 
'del 96, To estableci6 asi en ibs mue-
Iles, eada cinco aims, lo estahleci6 . de 
tan modo ..practico; cada cinco  aiios, 
hay derecho 'de mod ificar la  tarifa 

expropiar la cosa. mientras  qua 
aqui se dice que de co-ratin  acuerdo, 
lo que nunda sucedera, porcine  la s ern. 
presas jamas .  se  pondra.n de  comun 
acnerdo con el Gobierno. 

En conclusi6n. crep.haber eYiklen-
diado que esas clans -alas que  el senor 
Min..istro cree facorables  no  s-n  sino 
ileeorativas que no pneclen  llevars,c 
'a, la practica, y quo /nag  bien.bacen 
am Clan°, efectiv.o y real  habiendo .el 
peligro de ,que esa tarifa .  durara-.30 
Ethos, sin esperanzas de que sea  reba-
ejada. 

Oren que.con  esto  habre frinclado, 
lo suficiente, ml voto  en a01 ; ,yo 
po.quiero discutir este contrate:  yo 
no pretend() guitar al. senor Minis-
tro las glorias  de  realizarlo: que  las 
tenga todas, yo no quiero tomar par- 
te en ellas. 	 • 	 . 	 . . . 	 . 

Siendo la hora avanzada..  SP  levan-
t& la sesien, quedando con la pala-
bra el senor Ministro de Fomento: 

Eran las 7 y  33  p. m. 
Por  la redaeeiOn.— 

'Victor 	Avarza. 

56a. Sesion del jueves  19  de octubrd 
de  1905_ 

- 
Presidencla de log HH. SS. Irizoven 

y Barrios. 
„ 

rAblerta  la  sesion con asistencia de 
1os  honorables senores Aspillaga,I3a- 
rreda, Barrios,  Bezada, .  Capelo, Car- 
mona, Carrillo,  Coronel Zegarra.  El- 
guera, Echecopar,  Ganoza, Ieaza Cha- 
vez,  Ingunza,  Lama, La  Torre l3neno, 
Lopez, Lorena, Luna,  Llosa, Matto, 
Korey,  MOscoso, Melgar. Navarrete, 
Olaechea,  Orihuela, Peralta„ Perez, 
Ponce,  Puente, Ramos Ocampo. Re- 
voredo, Reinoso. del  Rio,  Rios, Itiva 
rAgiiero,  Rodulfo, Seminario, Solar 

Sosa, Tovar, Valencia Pacheco, 
Vidal6n,  Ward  M. 4'.,  Ward  J.-,  F., Garcia  y Castro Iglesias.. se ley6  el twit de In  anterior  y fu e  aprohacla. 1  

Del senor Presidente de in TT. TIT  
mara de Diputhdos, enviando en rc. 
vision  el proyeeto que antorila la 
nublicaciOn  nue efeetita don Rieardo 
R. Rios - de  In legislaciOn naciOnal 
y le acnerda  libras•30 mensuales dn. 
rante el  tiempo' que' emplee en veria.- 
carla. 

A  la Comision de•Policia. 
De los  senores Seeretarios Cie 

IT. Camara de  Dinutados. comnni-
eando que esa  H. Camara ha resuel-
to  no insistir  en la modificacion in-
trothicida.  par el Senado en el pro-
veeto sohre  ereaciOn del distrito de 
Yanya. provincia  de Huari..  • 

A sus  anteeedentes. 	 • 
. 	 , 

De los mismos,  avisamio 'ewe .  ha 
sido aprobada  la  redaccion  de la re-
soluciOn quo concede  permiso •a Alta 
Juan Pardo  par aceptar la  •  concle-
coracion  "Estrella Polar" que le ha 
conferide S.  M.  el rey  de Stiecia.. 

A sus enteeplentes. 
De los  mismas trascribiendo 

pedido del senor  Jose Maria Teja,da, 
nicliendo prefereneia  en el debate 
'del. prOyeeto  quo vota mil libras pa-
ra la refeeCion  del local del Colegio 
de la Independencia  de Arequipa. 

S. E. orclen6 se  contestase one se 
tenclriapresente  . 	reeomendneilei. 

De loS misimos,  inVitando .al. Sena- 
.  „  . 

do a celebrar sesiOn  de Conm•Pcto. 
para oc. uparse  de In insistencia re7a-
tiva  a  la capital  del nuevo depar-
tamento de  San Martin y otros a. 
stintOs pendientes. 

S.  E. consultO  a la H. Camara st 
so selialaba el  martes 24 nara le reu-
nicin de Conzreso  y la H. Camara 
asi lo resolvio. 

S. E. order:6 se  contesiase en ese 
sentido. 

DICTAMENEg 

De  in ComisiOn de Redaceicin, en 
la resolueion  quo manda eonsignar 
en  el  presupensto  de Ancachs 200 
libras -peva  el ensanche de la carcel 
de la_eindai  de Huari. 

De  la  misrna,  en la ley que vota; 
par una sola vez .400  libras en el pre-
supuesto general,  para comprar  Un 

local destinado  al servicio de la Bi-. 
jblioteea Pop-, lar  quo sot;ene "la So-
1  ciedad. del  Carmen de Trujillo. 
-.  De la Principal de Gobierno. en et 
proyeeto de anexiOn de los distritos 


