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v se acalié el negozio y cesd de .ser

efectiva la garantia.

El seflor Ministro, decia, también,
eada cinco afios se modificaran esas
tarifas. por consiguiente de qué se
alarman.; Cree el sefior Ministro que
esto es una novedad? El Gobierno
det 96, lo estableeid asi en los mue-
lles, cada cinco ailos, lo establecid d=
un modo praectico, cada einco afos,
hay derécho de modificar la tarifa
6 expropiar la cosa. mientras gne
aqui se dice que de com(n acuerdo,
1o que nunca sucederé, porgre las em-
presas jamas se pondrian de comuuin
acuerdo con el Gobierno. :

En conclusién. ereo haher eviden-
ciado que esas eliusulas que el sefior
Ministro cree facorables no s~n sino
decorativas que no pneden llevarse
a Ja practica, y que méas bien hacen
un dafio, efectivo y real hahiendo el
peligro de que esa tarifa durari 30
ahos, sin esperanzas de que sea reba-
Jada.

Cren que con esto habré fundado.
Jo suficiente, mi voto en ecotra; yo
no quiero discutir este contrate: vo
no pretendo quitar al sefior Minis-
tro las glorias de realizarlo: que ias
tenga todas, yo no quiero. tomar par-
fte en ellas. - bt

Siendo 1a hora avanzada. s» levan-
t6 la sesién, quedando con la pala-
bra el sefior Ministro de Fomento.

Eran las 7 y 80 p. m.

Por la redaceién— -

Victor E. Ayarza.
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96a. Sesién del jueves 19 Je oetubrs
de 1905.

Presidencia de los HH. 8. Irigoven
¥ Barrios,
X SR

Abierta la sesién con asisteneia de
los honorables sefiores Aspillaga, Ba-
rreda, Barrios, Bezada, Capelo, Car-
mona, Carrillo, Coronel Zezarra. Rl-
guera, Echecopar, Ganoza, Tedza Chi-
vez, Ingunza, Lama, La Torre Bn eno,
Liépez, Lorena, Luna, Llosa, Matto
Morey, Moscoso, Melear, Navarreto'
Olaechea, Orihuela, Peralta, Péroy,
Ponce, Puente, Ramosg Ocampo. Re:
&orﬁzdo, Rein_nso. del Rio, Rios, Riva
Agiiero, Rodulfo, Seminario, Solar
A._. Sosa, Tovar, Valeneia Pacheco
Vidalén, Ward M. A, Ward J. l%"

Garcia y Castro I i
a y.Ué glesias, se 5
acta de la Sy A

————
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Se di6 cuenta del siguiente despa-
c¢ho's ?
OFICIOS

Del seiior Presidente de 1a . Ci.
mara de Diputados, enviando en re

vision el provecto que autoriza ia’

nublicaciin aue eferttia don Rieardan
R. Rios de la  legislacién nacional
v le acnerda libras 30 mensuales du-
rante el tiempo que emplee en verifi-
éarla. - :

A la Comisién de Polieia.

De los sefiores Secretarios de la
IT. Cimara de Dinuntados. eomuni-
cando que esa H. CAmara ha resuel-
to no insistir en la modificacién ia-
trodueida por el Senado en el pro-
veeto sobre ereacidén del distrito de
Yanuva. provineia de Huaril.

A sus antecedentes. .

De los mismaosg, avisando aiue ha
sido aprobada la redaccion de la re-
solueién que concede permiso &4 don
Juan Pardo para aceptar la eonde-
coracitn “‘Tistrella Polar’’ que le ha
conferide S. M. el rey de Suecia.

- A sus antecedentes.

De los mismos. traseribiendo ex
pedido del sefior José Maria Tejada,
nidiendo preferencia en el debate
del proyecto que vota mil libras pa-
ra la refeccién del loeal del Colegio
de la Independencia de Arequipa.

S. E. ordené se contestase aue se
tendria presente la reecomendaridon.

De los mismos, invitando al Sena-

do 4 celebrar sesion de Congreso,

para ocuparse de la insistencia rela-
tiva 4 la cavpital del' nuevo depars
tamento de San Martin y otros a-
suntos peadientes.

S. E. consulté 4 la H. Camara sr
se sefialaba el martes 24 para le reu-
nién de Congreso y la H. Camara

-asi lo resolvio.

S. E.

ordend se contestiase en ese
sentido. ; :

DICTAMENES

De la Comisién de Redaceién, en
la resoluciéon gue manda consignar
en el presupeusto de Anecachs 200
libras para el ensanche de la carcel

de Ja.eindand de Huari,

De la misma, en la ley que vota
por una sola vez 400 libras en el pre-
supuesto general, para comprar un
local destinado al servicio de la Bi«

i blioteea Poprlar que sotiene Ta So-

ciedad del Carmen de Trujillo.

ﬂnferi_or y fué aprobada.’ .. De la Principal de Gobierno. en el
.proyecto de anexién de los distritos
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de Chancay vy
de Lima.

De la Principal de Guerra, en el
proyecto venido en revision, sobre
interpretacion del articulo 17 de la
Jey de ascensos militares,

De la de Premios, en el proyvecto
venido en revisién que concede & la
seiiorita Maria (Garcia Calderén la
pension de iibras 20 mensuales.

Este dictamen, que estava en me-
sa para compietar las firmas, quedd
en estado de pasar 4 la orden del dia
‘por haberse adherido A4 &1 el seifior
Ieaza Chavez.
~ De la Principal de CGobierno y
. rincipal de Presupuesto. en el pro-
yecto venido en revision sobre cons-
‘truceidén de una linea telegrifica que
uns ia ciudad de Loenmba con Cr»-
darave y Ticaco.

De la Principal de Gobicrno, en
2l proyecto venido en revisién, que
:oncede permiso 4 dofla Ana Infan-
“ias viuda de Herrera para continuax
residiendo en el extranjero, sin per-
der su derecho 4 la pensién de gue
lisfrute.

De la Comision Principal de Pre-
supuesto, en mayoria y minoria en
el proyvecto de creacion de una direc-
cion T'éenica de Agricultura y Ga-
naderia,

Los anteriores dietamaenes pasaron
A la orden del dia.

De la auxiliar de Hacienda en el
proyecto sobre exoneracién de de-
rechos & un melodium para la icle-
‘sia_de San LAzaro en Arequipa.

De la misma, en la resolucién ve-

Huaral & ia nrovincia

nida en revisién por la que se con-

cede Ia liberacién de derechos 4 un
“meiodium para la igiesia de San
- Franciseo del Barraneco,
‘ De la misma, en la solicitud veni-
da en revhi(’m sobre lIiberaciin de
derechos 4 un, melodium para el con-
vento de Santo Domingo de Arequi-
pa.

Los anteriores dictAmenes, que se

encontr”l.nn en mesa pars comple-
tar las firmas, pasaron 4 la orden del

dia por haber traseurrido las 24 ho-
ras de reglamento.

De la Comisiéon de Instruecién, en
el proyecto venido en revisién por
el que ge concede permiso 4 don Car-
los B. Oquendo Alvarez para ejercer

,hbremente la profesion de médico,

sin mas que presentar el titulo que

le ha conferido la Faecultad de Me-

dicing de Paris 4 la Famltad de Li-
ma.

M™a la Comisién de Agricultura,

dov

.
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en las observaciones formuladas por
gl Podcr Ejecutivo.4 la ley que crea
una direceién de Agricultura y ga-
naderia en el Ministerio de Fomento.

De la de Culto y Beneficencia, en

el proyecto venido en revisién- so-

bre la traslacién de los restos de don

Benigno de La Torre,

Estos dictamenes quedaron en me-

sa pvara completarse las firanac

SOLICITUL ES

De Woita Maria Mobnica Grillo viu-
da de Cano sobre aumento de mon-
tepio.

A la Comisién Auxiliar de Guerra.

PEDIDOS :

El senor Valencia Pacheco que ss
excite el celo de la Comisién respee-
tiva para que emita dictamen én el
proyecto sobre construceciéon de una
linea telegrafica de la oficina de la
Beneficencia de Arequipa, al balnea-
rio de Yura.

El seiior Rios, que se excite el eelo
de la Comision de Presupuesto, para
que dietamine en el proyecto de
construceion de un hospital en la
ciudad de Chincha Alta.

El sefior Peralta.—Que so oficie al
senior Ministro de Hacienda, 4 fin de
que adopte  las medidas que ecrea
convenientes para que se subsane
las dificultades que experimenta el
comercio en el trafico por Tambo de
Mora donde se estancan grande;
cantidades de mercaderias, que nc
pueden embarcarse por mal servieic
(lel muelle.

S. E: atendié 4 los anteriores pedi

ORDEN DEL DIA

Se aprueba> .oz redacclunes
Sucesivamente fueron leidas, pues
tas en debate, y sin observacién, a-

probadas las dos redaeexoneﬂ aue st
guen:
Comisién de Redaeeibén,
Lima, et'e
Exemo serior:

El Congreso ha resuelto se consig
ne en el presupucsto departamenta.
de Ancachs la suina de doscienta:
libras, destinadas al ensanche da la
carcel de la cindad de Huari

Lo ecomunicamog ,ete. '

Dios, ete.

Dése cuenta.—Sala de la Comisién

Lima, 16 de octubre de 1905.

J. Moscoso Me'gar.—Carlos Fors-
ro—0Oswaldo S¢minario y Arambu.
.
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, il
Comisiéon de Redaceidn.

_El Congreso, ete.

: Ha dado la ley siguiente:
Articulo vinico.——Vétase en el pre-
supuesto general de la Republica,

_por una sola vez, la cantidad de cua-

trocientas libras oro, para comprar
un local que se destinarid exclusiva-
mente al sevicio de la hiblioteca po-
pular que sostiene la sociedad de:
Carmen de Trujillo; debiendo el Es-
tado reasumir la propiedad del in-
mueble que se adquiera, en el caso
de que dejara de subsistir el mencio-
nado establecimiento piblico.

Comuniquese, ete.

Dada, ete.

. Dése cuenta.—Sala de la Comision.

Lima, 16 de octubre de 1905,

J. Moscoso Melgar.—Carlos Fore-
ro.—Oswaldo Seminario y Arimbu-
.

Instruccion Primaria elemental.—
Se acuerda ingistir en el articulo
adicional introducido por el Se-
nado en el proyecto.

El seiior Secretario di6 lectura al
oficio que sigue:

Lima, 14 de oetubre de 1905.

Exemo, seilor Presidente de ila H.

Céamara de Diputados.

De conformidad con las conclusio-
nes del dictamen de la Comision de
Instruceion,que, en copia,me es hen-
roso enviar a V. E., para conocimien-
to del II. Senado, la H. Cimara e
Diputados ha aceptado las modifica-
ciones introducidas por esa H. Cima-
ra en el proyecto sobre reforma de
la instruceién primaria elemental y
ha desechado el articulo adicional
ol aludido proyecto.

Me es honroso comunicarlo 4 V.
X, para conocimiento del H. Sena-
do y fines consiguientes.

Dios guarde 4 V. E.
(Firmado).—Antonio Miré Quesada

El seiior Presidente.—Esti en de-
bate.

El seiior Capelo.—Yo creo que el
Senado debe insistir en su primitiva
resolueidén, porque & tenor del infor-
me quec se ha leido, aparece que no
se ha tenido en la Comisién de la
Céimara de Diputados un councepto
verdadero de esta adicién y que se
ha tomado como un articulo regla-
mentario. Reglamentario seria de-

signar cuales son las cuatrs horas

en que debe funcionar la escuela, y,
si en tal lurar corresnanda hacerlo
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por la mafana, y en tal otro por Ia
tarde; reglamentario seria decir qué
sueldo tendrid el preceptor en caso
de que funcione cuatro horas y qud
sueldo en caso de que funcione o-
cho; pero no puede ser reglamentas
rio el precepto sustantivo de que ia
escuela no debe funcionar sino cua-
tro horas para un mismo alumno.
En este asunto hay que ver dos
cosas: el funcionamiento de la es-
cuela para el alumns y el funciona-
miento de la escucla para el precep-
tor. Para el preceptor ha de funcio-
nar la escuela las ocho horas diarias

que actualmente estd funcionando;

aquello no tiene gran inconveniente,
porque si el trabajo aumenta, aumen-
ta el sueldo, esa es cuestion del go-
bierno, que dotard 4 cada preceptor
segun sea el tiempo que funcione,
ésto es reglamentario; pero el ful.
cionamiento de la escuela para los a-
fumnos né, porque no puede ser re-
glamentario el decir que la concu-
rrencia de los alumnos 4 la escuela,
sera solo de cuatro horas; ese es un
articulo restrictivo y se debe tomar
bien nota de esta circunstancia: que
el articulo primero de la ley dice
que es obligatoria Ja conecurrencia
de los alumnos & las escuelas ele-
mentaies, desde los 6 hasta los 14 -
nios para los hombres y para las mu-
jeres de 6 &4 12; y por consiguiente
esta preseripeion sustantiva de la
ley hay que realizarla por medio de
esta adieion, diciendo: que esa obli-
gacién s6lo serda de 4 horas diarias.

Hay que tener en cuenta & ese res-
pecto & un padre de familia que no
tiene mis de dos hijos; que puede
mandar & uno por la mafana y al o-
tro por la tarde, empleando al que
queda en la casa en los trabaios do-
wésticos.

También consigna esa adieidon es-
{e otro principio: que la escuela no
debe ser de ociosidad sino de apren-
dizaje; y es 1o cierto que st un mu-
chacho esta ocho horas diarias en la
escuela para aprender 4 leer y a
eseribir, cuando menos estd ociosa
cuatro horas, y no se puede exigi1
4 un padre de familia que entregue
4 su hijo para que en lugar de serle
util; esté ocioso y aprendiendo wi
cios en la escuela.

Ahora, en cuanto 4 que los alum
nos iran, tales por las mafianas ;
cuales por la tarde, que el profesa
ranari mas 6 menos segliin que ens¢
nie sb6lo en las mafianas 6 también ¢
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Mas %ardes eso sI es reglamentarxo~
~ pero el articulo pnmero que hemos
aprobado necesita que el principio
- gue encierra la -adicién de que se
trata, sea consagrado por la ley pa-
ra conciliar asi muchos intereses.
~_ Por estas razones, opino porque la
- Camara de Senadores debe insistir
en su primitiva resoluciéon, pues tal

.~ wez, llevando la discusién al Congre-

s0, se logre conseguir esa reforma.
El sefior Presidente.—Se va 4 vo-

#ar si el Senado insiste 6 no en s«

- primera resolucién.
—Verificada la votacién, la H.
Camara resolvié afirmativamente.

~ 8Se resuelve insistir en el proyecto de
adjudicacion de la hacienda
“‘Jimbe’’ al colegio de la ‘‘La-
bertad’’ de Huaraz.

Se ley6 y puso en debate la si-
" guiente adicién.

" Articulo Gnico.—Adjudicase al co-
fegio de la Libertad de Huaraz la
hacienda Jimbe, de propieddd del Es-
_tado, ubicada en la provincia de San-
ta, del departamento de Ancachs, res-
petandose los derechos que en virtud
de sentencias judiciales tengan ad-
 quiridos las comunidades del pueblo
de Ciaceres del Pertt sobre partes de
la mencionada hacienda.

El seiior del Rio.—Excmo. sefior:
Como autor del proyecto voy & hacer
- mna ligera aclaraeiéon sobre el parti-
~ enlar.

La H. Camara acord6 simple y lla-
mamente la adjudicacién de la hacien-
ida de Jimbe al colegio de La Liber-
tad de Huaraz. El proyecto respecti-
wvo lo presenté en vista de que la ha-
cienda, que era muy extensa en un
principio, y que por la supresién del
convento de Santo Tomas, pasé 4 ser
bien del Estado, iba disminuyendo
~de afio en afio su extensién, 4 punto
de que en la actualidad ha quedado
reducida & una pequefiisima parte,

tal vez 4 la décima de lo qua era en_

un principio. :
- En vista, pues, de esto, y de que

s6lo perteneciendo 4 una institueién,
'departamental podria conservarse la’

dicha hacienda, presenté el proyecto
que aprobado en esta Camara pasé &

la de Diputados, donde se adiciond,

como acaba de verse, en el sentido
de que se respeten las ejecutorias ju-«

diciales ¢n un juicio seguido por la
comunidad del distrito de Caceres

del Peri.
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Durante 1a administracion del Go<
bierno del general Céceres alpin’ re<‘
presentante quiso gran;eame la vod!
luntad de éste, y se le ocurrié forma.r
un distrito de parte de la hacienda’
¥ lo denominé “‘Céceres del Perti ",'
cosa que pasé como pasan tantas cge
Bag.:

Las @fecutorias mandaaas rebpetar
en la Cimara dc Diputados 6 son ver.
daderas ejeccutorias, y no hay enton«,
ces necesidad de decir en una ley,
que se respeten, toda vez que las e«
Jjecutorias tienen fuerza de ley en el
curso 4 que se refieren, y seria cu«
rioso dar una ley para el cumpli«
miento de otra ley; y si acaso no son

’e]ecutorladas no sa respetaran an

ningin ecaso

E] colegio de La Libertad de Huax
riz, al entrar en posesién de 'Jlmbe,
no podrla menos que respetar las eje«
eutorias supremas, digalo 6 no la ley,
Ppuesto que su personal no es un con«
junto de barbaros: ; pero sino lo hace
por alguna razén, si acata alglm de-
recho, los damnificados ocurririn al
!’oder Judicial, y éste resolveri en:
Jjusticia. ; ;

La adicién aprobada en 1a Cimars
de Diputados, no tiene, pues, ob,]eto
‘préctico alguno. ‘

Por eso suplico 4 los HH. Senado«
res que insistan en su primera resolu<
ci6én, esto es que se adjudique al Co«
lerrm de La Libertad de Huaraz, sim«
ple y llanamente la hacienda Jlmbe
como medio, por otra parte, de sal«
varla de la destruccmn.

Hace quince 6 veinte dias que s&
sac6 & remate Jimbe, y se obtuvo mil
setecientos soles anuales habiendo
estado hace varios afios en cuatro«-
cientos. Como se ve, s6lo con la es«
peetatlva de que dlcha hacienda pa«
se a4 ser de la propiedad del eolegio
ha subido el arrendamiento de cua«
tromentos 3 mil setecientos y tantos
sol¥s.

Juzgo, Excemo. seiior, que se har?d
nn bien al colegio si se da esta ley, tal
eomo se aprobé en esta Camara, y eg
por eso que espero que el Senado in<
sista en su pmmmva resoluclon con!
lo que no se perjudica 4 nadie y si se
beneficia al mencionado colegioz si
el distrito de ““Caceres del Perti’?
tiene ejecutorias que amparen su de«
recho, las harid valer ante el Poder
Uudlcwl e el supuesto de_ gue el

Colegio no lo reconociera,

Estoy, por la insistencia, !
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El sefior Presiaente—Si ningtn o-
tro seiior hace uso de la palabra, se
dara el punto por discutido y se vo-

tara si el Senado insiste -0 1o en su

primitiva resolucién.

—Dado el punto por discutido y
practicada la votacién, la H. Camara
resolvié afirmativamente. -

Kl senor Capelo—Pido, Exemo. se-

fior, que, hoy mismo, se comuniquen -

estas insistencias & la H. CAmara de

Diputados, 4 fin de que las tenga pre-"

senté para la sesién del martes.

—Consultada la II. Cimara, asi lo

resolvio.

Se desecha la adicién propuesta por
el seflor ‘Echecopar 4 la interpre-
tacion del articulo lo. de la ley de

franquicias &4 la Marina Mercante

Nacicnal.

—Se leyd y puso en debate la si-
guiente adicién: ._

““No esta expedito el cargo confor-
““me 4 la presente interpretacion, por
““derechos no pagados correspon-
“dientes &4 semestres anteriores-4 la
“fecha en que se promulgue.”’

“Ta prerovacidn semesiral de la
“matrieuia, exigida por ¢l reglamen-

“to do capitanias, se refiere solamen-

““t¢c & cmbarcaciones que deben ins-

““eribirse en las capitanias conforme
““al reglamento de registro mercan-
o7 oty

Lima, 18 de octubre de 1905..

(Firmado.)—German Echecopar.

Piao dispensa de todo tramite.

T3l sefior Echecopar.—El objeto de
asta adieidn es evitar los efectos retro-
activos que tienen las leyes de inter-
pretacién. Se trata de cobrar el va-

lor de¢ una contribucion por 15 aiios,
desde q’ cl'reglamento de capitanias
En todo este.
"~ periodo s6lo se ha hieche efectivo ese
_ dereeho sobre .las embarcaciones fle-
ceras, 1y si ahora se fuera & formar

se -expedid. en 1887,

sargo 4 otros ciementos flotantes se
greara una situaeion tirante en vir-
tud de la interpretacién. Si se ana-
liza con espirifu desapasionado, se
vera que la
mos dado tienc los caracteres de una
revocacién de la ley. La derogacidn
no tienc efecto retroactivo mien-
tras que la interpretacion si, y es
para conciliar ésto que he presen-
tado la adicién en debate..
_ Dejar la interpretacién con toda la
;},a;it'ud que se desprende de sus tér-

seria proceder de una. manera

distinta & la que acaba de empicar la
Cémara de Diputados, tratdndosz de
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interpretacién que he-

-

la interpretacién del 1mpuesto sobrd
harina en Trujillo. En esta interpre4
tacién se ha quitado 4 la ley por un
articulo expreso tode efecta zetrqd
activo. . RN s i
Seria incurrir en una contradicq
cién si el Senado procediera de un
modo distinto, y por eso yo creo qu
debemos quitarle también 4 la irterq
pretaciéon que hemos dado el carded
ter retroactivo. -
Ya que en vez de derogar Infer
pretamos, que sea sin el efecto retrog
activo que no permite la Constit:g
cién, g
En cuanto 4 la otra parte de Id
adicién 6 sea que el derecho de ma<
tricula se exija solamente 4 las em<
barcaciones menores, que estin suje4
tas al registro en los libros de la ca<
pitania, por disposicién del Reglad
mento del Registro Mercantil, e
también esencial, puesto que la in
terpretacién no debe ser incompatid
ble con lo dispuesto en el nuevo C64
digo de Comercio y el Reglamentd
del Registro Mercantil. Y
La renovacién semestral de la m#=
tricula se refiere 4 embarcacione
susceptibles de ese régimen de licen<
cia semestral, y no & aquellos el
mentos flotantes que no se empleaﬁ
en el trafico fletero y que es extrafioj
que pidan licencia para un traficQ
que no hacen. g
Por este es que propongo esia ad’ﬂ’
¢i6n; es decir interpretar que la con=
tribucién semestral es sobre aquellagt
embarcaciones que trafican en
puente y sacan licencia para ello,
El seiior Reynoso.—Estimo, Excmoy
Sr. que s6lo por deferencia 4 su au=
tor haya admitido la honorable Cé=
mara la adicién que se halla en debaw
te; porque adieién 4 upa interpretas
ci6n no la concibo. La interpretacion
en mi coneepto, es 1a fijacion del sen«
tido de una ley, eso es lo que ha he«
cho la honorable - Camara de Senas
dores en la sesion de antes de ayers
de manera que esta adicion es una
cosa enteramente extrafia 4 la inter«
pretacién dada ya por el Senado. Por
otra parte, la interpretacién, como he
dicho antes, es la fijacién del senti-
do, y esta adicién entraiia una disno-
sicion de earacter positivo. que no es
posible involuerar en ja interpreta-
cién de la ley; si ésto se pretendiera
saneionar en mna proposicién sepas
rada. en un proyecto aparte, nala
tendria que decir, porque, en fin, 18
iniciativa parlamentaria estd apts



¥

. jpara todo Io que vrea que es de intes

- rés general ; pero en la mterpretamon

5\'0.' se puede admitic como adiciéy

_ (una disposicién de caracter Positivoy

yna disposicién sustantiva, qué es lg |

: qne importa la adicién gropuesta
. por el sefior Echecopary’

: < Ademds, yo ereo que el seﬁor E
: fAsi consta del expediente que se leyd

thecopar ha procedido desde el prm‘;
kipio del debate de este asufifo 4 me;g

ito de una informaci6n equivocdday
probablemente Tio s¢ le Han dado da
ftos exactos de este asunto; no e tra-a
ta de cobrar un mpuesto que’ Nno se
2 hecho efectivo hace quince afiosy
mo Excmo, sefior, de los documenfod

che eorren emn el expediente que; a« ;

ompaiia 4 la interpretacién que*'se
tha discutido, aparece que las empre<
s del Callao reclaman la devolucién
le los derechos de -eapitania que sd
es ha cobrado; ; reclaman la devolux
ién del derecho de capitania Paga~
Mo por el afio de 1904 ; nd es, pues, oied
derecho antiguo, ni hay por qué te<
‘ per que se vayan 4 formular nuevos
Bargos; | i S

Tan cierts e3 &sto, que el proHu&
fo de los derechos de capitania, cals
culados en el presupuesto general, ex

suma de dos mil libras, s6lo ha al«
Banzado en ¢l afio anterior 1,190 lis
- tﬂJras en toda la Repubhca. 'y na
leuatrocientas libras, comig mal in«
formado decia el sefor 'Aspilla
ga, porque en la cuenfa gene«
gal de la Reptblica aparece que sa
:recauda. por ese impuesto la suma
dicha de mil ciento cuarenta y fans
“ltas libras; y no se llegé 4 la suma
fijada en ol presupuesto, porque va«
~ rias empresas del Callao, dejarou de
- ppagar esos derchos, ateniéndose al
- sentido de esta ley que hemos inter=
- pretado. Si esas empresas hubieran
- pagado el ano anterior, el producto
de la renta hubiera subldo mis &
_ menos, 4 la suma calculada en el pre«
supuesto, es decir, & dos mil hbras
@i ano.

El sefior Echecopar, en su perora~
ciér precedente, acaba de manifes-
tar cudl es la verdadera doctrinag
las leyes interpretativas tienen ca-
. racter retroactivo, porque surten sus
_efectos desde la fecha en que fueron
dlctadas y no podemos aqui alterar
este principio juridico y fundameu-
tal.

Esta interpretacién tiene, pues, que

~ surtir sus efectos desde la fecha en

 que se expidié la ley principal, es de-
cir, desde diciembre de 1903, -
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. No tiene, pues, razon el honorable
ienor Echecopar para temer jue se
aga efectlvo el cobro de derechos
anterlores 4 1903 ; pues lo que tratan
stas empresas es de que se libereu
.Iesos derechos desde 1904. Algunos
de esos derechios han sido ya pereibis
dos - y se ha solicitado su devolucién;

rl!i:;i‘ una de las anteriores sesiones,
olicitud del Sr. Aspillaga. Pero pons
~8amos por caso que se aceptara esta
pdicién, que se introdujera esta dis4
05101611 de caracter positivo; resul-
ariann favorecidas y exceptuada.s
precisamente esas empresas, que son
xtranJeras, que tiene elementos exx
anjeros, pues en el mismo expe<
Qiente confiesan los solicitantes que
'esas embarcaciones completan Ja nac
Yvegaclon de los buques extranjeros,
I que, 81 no se considera & esas ems«
resas en la obligacién de pagar ese
tos derechos, nos veremos en el casg
ﬂe devolver las mil ciento cuarenta
tantas libras & todos los que han
gagado es decir, 4 los fleteros y lan«
heros nacmnalw gue lo han hechg
‘sin observacién.
k I¥ yo no sé céma podriamos adop-
far una resoluc16n en este sentidoy
guiles serfan los inconvenientes aue
¥e derivasen de ese acuerdo.
¥ No ereo, pues, procedente que un
ley mterpretatwa se sujete 4 una a«
{icién, que envuelve caricter posi«
8itivo ; por eso, estoy en contra de la
ad1c16n ¥ espero que el honoroble Se«
nado, penetrado de las razones fun«
damentales que he aducido, la rechg-
‘yari. !
+ Tl sefior Echecopar—- No se trafa
de los pagos ya hechos; por eso la
adicién dice las surras no pagadas. :
ke Como el sefior Reynoso reconoce,
que no esté expedito el cobro de los
derechos anteriores, la adicién que-
da demostrada.
j La fecha del reglamento de capla
tanias, es del afio 87, asi es que son
15 afios de derechos log que com-
prende el efecto retroactivo.

La ley de 1903 fué de exoneracién’
pero el reglamento de capitanias en
nombre del cual se cobrarid es ra
1887.

Como 1o recandado no esta com-
prendido en la adieién, los semestres
no recaudados son los tGnicos tue
guedarin exceptuados.

El sefior Peralta.—Excmo. sen
Cuando se inicié e! debate de este
asunto. el honorable seifior Echeco-
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par hizo una declsracién franca;, jque
yo cstimo honrada.—SSa. se sitvid
manifestar entonces que tba 4 dar
& conocer algunos antecedentes de
los que estaba en posesion, pero que
1o hacia declarando previamente
que ‘era ahogado de una de las em-
presas reclamantes, por lo que se
abstendria de votar por esta circans-
tancia. ; ‘

SSa. ha explicade su actitud per-
fectamente bien, y asi lo comprendid
el Scnado, desde el primer- momen-
to. Si este asunto se fuera 4. vent.-
lar ante los estrados judiciales, SSa.
como abogado de una empresa esta-
ria en su perfecto derecho, para. lie-
wvar adelante 1a defensa de aquella;
pero no en el Senado. :

La insistencia que SSa. demuestra
le seria perjudicial y por.eso me voy
a4 permilir rogarle que retire su adi-
€i6n, porque si persiste en ella, pu-
diera juzzarse que no trata de de-
tfeuder intereses nacionales, sino de
un orden distinto. :

Debo también manifestar 4 ©Sa.,
con el permiso de V.E., que no es po-
sible admiitir bajo ningan concepto,
que se adicione el sentido de una ley
como la qua se trata de interpretar,
& solicitud Jdel Poder Ejecutivo.

Esta ley, Excinc. sefior, es de justi-
eia, es de patriotismo, y hasta de

sentido comln ;. por eso pido encare-

cidamente al senor
rcetire su adicici

El senor Echecopar.—El honora-
ble senor Peralta no pucde ealificar
quién defiende 6 no les intereses na-
cionales. Pucde ser que vo sea guien
los defienda cuando pide que en el
Per las leyes sean justas, que no
tengaa efectos opuestos, que sean a-

Echecopar, que

cordes las resoluciones de ambas Ci-

maras, cuando pretende gue no nos
contradigamos de una manera que
no es correcta, dando hay 4 unsa lev
un sentido ¥ mafiana otro, cuando
propende & que si se llama interpre-
!;ac-.;{m & lo que es derogaeién, no so
infrinja la Constilucidn en cranto
declara que las leyes no tienen efee-
to retroactivo.

—Dado por terminado el debate,
se procelié & votar la adieién ¥ re-
sulté desechada. :

Continfia e] debate del proyecto de
contrato para la construccién del

ferrocarril de Limg & Pisco.

~-Tngressé a1 2l i ini
- nge Al sdion el senor Minis-
tro d¢ Fomealtg, e
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' El senor Presidente—Estando pee-
sente el seitor Ministro de Foment,
centintia el debate del proyecto da

contrato sobre construccién del ferro-
carril de Lima & Pisco.—El honora-
ble sefior Ministro, que quedé con la
palabra acordada en la sesién ds a-
yer, puede hazar uso de ella. -

_ El seior Ministro de Fomento.—
Exemo. seifior: Voy 4 contestar el
_discurso que pronuncié -ayer el ho.

_mnorable doctor. Capelo, y apssar de

_la deferencia que me merece la per-
-sona me ha de permitir su sefiorfa
gue compare-sus argumentos con las
relucientes seductores y simétricas
Améagenes que ofrece un- caleidosco-
pio. Todos sabemos que este apara-

-to estd compuesto de espejos inclima-
dos entre los cuales se colocan frag-
‘mentos de vidrio’y pedacitos de la
-cde diferentes colores, para que pro-

~duzcan esas imigenes; y me va & per-
mitir 1a comparacién su seioria por-

~que para que se dezvanezcan los e-
fectos de su discursa voy & ir réti
rando uno 4 uno los pedacitos de vi-
drio, y los fragmentos de tela ‘de qie
estad compuesto. UFERS

El honorable sefior Capelo mani-
fiesta, una pronunciada antipatia per

~las cifras, declara que ‘con ellas 32
puede probar el pro y el contra; lo

-blanco y lo rojo, que las cifras agru-
padas que constituyen las estadisti-

~cas estin sujetas 4 igual defecto.¥o
no profeso estas ideas y por eso tal
vez abuso de las cifras é ineurro en

-las faltas qua ayer me reprobaba
su sefioria, de emitirlas en propor-
cién tan considerable, qua mi diﬁ-'
curso se hace soporifero.

Las cifras tienen una gran r:entf-
ja pues le ahorran al ozswior, metd-
foras, epitetos y frases. La -estadisti-
ca no es otra cosa que la ciencia sO-
cial establecida en términos AL merl
cos. Todo en la naturaleza esta suje-
to 4 peso y medida y & nameros; el
In humanidad pasa lo mismo: por

~ eso es que Gocthe con acierto aecii:

que las cifras gobiernan al mundox
que ellas nos ensefian & gobernarlo.

Por eso es que soy tan ‘partidario
de las cifras. :

El honcrable seror Capelo tampo-
co es pariidario de que se,rememo-
ren antecedentes histéricos. YO 80,
muy partidario de ellos.. Creo Exmo.
seilor ¢' los antcecdéntes historicos
son muy ilustratives, pues comparais
do un asunto cualguicra com un orgas




nismo, los antecedentes histéricos
desempefian con relacién 4 ese asun-
to lo que la embrologia respecto al
organismo y si es indispensable pa-
raconocer la anatomia ¥y fisicio-
gia del organismo, eonocer su modo
de generaci6n, su gestacion, lo es
también conocer los antecedentes
histéricos para darnos cuenta de por
qué se presenta los fenémenos que
en un momento dado se contemplan.
~ Tiene también el honorable doctor
Capelo antipatia por los ejemplos to-
mados de otros paises y por las com-
paraciones. Yo desgraciadamente
les tengo especial simpatia; y digg
desgraciadamente, por que depioro
estar en este asunto encontrado con
el honorable doctor Cape:o. Los e-
jemplos tomados de otros paises sir-
ven para orientarnos con respecto a
la aceion que debemos desarrollar
para procurar el progreso del nues-
_tro; todos sabemos que nada de lo
que poseemos nos es propio; todo lo
hemos tomado del exterior, las cien-
cias. las artes, todo nos ha venido
de fuera; nos ha venido también ce
fuera la tactica ferrocarrilera y
51 esto ha sido asf, por qué no nos
han de venir también de fuera los
métodos administrativos seguidos
para construir los ferrocarriles; y
si en el exterior sabemos que se ha-
cen todo género de sacrificios que se
asignan extensos territorios y fuer-
tes subvenciones para el objeto, jpor
qué Exemo. sefior, es que aqui hemos
de sustraernos &4 esa ley general?
jpor qué no hemos de valernos de
los mismos medios que se valen o-
fros paises?

El honorable doctor Capelo que
tiene una antipatia pronunciada por
las cifras de sus eontendaores, no me
parece que la tiene en absoluto para
todas las cifras, poequc 81 las em-
plea con bastante frecaeneia. ¥l ho-
norable sefior Capelo quc manifias-
ta tanta antipatia pcr los hechos
histéricos, hace uso también de ellos
con frecueneia, y no son escasos los
ejemplos y comparaciones que se des-
lizan en sus discursos. Pero es nece-
sario declararlo y lo declaro aqui
*on toda franqueza, que no son
siempre exactas sus cifras y que sus
titas histéricas, sus ejemplos y sus
romparaciones no siempre son feli-
ses, como lo voy & comprobar.

El seiior Capelo ha formado al-
funas eifras para impugnar el eon-
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trato de ferrocarril de Lima & Pisco;
ha dicho en primer lagar gque paga-
mos triplemente el preecio de esa o-
bra; que las primeras gquinientas mil
libras para pagar este triple precio,
se derivan de la enorme tarifa maxi.
ma de seis centavos por pasaje, dice
su senoria gque esa tarifa de seis sens
tavos da al concesionarin quinientas
mil libras. No me za»nlice como su
senoria ha llegado & esta ecifra, y,
me parece jue con igual tacilid.d
podria haber llc:ado 4 un milién de
libras. 2

Yo creo gue si el sefior Capelo e
hubiera fijado que ¢l trafico de pasa-
jeros entre Lima y Pisco es relati-
vamente reducido para la propor«
cién en que es necesario el traficy en
un ferrccarril de esa magnitud, no
habria llegada 4 una cifra semejans
te. s

El maximun de pasajeros que sa
mueve entre el Callao y Piseo por
ann es de doee mil y saponiendo que
haya en la tarifa dos centavos da
execeso por pasajero, por kilémetro,
tendremos que llegar 4 la suma de
un sol por exceso de pasaje en cada
pasajero 6 sean doce mil soles al a-
ilo, y no se como es posible que el
senor Capelo, haya hecho crecer es-
ta pequenia suma hasta la de quix
nientas mil libras, para decir que e-
se es el primer pago que se hace del
valor de este ferrocarril

La segunda cifra de quinientas
mil libras la ha formulado su sefio-
ria poniendo precio a4 las 25,000 hec-
tareas que se conceden; el primer
precio que puso & cada hectarea fué
de cien soles pero como no pudo ob-
tener sino doscientas cincuenta mil
libras, duplicé entoces la cifra del
valor de cada heectérea y obtuvo qui-
nientas mil. Si la hubiera cuadru-
plicada habria obtenido también o-
tro millén de libras, pero tanto la
fijacion de cien soles como la del cua«
crapio habrian sido perfectamente
arbitrarias para apreciar el valor de
una hectarea de terreno en los de-
sierios que existen enfre Lima y Pise
€o.

El sefior Capelo tampoco ha sido
feliz en algunos hechos histéricos
comparaciones que ha hecho.

El hecho histérico que cité con re-
lacién & nuesiro ferrocarril de Arica
a Tacna no es exacto, segtin los do-
cumentos gue c¢onoczco. dijo su seiloc
ria que ese ferrocarril era un cjem
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plo de e¢émo podian construirse fe-
rrocarriles con garantia; y de como
- era que después de algin tiempo y
de haber sufrido serios tropiezos,en-
tre el Gobierno y la Compaifiia un
hombre que se habia enviado, un em-
pleado recto y honorable del Gobier-
no habia subsanado todos los incon-
venientes,

El empleado gue se mandé fué el
entonces director de obras publicas
don Mariano IFelipe Paz Soldan.

Ll pac.o celebzado por don Maria-

so Felipe Paz Soldin sobre el ferro-

carril de Tacna y Arica, fué desa-
probado por el Gobierno y fué por la

confesién paladira del sefior Camp-

bell que sc hizo cesar la garantia
de seis por ciento, porque anuncié
que el ferrocarril producia 8 y tres
cuartos por ciento.

Entre jos hechos comtemporancos
ha hablado le seiior Capelo, de la
intervencién del presidente Roose-
veit en la iiacién de las tarifas fcrro-
carrileras, y tampoco ha sido feliz
er esta cita, porque el presidente
Roosevelt no sefizala las tarifas de los
ferrocarriles, porque en esto la in-
tervencién que tiene el poder publi-
co se reduce & lo siguiente: Existe
una comisiéon de comercio nomb:rada
por el Congreso, ante esta comisién
sc presentan aquellos que estin que-
Josos de las tarifas de los ferrocarri-
les; no porque se suponga que estas
taritas no secan bajas, sinv que son
supcriores 4 las de favor por prefe-
rencias injustas 6 sea ‘‘deserimina-
torios”’. La comi=ion examina la que-
Ja v desara s tiene razon 6 no el
«yueyuso; pero no ha pareeido ecio
suficiente; para coatrarrestar 4 los
‘““teast’’; por esto na mandado el
presigemnie. . - proyezio de ley - ia
representacién nacional para darle
i esta comisién mayores poderes; es
decir para autorizarla no solo 4 de-
narar que ha habido falta del ferro-
sarril sino también para fijar las ta-
ritas que debeu coorarse y que estin
:n vigencia quedando las empresas
libres para ocurrir al poder judi-
cial.

iste proyecto todavia no es ley,
todavia esta ventilandose en el Se-
rado de Istados Unidos, por econ-
siguiente la aceién del presidentr de
los Estados Unidos, no es tan ejeen-
tiva como -creia el kbonorable sefior
Capelo.

El doetor Caneln  hizo también
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comparaciones entre Siberia y el Pe-
ri y decla:6.que no partieipaba .de
mis convicciones, con respecto 4 los
progresos del pais, por la accién de
los ferrocarriles; que no era tanta su
aceién civilizadora como yo creia,
pues los habitantes de esas regiones
eran tan atrazados comc antes de la
existencia del ferrocarril crarsibe-
riano. Pero debo recordarle que .es-
te ferrocarril es reciente y que sin
embargo sus efectos benéficos se de-
Jan ya sentir y que con el tiempo se
ran iguales 4 los producidos por los
otros ferrocarriles de Rusia que han
hecho nacer y desarrollarse las in-
dustrias y han difundido la civiii-
zacidén. _

Tengo a convizeién que estos tres
elementos, ferrocarriles, industrias y
ensenanza téenica, han dado por re.
sutado lo que antes no era sino un
mito en la Rusia; meréed 4 ellos la
poblacién industrial ya eivilizada ha
podido exigir, y el zar ha tenido qne
kacer concesiones en el sentido d¢
formar un pa:lamentc. Tengo la se
guridad que si en Rusia, todos supic
ran leer y escribir como en la Chiua
Yy no tuvieran ferrocarriles, ni indus
trialismo ni ensefianza téenica esta-
rian tan atrasados como los chinos en
libertares puablicas, y no habrian n!
pensado  en iniciar revolueién nin-
guna,

Dice el honorable sefior Capslo,
que s¢ ha decidido & combatir el con-
trato en virtud del disecurso que ine
escuché en el cual ereydé notar quz
yo habia declarado que consideraba
este contrato ecomo modelo:no Exce
Tenticimo Srno declaré tal eosa, lo it
nico a’ hiece fué rzivindiecar para ei
Gobierno e henor de hahor fijads al-
gunas (‘,lé’“SlHi—li nuevas no gaostume
bradas antes en lcs contratos Terro.
carrileros. Un ecntrato de este »éne
ro es susceptible de mejorse y de va.
riaciones seglin las circunstancias,por
consiguiente muy lejos he estado y
estoy de reputarlo como un contrat)
modelo, al cual deban sujetarse tne
dos los posteriores. .

Tampoco dije ni guise presentir
al sefior Capelo como un predisgita-
dor. Muy lejos de mi 4nimo ha estado
el dar 4 entender cosa semejante.
Cualquicra de mis palabras, poecas 6
muchas, que haya vertido y que en
concepto del ho.:orabie sefior Capeio,
hayan tenido una significacion direc-
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ta 6 indirecta en este senttdo. las ra:
tro inmediatamente. At B

Ef otras oportunidades le hemos
‘vido al honorable sefior Capelo la
misma declaracién de ayer; con res-
pecto 4 su patriotismo i a los serv1—
-¢ios que estd dispuesto 4 ‘hacer y a
“los sacrificics que haria en aras dcl
bien publico ete.; todos le reconoce-
mos cualidades semejantes, pero le
suplicamos también que nos la re-

conozca también atin cuando no sea:

en el mismo grado.

Nos dijo también el senor Cape‘o
que en su concepto un medio de for-
mar el caracter de los ciudadanos
era darse balazos en las plazuelaa.
Yo creo que no es ese el medio de
formar ciudadanos. Soy partidario
de la evoluecién lenta pero firme de
los paises; pero ereo que la evolucion
es comparable 4 la marcha de las a-
gujas de un reloj que es lenta, pero
que en un momento dado suena la
hora violentamente; ereo por lo mis-
mo gue la evolucién de los paises es
y debe ser lenta, pero que llegan ho-

ras (ue pueden llamarse trajicas en -

que son indispensables las revolucio-
nes; siguiendo la comparacién &l
pais en que no hay agitaciones cons-
tantes y violentas, es comparable &
un reloj en mal estado; el reloj debe
dar la hora en el momento oportuno;
las revoluciones deben llevarse 4 ca-
bo después de evoluciones, lentas y
en épocas convenientes; no deben aer

revoluciones frecuentes y al* mismo .
que reveian -
un estado morboso en el pais que las -

tiempo insignificantes,

sufre sino que deben ser radicales, .
después de acumularse energias bas-
tantes, de tal manera que transfor-
men completamente un orden social
6 politico inaparente para el progre-
so de la Nacién. En la evolucién se -
forma el ecardcter, en ia revoluclon
&c revela.

Me eritica el senor Capelo que ha-
va dicho que los terrenos de la costa
del Pert son comparables 4 los del -
desierto de Sahara; sin embargo, es-

to es exacto, Excmo sefior, son com- -

parables. Lo mismo que en el Shara -
1o llueve, lo mismo que alli existen
arenales y tlerras que ‘pueden. ser
fértiles si se les 1rr1gara lo mismo
aue alli existen oasis 4 por qué escan-
dalizarse de que se les compare? El
desierto de Sahara serfa una fuente
de recursos. magotables para Ta hu«

manilad si se puiiera irrigar ;lo mis-
mo seria para el Perdi su costa si se
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citn, cree el honowrabls Si. Gapexo q
Vamos 4 dar gratmtamente A la em-
presa ‘concesionaria esas veinticinco
mil hectireas. Sin embargo, la ley de
irrigacion da ¢n esa 6 en mayor . ex-
tension & todos los que quieren esos
terrenos con tal que los irriguen, des-
de el momento en que esa ley tiena
una cldusula gune dice que se daran
4 perpetuidad los terrenos eriazos
que son de propiedad del Estado 6
municipal cuando se trata de irrigar-
los; de donde se deduce que los po-
aeres pubhcos han partlcxpado de la
asplraclon de todos, de que se u'r)gm
nuestra costa,, 7 no han trepidado en
dar & cualquier capitalista esos, te-
rrenos con tal de que los provean de
agua suficiente de donde se deduce
que no consideran valiosos los terre-
nos solos. Y debo manifestar ademis
que en esa ley no se prohibe la ad--
judicacién de grandes extensiones
en un Solo block, cosa que hemos pre-
visto: en el contrato, pues los terre-
nos que se ad,]udicaran 4 la empresa,
no serin en un solo lote, sino que o-
sas 25,000 hectireas se daran en cin-
co lotes, separados por distancias da
5 kilémetros cada uno. Pero, entou-
ces, nos decia el honorable sefior Ca-
p-*lo que los primeros cinco lotes los
tendriamos que dar por el ferroca-
rril, y que tendriamos que dar otros
cinco lotes por el agua para 1rrxgar
Jos. No c¢s asi, Exemo. gefior, comg
Yo comprendo las cosas. Seguramer
1e se irrigarén esos primeros e¢incd
lotes que se adjudiquen por el ferro'
carril y la empresa no se prcocup'u‘
de los eineo lotes del Gobierno, pero
mientras tanto quedaran éstos en
condiciones muy favorables para ser
irrigados, desde que estardn conti-
guos & los irrigados por la empresa,
v entonces el Fstado 6 cualquiera
compama 6 partlcular podra. llevar
"4 eabo la irrizacién en condiciones
favorables. :

3
=
r. >

A es’ce Tespecro, ol sefior bape((
_incurrié en la falta que después m¢
reprocho de establecer comparacio
nes entre cantidades heterogéneas.

» Compara ‘SSa. esta adjudicacif
de terrenos de la costa con los de It
montafia que dice han sido abando
nados por incuria de los Gobiernos 3
entregados & las paises limitrofes.

' No ereo que haya semejanza entre
estas dos clases de adjudicaciones d
cesiones. Lios terrenos fridos de. ls
costa, las 25,000 hectireas que se

irrigase. Fundados en esta compara-. van & adjudicar, no se adiudican si



036 DIARIO DE ms DEBATES

no 4 titulo de propxedad particular,
no se pierde un apice de soberania
sobre ellos; ¥ los terrenos de monta-
na, (ue dlce ol seiior Capelo que se
han perdldo, no lo habran sido en
cuanto 4 la propiedad partlcular que
indudablemente la seguiran disfru-
tando aquellos 4 quienes se la adjudi-

¢b el Gobierno peruano, si no que se.

habra perdido totalmente la sobera-
nia. No soy enciclopedista en asun-

tos administrativos, poco por consi-

euniente entiendo de la historia de
nuestras cuestiones mterndc:onales,
no podria extenderme sobre elias, eo-
‘mo lo puedo hacer en las de 10ment0
pero si debo manifestar al H. senor
Capeio que los terrenos del Oriente
no estin en lo menor abandonados,
que todos los litigios econ los paises
vecinos, estin sujetos al arbitraje y
que por consiguiente las espectativas
que seé derivan de nuestros derechos
estan completamente & salvo.’
Me decia el H. sefior Capelo que
comparé cantidades heterogéneas
porque comparé la tarifa maxima de
6 centavos por kilémetro y por pasa-
jero que se estipula en el contrato
en debate, con las tarifas de los de-
mis ferrocarriles del Pera, y me cen-
suré también que hieiera idéntica
ecomparacion con las tarifas de ferro-
carriles de otros paises. Me decia el
H. sefior Capelo, que esos 6 centavos
por kilémetro son la cifra maxima &
que pueden llegar las tarifas de los
ferrocarriles de la sierra, que han
costade mueho dinero. A este respec-
to tendra que reconocer el seifior Ca-
pelo, si su memoria no le es infiel,
que en la relacion de tarifas & que
di lectura, estin eonsiderados muchos
ferrocarriles de la ecosta con mayor
tarifa gue estos 6 centavos y que esta
misma tarifa para los demas ferro-
carriles no constituye la cifra maxi-
ma & que pueden llegar, porque 4
esos 6 centavos hay que agregar la
proporeién derivada de la diferencia
entre el cambio de 34 peniques de en-
tonces al de 24 de ahora; y que por
consiguiente esos 6 centavos conside-
rados al actual eambio suben & la ei-
fra de 8 y 14 centavos, no solo para
los ferrocarriles de la sierra sino pa-
ra los de Ja costa 6 de la altiplanicie,
perfectamente comparables con el de
Lima & Pisco,
Cree el H. seiior Capelo que la
eonstruccion de esta linea, serd de lo
mas sencilla, que no hay dificultades

en el terreno. Yo no lo creo Ezemo,

gefior. .de maners tan absoluta, p'\r-

que atravesando esta linea estos te-
rritorios de norte &4 sur. es posible

asegurar 4 priori que habran dificu:-

tades, desde el momento que atrave-
zard las quebradas trasversales que
viniendo de la cordillera. llegan o}
mavr.

Podria probar al H. seiior Capelo,
que el precio del costo por kiléme-
tro es de 2,500 libras 4 lo menos. Fe-
lizmente para esto, no necesito abu-
sar de la indulgencia del H. Senado.
El ferrocarril de Sicuani al Cuzeco,
es un ferrocarril eomparable por las

““pequeinas dificultades de contruceion

con el ferrocarril de Lima & Pisco,
esa linea ha sido contratada 4 razon
de dos mil trescientas libras, por ki-
lémetro. sin ineluir el material ro-
dante. El ferrocarril de la Oroya 4
Huanecayo, en su parte baja, es com-
parable con el ferrocarril de Pisco;
los presupuestos de los ingenieros
ha,cen ascender el costo de la obra

4 2,800 libras por kilémetro, sin in-
clmr tampoco el material rodante.
De donde resulta que la eifra de dos

mil quinientas libras por kilémetro

no es exajerado sino al contrario; v
tanto menos cuanto que en ella esta
incluido el material rodante: por eon-
siguiente tratandose de dosecientos
enarenta kilémetros, llecamos 4 una
cifra mas considerable, que la que se-
fial6 el seiior Capelo, que la que sefia-
laban las leyes y que la aque ha sefia-
lado ¢ contrato del Gobierno.

El H. seffor Capelo manifiesta, one
la tarifa de carga 4 razon de cuatro
centavos no le Lalaga y que hemos
debido ir 4 ecifra mas baja todavia:
gue los enatro no son sino 4 la mitad
de las cifras corrientes 4 aue di lee-
tura, y que la estipulada La debide
ser la cuarta parte.

En esto padece de error mi esttmaz

“ble amigo el H. sefior Capelo, en mu-

chos casos llegaban al triple las ta-
rifas leidas; pero ademés haré pre-

sente 4 la CAmara que-el H. sefior Ca-

pelo, para sostener, que estos cuatro
centavos por kllometro, debian redu-

‘cirse 4 la cuarta parte, intenté de- -

mostrar que el costo de la explota-

. ei6bn de los ferrocarriles, se habia
‘reducido 4 una cuarta parte en esta

forma: primero, por el empleo del

petréleo en lugas del ecarbén, se ha- -

bia reducido &4 la mitad y, segundo

~por la aplicacién de la electricidad
~ge habia reducido en otra mitad; y

por eonsiguiente quedaban reducidos

0+



» an cunarta parte de Yo gue era antes;

E1 empleo del petréleo y de la elee-
gricidad son excluyentes, por consi-
Buiente, no es posible, considerar a- '

eumulables las economias que pro-

duzcan, Ademés el H. sefior Capelo

®sth en un error al suponer que se
reducen 4 la mitad los gastos con
uno 0 otro agente,

Es verdad que el petréleo produce
un poder calorifiro, superior al cax-
bén, pero no es igual al doble, no
Hega sino al 30 por ciento més 6 me-
nos; pero el precio del petrdleo
entre. mnosotros es superior al
de:l carbén 7y por consiguiente jde
donde viene la rebaja del 50 por
clento que por esta causa indicaba
el H. sefor Capelo? ademés, hay
que tener en cuenta que no solo s

gasta combustible, sino que hay gas-

tos generales y de explotacién qae
son siempre los mismos; por eonsi-
guiente el empleo del petrdleo mo
dari el 50 por ciento de rebaja en
el costo de la explotacién. El pe-
tl"()Ieo no es tan abundante en el Pe-
rd, eomo para servir & tolos los fe-
rrocarriles del Estado, y por eso el
ferrocarril central dispone tanto de
parrilas para el carbén como de

quemadores para el petréleo. Los fe-

rrocarriles del sur mo emplean pe-
tréleo por que no lo hay y estan es-
perando que tenga méxito las perfo-
raciones del lago Titicaca, para re-
currir 4 su empleo. Nuestra proiuc-
cién de petrdleo es pequeia, y hay
muchos mercados para su consumo
y, en el dia en que todos los ferr~ca-
rriles no emplearan otra cosa au4
petr6leo el precio sufriria inmedia-
tamente.

En la electricidad, funda el H. se-
fior Capelo, grandes esperanzas cree
que ella puele hacer bajar las tari-
fas 4 cifras verdaderamente invero-
gimiles; yo no creo la mismo sn so-
forfa ha sido influenciado por lo qu
ha visto en el ferroearril de Lima &
Chorrillos y al Callao, perc mo se ha
fijado en el gran trafico que hay en-
tre estos puntos que no puede com-
pararse con el que habra entre Lima
y Piseo ; y no puede tampoco comp-
.rarse la longitud de estos fersocar s
lles con un ferrocarril de 240 kilé-
metros.

Los elementos de un ferrces rril

eléctrico sons primero la via ilénti- .

ea 4 la de los ferrocarriles 4 vapor,
segundo el condaetor elictrico. que
no tiene el ferrocarril & vapor; hay,
ademés las instalaciones hidro-gléc.
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iricas, para generar la electricidaa .
'y las estaciones para transfermaria, .

con el objetoo de que la tensifn elde- .
ca sea s6lo de guinientos volts estas
estaciones fienen que ser numerosas
tal vez cada 7 0 8 kilémetros habra
que establecer una; ademas deke te-
nerse en cuenta el precio elevado de ;
los vehiculos autonomos; poreonsi-

guiente se puede asegurar qu: loz

gastos de instalacién sor mayores,
para una linea Jde gran longitud con
traccién eléctrica que con traccion
4 vapor; pero puede arguirseme que
en lugar de carros automotores gue
vayan siendo despachados uno tras
de otro jpor qué no se ha de emplear.
como en ofras partes convoyes fléc-
tricos, perfectamente; pero las loco- -
motoras eléctricas’ son méis caras
que las locomotoras & vapor. De te- -
do esto restiita que, aun poniendo-ei-

~ fras bajas, el ferrocarril de Lima 4

Pisco por medio de la traccién diée-
trica, haciendo uso alguna vez de to-
no dogmético en esta diseusidu, le- -
gard 4 costar diez millones de nocles
por lo menos; por consivuiente ha-
bria que hacer €l servieio de intere-
ses y de amortizacién co nlos pro-
ductos del ferrocarril de una eifra.
casi al doble que la que acabo de-)
suponer para el ferrocarril ™or la
traceién a vapor. :
Los ferrocarriles eléciricos se em=. ..
plean actualmente en el mundo para
trasportar pasajeros & eorta distan-

cia, cuando el trafico es muy intenso,

no se emplean todavia para el tras-

porte Ade carga; los ferrocarriies e-.
léctricos tienden & emvlearse para

largas distancias euvando ¢ Tequiere.
una gran velocidad y ~uando hay,

guficiente tréfifico. Yo no. querria
ver un ferrocarril de Lima A Disco

con un ecapital fijo enorme, Tecos

rriendo una extensién de muchos ki-

16metros y haciendo correr diaria-

mente no mas de un CATTG anélogo

4 los que corren entre Luma, y Che-.
rrillos y que trasportan ci niimero ae

gue antes hice mension;

Yo mo querria ver un ¢onvoy ciec

trico, es decir, carros arrastrados

con locomotoras eléectricas, traspor-

tando 4 gran velocidad el nimero

relativamente pequefio de pasaleros

y de toneladas de carga que tendria

que mover entre Lima y I'sico.

El H. sefior Capelo manifestéo que
1a muerte del Callao no ha sido de-
bido 4 la darsena, que no ha sido de-
bida 4 la depresion ezcndémica aue,
en general se dejaba s:ntic en nues-
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Iro pms diece qpe la rutna del Callao
ha sido debida 4 las tarifas'dél ferro-
“earril inglés; entiendo qiie debid r e
“Héritse 4 los dos ferrocartiles al”in-
gles y al central. Yo no me exphco
como un ferrocarril por sis clevadas
tarifas pueda matar la localidad de
‘dodde parte, muchos mcnos, me fo
“explico, cuando recuerdo ' que ‘el
‘honorable sefior Capelo manifesté
que & causa del costo del  pa-
saje entre Lima y el Callao ¢en ésos
ferrocarriles, es que por ‘mas dcere-
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tos tjue se ddban los empleados de la.

aduana no vivian en el Callao, yo me

cxplicaria el fenémeno contrano que,
4 causa de un elevado pasaje que tu-
vieran (ae pagar los empleai.s de
la advana vivicran en el Callao, y me
explicaria quc¢ ahora merced al fe-
rrocarril eléetrico que ha rebajado
esas tarifas 4 la mitad, los empleados
de la aduana del Cailao y demas de-
pendencias gubernatwas no recidies

ran ahi,

‘A mi me parece que en estos casos
QAc decadencia 6 de prosperidad de
las localidades es muy dificil sefialar
una causa simple y particular sino
mas bien complicada y general que
en ¢l presente caso podria ser la de-

cadencia general por la cual atravesoé.

el pais, durante largo tiempo; y es
nataral que en un caso de enferme-
dad del organismo los 6rganos princi-
pales se resientan: asi no es posible
decirle 4 una persona que padece de
anemia, cuyo corazén mno funciona
por tanto normalmente, que tiene u-
nu lesion inmediata en ese 6rgano, lo
que se necesita, lo que se le debe de-
cir es que enriquezca su sangre que
sumente la proporeiéon de sus globu-
108 rojos; esto pae() con el Peri: era
un organismo anémico y por tanto te-
mian que resentirse sus 6rganos prin-
cipales, desde que el organismo mis-
mo no les impartia la proporciéon de
vida que necesitaba. '

El sefior Capzlo, haciendo m'rito
de 1a competoncia yue la via maritic
mwa va 4 haceric 4 ia terrestre pre-
gunté ppere entoces para qué sirve
el terrocarril? no voy & diseut-r viuf
sobre la impertancia de ésa via por-
qua ampliamen:2 Yo babrd sido aa las
c'neo 6 s»ix ‘egislairras en las atales
se han dado las respectivas leyes, pe-
ro si_voy & permitirme indicar los
puntos saltantes de la importancia
trascendental que para el pais.tiene
ese ferrocarril.

RN

SeehGn el contrato celebrado poco :

debc preocupar que el ferrocafril de.
Lima 4 Pisco, traspovtg 6:-no gran
cantidad de carga, ni que lo haga 6
no respecto. de gran ntmero dc pa-
sajeros. Si las compaiias de vapores
rebajan considerablemente sus tari-
fas, el ferrocarril trasportara poca
carga y pasajeros, pero en cambio, el
pais recibird el efecto benéfico de ha-
ber conseguido la rebaja de las tari-
fas maritimas, Y, por consiguiente; ¢}
trafico de carga entre Lima ¥ Pisco
podra verificarse 4 bajo preeio, y los
consumos que tanto necesita Lima
_para su subsistencia se podrin obte-
ner 4 bajo precio; y en Ica, y en'la
campina de Pisco se multiplicaran
los cultivos para producir estos con-
sumos.

Pero no es esa sola Ja importancia
de ese ferrocarril; muchos de los va-
lles atravesados .serdn -desarrollados
a favor de él: la agricultura, la ea-
naderia, la mineria y otras industrias
establecidas & su paso adquiriran no-
table desarrollo.

Pero hay mis, Exemo. sefior, una
vez que este ferrocarri] esté en Pisco
quiere decir que ya estd en Ica, y una
vez en Iea debemos esperar como co-

sa probable y proxima su prolonga-
“eién & Ayacucho, y una vez en Aya-
cucho, es muy posible que provincias,
que por ninguna otra ruta pod:sian
tener esperanza- de secr favoreecidas
por ferrocariles, lo sean; es decir, (3
posible que de Ica pueda méis tarde
desprenderse ferrocarril para Puquio
Coracora, Aplao, Chuquibamba: y
por ultimo, es posible esperar que es-
temos unidos algin dia con la metro-
poli del sur, poniendo este eslabén de
la cadena que algin dia se comnleia.
ri. .

Hay una importancia mis, quc ano.
tar, la importancia estratégica que
va senalé el honorable seiior Qlae-

chea en la sesi6én anterior.

Ademas de eso, hay la importancia
politiea, las provincias atrasadas, es
necesario que estén unidas con la me-
tropoli y que estén unidas con ia ea.
pital del departamento respbchvo
pues, esa facilidad de comynicacione
hard qué sea mas facil la accién dgl
Gobierno, con las provincias “alofa-
~das.

Pero ©o me corresponde nr es m
ceptable diseutir sobre esta importan:
cia; porque las leyes no-se discuten ™
hay leyes que es necesario acatar.

(Al H. seiior Ganelo. le 1lamé mucho



3a afeneidn. y ‘le causd ‘gran sorpresa
1€ renuncia que: hacen los concesio-
-narios del: -impuesto de 40 centavos
por 46 kilos' de carga trasladada; de-
smanifestar a4 mi estimable amigo el
sefior Capelo que yo impuse esa clau-
:sula & trueque de  conceder a]ﬂum)s
derechos. Debe manifestar ‘4 -SSa.,

que no es posible aceptar ni por un
momento solo que la empreqa conce-
‘#lonaria de éste ferrocarril, tenga el
poposnto de no trasladar carga de
uningune clase, como cree SSa,

-Esto no puede’ suceder, porque e-

Fiste una cliusula que creo no ha lei- °
do SSa. y que se refiere 4 la prohibi- .
cién absoluta d celebrar pactos de
ningn género con ninguna empresa
de trasporte, para suspender el trafi-
:c6 ferocarrilero; de modo que no sélo

estd asegurada la construecién de el
ferrocarrll sino también su explota-
ciébn continua y hay ademas una
‘eldusula que establece el niimero de
trenes minimun que debe correr, por
consiguiente, no hay peligro de que
la \xplotaemn se paralice; no suce-
dera lo que con el fcrrocarrll de Cho-
rrillos, que ha celebrado un pacto pa-
rallzando el trafico con verdadero

dafio del publico. $

"El H. sefior Capelo, refiriéndose 4
que hubiera comparada & Estados U-
‘nidos con el Pert, declaréd que eso
era comparar el lnﬁmto con un pun-
to. Debo declarar, que no comparé 4
Estados Unidos con el Perti, yo com-
paré lo que puede compararse: los
procedlmlentos admmlstratlvos y tée
micos, que alld se siguen para cons-
truir ferrocarriles, con los que hay
‘que ‘seguir entre nosotros. No seria
p031ble suponer que si yo digo: que
un procedimiento industrial que se si-
gue en Estados Unidos es convenien-
te seguirlo entre nosotros, se me dije-
fa’;
dos con el Perti; yo comparo los pro:
cedimientos para tomar ejemplos y
.seguirlos si es posible, Dijo SSa. que
era comparar el infinitito con un pun-
to; creo que ni él ni y6 sabemos lo
aue es el infiinito ni 1o que es un pun-

‘0, por consiguiente, son dos térmi-
nos de una eomparacién enyo signi-
“Seado no conocemos. Si el H. seiior
f‘apelo en lugar de hacer esa compa-
‘acién nos hubiera dicho que no. -pue-
den ser comparables ambas naciones
vorque. la-una tiene 80 millones de
habitantes y la otra 4, si hubiera di-
cho que-los Estados Unidos ' tienen

~usted compara los Est.’.r‘oq Uni-
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550 il lnlometros de }‘errocarrxles 5‘
ol Pera §6lo tiene 2,500 entonces, §6
hafma oqmprendldo meJor lo quae.
“‘queria declr.
La zona de 500 metms 4 cada laao, _
dme .1 honorable sefior Capelo que
se contmua porque en el contrato s
~ establece q’ declarada la utilidad pi.
“blica de la obra, son expropiables log
terrenos necesarios ;pero SSa.ha olvi«
“dado que los términos de la ley de ex«
proplacxon no permiten lo que SSa.
eree.. ..
El H. doctor Capelo, siempre cavf
loso, mamflesta que el objeto que tie.
ne la cozppama para reservarse, esta
fa,]a de 50 metros 4 un lado y otro de
la via, no es otro que ponerse 4 cus
blerto da la competencia posible da
un cammo carretero entre Lima y,
Pisco. Seria cosa sorprendente que
despucs de pasados tan largos afios
.en_que no ha sido /posible realizar
“este ferrocarril se fueran & encontrar
ahora ca,pltahstas para hacer una ca-
rretera. que le haga la competencm al
ferrocarril, y seria curioso, que 1as|
carreteras en el siglo actual, se pu-
sieran 4 hacerle ]la competencia & los
forrocarriles de gran Jongitud; seria
esbo aceptable para el trafico de pa-
saJeros y para cortos trechos, pero no
para largos como el que medla entre
Lima'y Pisco. Pero quiero suponer
que un capitalista suficientemente a-
venturado pueda lanzarse 4 construir
~una, carretera para hacerle la com-
petencia "al ferrocarril. 1 Qué dificul-’
tad habria para ellot He demostrado
que la faja de 500 metros es dmcon-.
.mua SUpOTZamos que sea continua,
In este caso la carretera se ubicard,
pues, 4 500 metros de dlstancla de la
lmea y-Ccreo que con esto no se causa-
ria gran. pemulclo al que construyera
ese camino; pero podria no-suceder
.esto si se tlene en cuenta que en el
conirato se ha estipulado que los te-
rrenos que el Gobierno crea necesa-
rios para caminos estin perfectamen-
te 4-salvo en esa zona de 500 metros,
prmcxpalmente para cruzarla con o-
" tros caminos, asi como para el cruza-
_miento de canales de 1rt1ga016n Y,
fue,rza motrxz.

Bl seffor Capelo se exlasia anfe 2y
automovﬂes y ferrocarriles eléetri-
‘e0s, y, por ‘consiguiente, cree que la
‘carretera pueda hacer la competencis
“al ferrocafril porque sobre ella pue:
den correr los automéviles. Esto es
+yerdaderamente sorprendente, -pues,

;
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me admira que el genor Capelo no se en los tlineles de ese Terrocarril. y
haya fijado en el cardcter del auto-- es natural que esa sea la evolueidn
mbvil, que es un vehiculo poco pesa- . en la construccién de ios ferrocarrie .
‘ido, ‘débil y que no puede facilmente- les, porque es conveniente para una
tr asportar carga en grandes propor- _explotacién ferrocarrilera  deéspa- .
?c?ones. Ademés, este sistema de trae- . char el menor niimero de trenes, ¥

€ion es costoso, si se tiene en cuenta por tanto mucho més pesados,
que debe vencer el rosamiento en El docter Capelo cree que basta
.terrenos que no son tan llanos como. 13 existencia de caidas de agna que
los rieles, y por eso es aventurado. ‘hay entre Lima y Pisco para conver=
suponer que los automéviles le pue- tir este ferrocarril en elécirico; ya
den hacer la competencia & los fe-  gobre ésto me he extendido enamtes
rrocarriles; estos siempre han sido y, y he manifestado como ¢n una linea
serin los trasportadores de carga e Lima 4 Pisco se necesitorian mu«
por excelencia; los automéviles Do ‘ophos capitales para elctrizaria; sin

-

podan alecanzar otro fin que el tras-
portar pasajeros, principalmente los
de ‘ciertos medios de - fortuna
que pueden tener sus antomoviles

propios. Aqui recordaré 4 Wells, el

-

célebre autor inglés tan dado 4 elu-
cubraciones sobre lo que el porvenir
depara en materia de progresos 4 la
hnmanidad, que por mucho que ha
querido favorecer 4 los automdbviles.,
Las carreras de automéviles ' en
¢ Paris y Berlin también han sido
citadas por ¢l honorable sefior Ca-
pelo, pero esa es precisamente una
‘de las demostraciones méis conclu~
yentes de lo que dejo dicho; los au-
tomdéviles no estin hoy gsino en el
periodo del sport. En esas carreras
en que los automéviles van por ca-
rreteras esencialmente bien hechas,
Mo corren sino por cuenta de gente
rica, como los caballos de carreras;:
mo son siquiera coneursos para el
perfeccionamiento de los automévi-
les, sino meramente carreras Y a~
puestas. g
'El doctor Capelo .ecia que debi-
@o 4 los progresos actuales, las loco-
motoras pesadas, han pasado & la
categoria de fierros viejos. Yo debo
declararle al doctor Capelo que des«
graciadamente una vez méas, esté en
un lamentable error. Justamente
pasa lo ocntrario, pues la tendencia
mederna en la construccién de loco-
motoras, es aumentar su potencia y,
Por tanto su peso, y que esas loco~
motoras de sesenta 6 setenta tone«
ladas del ferrocarril & la Oroya eon
que antes podiamos enorgullecernos
han pasado 4 la categoria de jugue-
tes;; las locomotoras que hacen el
trafico entre la Oroya ¥y el Cerro de
Pasco, no pueden bajar & Lima por
~ Bu enorme peso que no le resiten los
puentes, esas locomotras pesan cien-
te veinte toneladas, y son de tales

_embargo, debo hacerle motar al se-

_.fior Capelo que en el contrato mo

estd estipulada la consecién de aguas
para fuerza motriz; de manera que
la empreso en caso de necesitarla la
adquirir ajatitulo oneroso de qui.en
la posea; 6 por consecién especial
del estado y con estas aguas sucede-
ré lo mismo que con log terernos que
cuando consecionario quiera adqui- -
ridos ya lo habran sido por otros,
pudiendo asegurarse ue unha vez gue
lose oncesionarios quieran tomar al-
gunas caidas de agua no para el fe-
rrocarril sino con algin fin indust
trial se encontrarin con que todas e-
Nlas ytodas las hectireas de terre-
mo, habian sido tomadas poro tros. -
. Se ‘manifesté SSa. también muy
escéptico en cuanto ala irrigacién de
los terernos; decian que no los que
rian para irrigarlos sino para im;
pedir que ge hicieran caminos que
les hicieran la competencia.—= Y4
debo decir al sefor Capelo aue mo

~ goy tan escéptico, que cuaundo se to-
“man 25,000 hectireas, no es con el

propésito ‘dei mpedir caminos sino
con lo bjeto de darles valor y el G-
_mico medic de darles valos, es irri.
gandolos. y

El sefior CapeYs, Teclard que vo

Re tenido por conveniente emitir mis

ideas respecto al progreso de la na-

cidn, PN :

5. En sn eoncepfo, mo eran eamino$
ni instruccién piablica lo que mas
se necesitaba sino de justicia yo mo
say tan escéptico ecomo SSa., respec-
to 4 la ineficacia de la justizie entre
nosotros, yo cereo qeu <¢lla satisface
bien nuestras aspiraciones > 'us_neee:
sidades nacionales. '

El sefior Capelo maniTestc Tame
bién que este ferrocarril debia ha-
cerse con la garantia y no con sub--
venciones. = YO Cre0 gue asi como

-

Qimensiones que no pucden penetrar. los nrocedimientos antiguos en in-
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Gas las ciencias y artes, tos hemos idomas grande de los aswntos q° pucdan

abandonando. d2hemos irles abando-

nando también an Ja eonstrueeiin de
fer~ocarriles.

~ E casi todos los paises. estd aban-
‘donada la formula de garantia, y se-

prefiere siempre la subvencién por
kilémetro en una 0 otra férmula y
eomo este contrato la uuiera llevar A
cabo.

Lwos eapitalistas enenentran tam-
bién mas conveniente para sus pro-
pios intereses esta forma de protec-
cidép y no ereen convenientz la garan-
tia, porque en la pri-tica origina mil
dificultades: prefieren siempre reci-
hbir sumas, aungue sean pequenas; y
s1 me fuera dable formular compara-
cicnes, repetiria la que ya he hecho
en alguna otra oportunidad, bastin-
dome recordar lo que pasé en Mexi-
¢o aune es un pais progresista y en
donde las construceiones de ferroca-
rriles han adquirido un desarrolio
ranido é inesperado en pocos anos.

El sefior Capelo ecompard este fe-
rrocarril con el que por una fantasia
imperial se hizo construir e! empera-
dor de” la China. para que le diera
vielta & su palacio; pero no ereo que
este inguete puede ser comparable
gon el importants ferrocarril en de-

ate, :

Me pregunté SSa. porqué no acen-
té alguna de las propuestas anterio-
res: sobre este punto, recordaré 4 la
Cémara que el afio pasado probé que
no hahia sido de responsabilidad del
Fobierno el que algunos proponentes
solicitasen la conecesién en términos
oue se apartaban de la ley; posterior-
mente dos 6 tres de los que la solicie
taban ecreyd el Gobierno aczertado,
eumnlir con la preserineién lecal sa-
eando la obra 4 licitaecién v que ven-
eidos los plazos de dicha licitacién no
ge presentd ninetin proponente: pero
el honorable sefior Capelo exclama:
seguramente las trabas que se pusie-
ron en el ministerio 4 Ta tramitaeién
da este expediente, ecomo lo Ha hecho
wiomnre en los nmegocios de gran en-
tidad fueron tales, qre eso determiné
] ema no se hiciera nincuna propues-
ta. Yo declaro honradamente que en

‘el tiempo que he sido director de fo-
—~ento v en el que me ha toeado la
honra Ade desempefiar el ministerio,
no se ha nuesto eortapiza 4 ningin
expsdiente por grande que fuera; que
Yo miemo se ha estudiado un expedien
®e dc un asunto insignificante como el
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ventilarse' en este ministerio. El ha,

sido invariable en el tiempo que ae

estado en el ministerio y que eonti-

nuuré siguiéndoia. Express el hos

tnworabje sefior Capelo sus eomvice:o-

nes scbre tarifas ferrocarriicras y ea

ecte puato felizmente estamos com- -

pletamente de acuerdo. Creo ecomo él

“que un ferrocaril puede dar la vila
6 1a muerte 4 las localidades por las

cuales pasa. El ferroceril con tarifas
bajas d> la vida, un ferrocarril eon
tarifas preferenciales puede aplastar
muchas industrias, un ferrocarril que
se coaligu eon otro, puede arruinar u-
na regién, porana anula la competen-
cia’ :
~ Decia el sefior Capelo que le vamos
4 pagar 4 la compaiiia tres veces el
valor del ferrocarril; pero creo ha-
ber desvanecido completamente esta
asereiéon

El H. seiior Capelo manifestd que
no me enyaneciera con el precedente
que habia citado con respeetd a la
revisibn . quinguenal de las tarifas,
gque preceptuia una de las clausulas
del contrato que discutimos, porque
antes eso se ha estipulado en los mue-
lles. Debo decir al H. seiior Capelo,
que no s6lo en un contrato de mue-
iles se ha estipulado esa Tevision
quinquenal, para las tarifas, que ese
eontrato es del muelle de Iquitos que
&l no fué celebrado en la época a que
se refirié, que ese contrato se celebrd
en 1901 y que la clausula & que se re-
fiere, sea dicho con toda franqueza,
fué ineluida 4 iniciativa del 'ue ha-
l?]a.. : o

- Deplora el YI. seTior Capelo que la
rebaja de las tarifas del ferrocarril
trasandino mo se habian podido con-
seguir ni a@n para los minerales de
poco valor, y rememora al respecto
algunos hechos histéricos, que 1m0
quiero eontradecir: pueden ser ellos
completamente exactos; pero mien-
tras tanto, debo declarar al H. sefior
Capelo, que si la rebaja en las tari-
fas del ferroearril trasandino no se
logré, fué sencillamente porque en el

_contrato de cancelacién de la devda

extensa, no esté estipulado que la Pe-
ruvian Corporation tenga la obliga-
cién de rebajar sus tarifas durante el
perfodo de la duracién de su comtra-
to, ¥ por e¢onsiguiente, no debe ex-
trafiar que todos los ferrocarriles

gue usufructia; tengan unos la tard

pe
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fa maxima y ovcos una tarxtq menor
si tiene por convemente senalarla. :

“‘Manifiesta el H. seior Capslo.que
no le parecc conveniente (iie nos o-
bliguemos coun un contrato de tan
laro-o pldzo como éste. Yo me. pre-
gunto jcbémo seria po<:1ble llevar. 4
cabo la construccién. de obra,s pubh-
¢as sin contratos 4 largg plazo? & ¢o-
mo es posible que si la ley general de
ferrocarriles de 1893 y las leyes espe-
ciales de este preceptuan que se pue-
den dar tales y cuales excenciones y
privilegios y que puede contratarse
4 largos plazos, edmo es pomble digo,
que nos hubiéramos abstemdo de ce-
lebrazio en esa forma? 'l‘eno'o seguri-
dad que no hay empresa ferrocarri-
lera por desprovista que se le supon-
ga. del conocimiento de sus ‘intereses,
que sea capaz de celebrar el conirato
de construceién de un ferrocarril de
250 kilémetros por corto plazo. Siem-
pre_que hay que sefialar plazo se es-
tipula privilegios para un plazo que
la ley general de ferrocarriles llega
4 considerar hasta de treinta anos.

El H sefior Capelo {ermina mani-
festando que no era su intencién con-
tinuar diseutiendo este contrato, que
no pensaba influir en lo menor en el
Animo de sus honorables compafieros
eon el ob]eto de que no le prestaran
su aprobacién, que preferiria dearme
integra la gloria de haber contratado
v de haber logrado la cons'rruccu)n
del ferrocarril de INma & Pisco.

Yo abepto H. sefior la.gloria que
SSa..tiene 4 bien dejarme.

—En este momento ocupa la presi-
dencia el M. sefior Barrios.

EiL sefior Capelo.—Como he dicho
no voy & discutir este asunto; pero
el sefior Ministro en el habito que
tiene de vivir en la estadistica y la
historia comete siempre, involunta-
riamente sin duda, la falta de cam-
‘hiar una cosa por otra

Yo no quiero sino senalarle dos
puntos, para que &l mismo aprecie

Ja fuerza y el valor de su cnteno

lustonco

‘Ayer, 4 la pasada, y- aI presentar

como un ejemplo el ferrocarril de
'Arica & Tacna, no menté nombre;
pero el sefior Ministro me ha atribui-
do que yo gefialé, 6 al menos él lo
eree y su argumento va sobre esta
base, que fué el sefior don Felipe Paz
Soldén, Director de Obras Pablicas,
el comisionado en Tacna para arre-
glar las diferencias que existian con
la empresa de ese ferrocarril, . No.
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Excmo seiior, fué s smor Uresa‘,
hombre honorabxhs1mo é _quien me

lo enqenaron en la calle, dwxendome‘
este hombre respetable - y- honrado
fué quien descubrié las picardias de
ese ferroc-arrll después de muchag
ccmisiones que se mandaron; se. fijé
el Gobierno en un hombre - de bien
que fué a I‘dcna examind los librog
Yy conecluyé con eso la garantia. -

Esta es la cita histérica Yy no la que
el sefior Ministro ha hecho.

Ocupéndose del Gobierno de Norte
América, trata de manifestar el se-
nor Mlmstro que el poder del presi-
dente Roosevelt no es en materia de

tarifas tan grande .como vo lo ereo.
Me felicito de esta decl,aracwn si el
Poder del Gobierno de los Estadoq
Unidos no es tan grande icual seri
el dei nuestro?

El seiior Ministro estima el precio
por kilbmetro de este ferrocarril
comparandolo con los ferroearriles
del Cuzeco ¥y Huanecayo, -y nos dice
que el precio en esos ferrocarrlles ha
sido dc dos mil quinientas y dos mil
ochocientas libras. Si fuera tan facil
apreciar el precio por kilémetro de
un ferrocarril, no se gastaria tanto
dinero en ingenieros para que hacan
estudios. Y luego el sefior Ministro
nos ha hecho la comparacién con los
ferrocarriles de Huancayo v ¢l Criz-
co, que han tenido que pazarla a la
Peruvian an flete enorme por los rie-
les y demés materiales. La compara-
cién no es, pues, conveniente, pues el
de Pisco no tendra ese flete; y toda-
via etsoy seguro que si esas obrds se
hubieran sacado & remate, se habria
obtenido mucho mejor precio.

Entrando 4 ocuparse de las tarifas
v queriendo contestar lo qua yo he
dicho, ha tenido buen cuidado SSa.
de to nar la tarifa mas baja, la de
las mercaderias de tercera clase.
iPor qué no tomé SSa. la tarifa de
nueve centavos fijadas para la carga
de 1la. clase? Esto prueba que la es-
tadistica no sirve sino para tomar de
ella lo que se quiere y eallar lo que
no conviene; y asi uonsez:ur todo,
por opuesto que sea. «__

Respecto al petréleo y la “eTectriol-
dad, el sefior Ministro ha disertado
cxentlﬁcamente hablandonos de pre-
si6én, de potencla calomfera y de otros
termmos que no vienen bien en una
camara sino en una academia de cien=
cxas 6 de ingenieria..

._Dice SS. que no es exacto, que ezo-
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mizasen emmero con el petréleo y eon
la elcetricidad: 3 yo 1¢ ‘contestard |
eon hechos: si si0 es cierto, por. qué
fefroc.u-rﬂes eléétri 208 y los de petros
{eo cstin arlum'mdo 4 los otrog. fe-
rroearriles; vo no neecsuo para. esto
h;teel: estadistica nr buscar cifras, os-
to. 23 Gosa ue esta 4 Ia wsta de todo
ek anundo.: Pt

. Eu seguida nos nizoe SS. et c&]cu-
lo sobic los pasajeros: Yy ‘carga qua
eondneiria esta linea y de lo que nos
decia tomiindolo como cierto lg diré
vo: doee mil pasajeros 4 quinee soles
los de primera v & seis los de segun-
da son cicnto veinte mil bolea, y diez
mil toneindas de carga, & 22 soles,
son doscicnios veinte nil, 6 sea en
todo- trescientos cmrenta mil soles,
los que producird esta linea: y conio
ai mismo tiempo nc. deeia que ¢l cos-
Lo det ferroecarril serd de diez millo-
nes de zoics; 3o junio e¢stos nimeios
Y saeo consecuencias gue evidencian
sa absuedidad. Yo zuanto: s1 le-
gase 4 costar diez millones de soles
v no produjera sino treseicntos eua-
renta mii, quierc decit que va & ori-
ginar una gran pérdida, porque’ si
cuesta diez millones, ncecesita para
cubrir sus intereses y amoriizacéién
- quinientos mil soles al afio, y p.u*a
los gastos de explotacidén otros qui-
nientos mil; luego este ferroearril
necesita producir, por lo menos, un
millén de soles al afic y si esa li-
nea nc produjera sino trescientos
enarenta mil soles, como cree el se-
nor Ministro, serfa un monstruoso ab-
surdo hazerla eon un costo de diez
millones de soles; debemos, pues,
coneluir. que 6 no es cierto que cues-
ta diez millones 6 no es cierto gue s6-
lo produeird nl afio 340 mil soles.

Es>s” nimeros de promedios. son
bdenos para disertaciones académi-
*as, pero no para resolver nada po-
sitivo; sblo demucstran
gniere demostrar,

El H. seiior Ministro ha entrado en
disertaciones cientificas para pro-

Dre

.enrar demostrar que esas locomotoras

pesadas de 80 toneladas, lejos de ser
fierro viejo, como los Hamé, serdn
Jas locomotoras del porvemr Y nos
decia en apoyo de sus creencias que
el ferrocarril del Cerro de Pasco, te-
nia locomotoras de més de 120 tone-
Jadas que nc podian pasar por los
puentes v taneles de la lmea de la
Oroya. Indudnblemente en el siste-
.ma forrocarrilero 4 vapor en que
toda la fuerza actiia sobre el piston,

lo que se -
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+ 13 Jpcomsota#d debe pesar ruants mas
se pueda, pero no en cl sistema. elée-
triéo- ‘ed que el vapor engen;ha la
eleot‘neldad y ésta no a-tia sino por
medio de un lambre que comunica 4
cadd carre la’ corriente. La sencilicz’
de ‘estos aparitos tiene una -ventaja
mmeusa sobre los otros pesados; por
eso, en’ ]"uropa muchas lineas han
vend:do sus antiguas locomoteras.y
las <han cambjiado por moiores elée-
tricos, y esto, es trabajando con va-
por y produexendo electricidad en
la miquina; pues bien, si la eleetri-
cidad se recrbe de eorvientes de agua,
la cosa e§ 'mucho mejor. Convendm,
pucs,.conmlgo ‘8Sa., en que €l porve-
nir de la industria es muy va;ta para
bajo ios sml,emas viejos y enciavar-
nos por 30 afios en ellos

Ifabzando de-los terrenos, oY sefior
Ministro nos ‘dice que los. terernos
deben ser irrigados porgue 4 1z com-
paiiia, le conviene; pero en el contra-
to no se le Jmponc esa obligacion.
Yo le.recordaré que el Gobicrno hizo
una. eoncesién- en esta matcria i la
Peruvian de 500,000 hectareas de
tierrras con obhgdcmn de cultivar-
las y.poblarlas, pero con el castigo
de que las perderia si-mo cumpha
con esta obligacion en el plazo de 10
aflose : pres bien, va se han vencido
esos 10 afics y oiros 5 mas, y no se
han (,u]txvado ni se han poblado ;s yel
seiiorr Ministro de Foinento ni ha re-
c]anmdo ni ha recuperado esos terre-
nos que son del Estado, y entonces
icome so nox pide ahora que demos
nucvas tisrras? No es practi: o,

Por ultimo, el senior Minisiro za
hécho una afirmacién dogmatica. de-
clarindose enemigo de los caminos
de herraduvay de los caminos earre-
téros. Diece que esas son antignayas
y condena de manera abhsoluta esos
camiros. Ahora ae explico por qué
atac6 de muerte & mi proyecto para
hacer- caminos en toda la Republiea;
era su conviecién profunda, que los
caminos de ‘herradura y carreteros
deben suprimirse; pues que se snupri-
man, 'y entonces; yo le preguntaria
al sefior Ministro de Fomento ;Gué
se haria el Pert si esos pocos caminos
de cabras quc tenemos, se barrasen.
Eso no puede aeeptarse por mucho
que sea sa cntusiasmeo por las gran-
desc osas, debe adamitir que los peque-
fos tienen también el dercens de vi-
vir; que losc: minos carreters v de
herradura son los ecompaiiernz ‘nsepa.

-rables de los ferrocarriics, como loS
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gve un M:.nistro de Fomento, presti-

- gioso sostenga esas teorias ¥ lo que es

peor que las crea; ecn semejante
creencia, estamos seguros que o: Pert

* se quedara clavado en materia Jde ca.

minos mientras el seiior Ministro es-
té al frente del despacho, y eso ¢s una
terribie essa.

Me resta sélo dar las graciay ar se-
fior Ministro por las explicaciones
que ha dado, maa:festando gue .10 ba
preteadido exhibirse como prestidigi-
tadgor; vo ie devuelvo en la misma
moneda y retiro también o yue dije
de sus diseursos ¢alificandolos de so-
por:feroy. refiriéudome & lo largo de
lcs datos estadisticos.

El seitor Ministro.—Voy a dar li-
gera respuesta 4 las palabras del ho-
norable sefior Capelo.

El hecho historico de que Fabio

Ureta haya sido el interventor que
doseubriera las irregularidades del
forrocarril de Arica 4 Tacna no figu-
ra oficialmente er ninguna recopila-
eion.
Por tradicion, Tai vez, s¢ conservara;
pero como hasta esa época no alcan-
zan mis conocimientos direetos en la
historia nacional, tengo que atener-
me 4 lo que en los libros se consigna.
Lo inico que figura oficialmente”en
nuna recopilaeién de doeumentos so-
bre ferrocarriles es, 4 parte del nom-
hramiento del seiior Fabio Ureta co-
mo interventor en el de Arica & Tac-
na, el convenio celebrado por el se-
fior Paz Soldan v desaprobado por el
(icbi>rno para (ue cesara la garan-
tia v la declaracion paladina al pre-
fecto de Moquegua del sefior Cam:
beil de que el ferrocarril de Ariea a
Tacna produeia ocho y tres cunartos
por -iento. Si cntre hastidores se ve-
rificl osta presion sabre Cambell por
Ureta, lo ignoro, pero, como lo acaba
de manifestar el senor Capelo, doy
eridito 4 sus palabras y no me cabe
va la menor duda al respecto.

Deecia ¢l seiltor Capelo que mis cat-
enos son inéditos respecto del costo
peobabie del ferrocarril de Inmt} a
Pisea v 4’ si ~ rar probables serian
infiti'es los trabajos de ios ingenie-
ros. Bvidentemente que hay una lige-
ra e uivoeaeién al respecto por parte
dol seiior Capslo. En toda obra de
ferro-arriics 3¢ hasen estos cé\onln.s
aproximalos. v en muchas dportunt-
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riachuelos son compaiieros insepara-.
" 'bies de i0s rios. A mi me duele mucho

dades, los precics avalun1os en esa
forma, son confirmados por los que
despuds se estableeen en definitiva.Si
se hnbiese hecho un estudio definiti-
vo para el ferrocarril intercontinen-

tadotal, probablemente hubieran ne«

cesitado eunairo 6 cinco aios ‘en i3
construceion y se habrian Hevado 4
cabo modificaciones de todo orden

El sefior Cavnelo ha ecreido que yo -

he olvidado los fletes en mis edicu.os
con respecto al costo de los dos fes
rrocarriles que estin en construecianr,
pero traquilicese el seiior Capelo: los
he tomado en cuenta y tomando c-
tros factores mas.he podido llegar 2
la cifra de 2,500 por kilémetro para

_ el ferrocarril de Lima & Pisco.

Dice también el seitor Capelo gne
yo tengo un modo muy convenienta
pars hacer prevalecer mis opiniones,
tomando como base de mis cAiculos
la tarifa de cuatro ecentavos que en el
ferrocarril de Liima 4 Piseo es la mis-
ma senalada para la tercera clase ¥
que he debido tomars el miaximum o
sea la tarifa de primera clase, A este
respecto debo decir que si ecompara-
mos las tarifas de primera, sezunda
y tercera clase con la de otros ferro-
carriles, & que di leetura ayer, se¢ ha
Hlegado al mismo resultado: gqne en
unos casos esas tarifas son dobles v
en otres triples; pero para los cal-
culos de produceion probable de es-
te ferrocarril, no debemos tomar, .
fin de ponernos & cubierto de errores,
por exceso, sino la tarifa de euatro
ceniavos senhalada para la carga de
tercera elase, porque e! Gobicimo,
conforme al contrato, tiene el dere-
cko de hacer la clasificacion de la
carga; v debo decir que si entonres
me fuera dable actuar eomo ministro
de Fomento, cosa que dicha con en-
tera franqueza no deseo, puedo ase-
gurarle aj seiior Capelo y & la hono-
rable Camara que casi todas las mer-
caderias figuraran en tercera clase,
quedando solo para la primera 6 s»-
gunda, esas mercadarias de pequeiio
trifico y mucho wvalor que pudiera
trasportar el ferrocarril materia de
este contrate. 5

Dice el Sr. Capelo que después de
muchas explicaciones cientificas con
respeeto al petréleo y la eleetricidad
he hezho la impugnacién de sus
conclusiones de ayer, econ respecto
al emples de estos dos agentes: pero
que ninguno de esos caleulos le sa-
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Kistacen y que 8l sa aticue al heche
de que los tranvias eléctricos en Li-

ma, han vencido & los ferocarriles de
wapor y que en esta altima traceién

#s mucho més barato el petréleo qus
el carb6n. En esto Gltimo he estado
de acuerdo con SSa., lo que he im-
pugnado es la cifra de 50 por ciento

fzomo menor gasto de traeelén 4 fa-

wor del petréleo

.- En la primera aseveracién del se-
ficr Capelo, no estoy de acuerdo con

B8u., porque ¢l hecho de que los fe«

[Frocarriles eléctricos de Lima hayan
wencido a los de vaporge explica,que
porque tratése de unm trecho corto y,
de un trifico bastante crecido, no au-
fioviza & generalizar la conclusi'én, v

llegar al resultado de que en todos .
#s casos atn los ferocarriles bastan-
f.ie largos como en el de Lima & Piq-~

30, la traccion eleéetrica vencerd 4 la
lel vapor.

..Sobre las locomotoras insistié el
1onorable seficr Capelo, manifestan«
Ao que justamente en muchos pai-
#es europeos estan abandonadas; no
eomozeco el hecho Exemo. seftor—Lia
Yocomotora, por lo mismo que con-
frierte en movimiento alternativo uno
eircular, no es conveniente para las
grandes velocidades que exige el tra-
fico moderno.—Las locomotoras elee:
tricas, las cuales toman la corrients
por medio del trolley, como manifesté
&l honorable sefior Capelo, hacien-
do uso de datvs cientificos que é1 me
eensuré con la locomotora eléctriea,
#n la cual no hay sino movimient de
rotacion, puneden realizarse, todas
las aspiraciones, en materia de trafi-
eo rapido; pero no es posible aceptar,
como asecura el sefior Capelo que
haya locomotoras en aetual tréafico,
en las cuales se verifica la conver:
si6n ds vapor en electricidad en la
loconmtora misma; las locomot>ras
reciben eleetricidad por trolley 6 tie-
uen weumuladores.

S0 Ean counstruido locomotoras, co-
mo indicaba el seiior Capelo, pero g’
no kan dado los resultados apeteci-
dos por lo cual se han retirado de la
eirenlaciér.

Bl seiior Capelo decia, que mi ase-
veracisn de que querian los terrenos
para itricarios me la he contestado
yo mtarro, dz2sde que dije que no ha-
hian e:i7as de agua; pero ha pade-
eido d3 na error QSe.., cuando yo me
vefe:7 7 ?as caidas de agua, no fué
con s, .er <0 & las irrigaciones, sino
gue fuf 27 respecto & la fuerza mo-

diado diversas cireunstancias,,
cipalmente que ¢l gobierno. estaba
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tmz que pudxeran necesitar esas. li-
neas, para procurarse la electriza-
¢i6n indicada por el sefior Capalo
qne en mi opini6n nunca se llevard
a cabo, para otros fines.

Las irrigaciones no se haran con &l

agua que estd inmediata & los terre-

nos ni serin necesarias para ella <ai-
das de agua, que tienen aplicaci6r. pa«

_ra producir fuerza; la irrigaciér ten«

dra que hdeerse medmnte pozos arte«
sianos 6 por canales costosos, toman-
do el agua de las las lao'vuas que
existan en las alturas 6 des viando al

" Paeifico.

Maniﬁeafa er rronoraple senor Ca-

~ pelo, como un ejemplo cCe cierta de-

satendencia en los asuntos piblicos
que no he recuperado los terrenos
que la Peruvian no ha cumvplido con
canalizar.

Me consta que la Feruvian ha he-

" cho todo género de esfuerzos para

conseguir la canalizacion, pero 4 pe-
sar de ello, habria procedldo 4 recus
perar esos terrenos si no hubieran me
prins

autorizado pc-ra celebrar arrezlos
con esa compania y no era justo ni
prudente procecder 4 hacer una ope:
ransiin semejante, sin haber terminas
do los arreglos definitivos; pero .e
ofrezco. 4 su sefioria y 4 .a Cémara
que tomaré muy en cuenta sus indi
eaciones y que una vez que los arre-
glos hayan fraeasads Jefinitivamen-
te 6 que el plazo de la autorizacidn
haya terminado, daré todos los: pa-
S0s necesarios. para recuperar los: te-
rrenos indebidamente poseidos.
Insistiendo su seforia en la cues-
tién ha toeado los eaminos de herra-
dura, sobre las cuales dice que yo
estoy en contra por haber herido de
muerte en la Camara de Diputados
el proyecto que presents. Debo decla-
rarle que si se refiere 4 los caminos
de herradura que van paralelos 4 los
ferrocarriles, los condeno en lo abso-
luto puesto que si existen han pasa-
do 4 la categoria de caminos vecina-
les que deben ser sostenidos per i0s
distritos 6 las provmelas pero si se
trata, como su seiioria lo manifiesta,
por la ecomparacién que ha hecho,
con las vias de los que convergen
hacia un ferrocarril y también de 'os
que ls sirven de prolongacién, de-
bo deelararle también que estoy de a-
cuerdo con él, en cuanto 4 su impor-
tancii, vn los casos que no sea posible
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construir Bineas, y ™ prueba conclu-

yenté de que es mi opinién, estd en el

proyeeto “que he tenido el honor de.. y la manera pertinaz como ha com.

- batido el proyecto mi honorable cor:-

preséritar 4" la II. Cimara de Dipu-

tados sobre caminos en la republica::
en ese ‘proyecto se prevé el .caso de -

Ja construccion de muchos eaminds

de caracter nacional; se prevé el
estudio por parte del gobierno, y la-
construceién .por parte de las. jun--

tas departamentales de los-eaminos
de caracter departamental Y se con-

templan todas las fases del :asun-:

una vez . apro-
bado por el Congreso, surtird todos -

to; dicho proyecto,

sus“efectos, no solo en enanto, & estu-

dio y presupuestos sino en euanto 4

lo que es més principal, 4 consignar
en el presupuesto general de:la re-
pblica la cantidad necesaria
eonstruirlos. - " § A :
El seiior Coronel Zegarra.—Exce--
1entisimo sefior: Pido la palabra. -
El seiior Presidente.—Puede SSa.
hacer uso de elia. f g
El seiior Coronel Zegarra.—Dech
declarar, Exemo. 'sefior, que he visto
eon hondo, sentimiento las: epinio-
nes expresadas por mi honorable ¢om-
paiicro el senador por Junin, y no
podria explicarme . hasta qué punto
ha sufrido SSa. un acto de auto-su-
gestion,porque dados sus conozimiens
tos, su talento y su misma profesion;
me extraiia muchisimo que se haya
puesto de¢ lado y combata, aunque
no ha querido discutir; pero que e-
feetivamente ha diseutido, combata,
digo, el primer proyecto de ferroca-
rril que se nos presenta en estos mo-
mentos de renacimiento, en nuestro
Ppais, de las vias férreas. - e
E} ante afio pasado dimos la-ley
general de¢ ferroearriles; este afio
se nos presenta este proyeeto d- fe-
rroearril y jen qué momento, Exce-
lentisimo. sefior? Cuando todos nues-
tros vecinos estin dando muestras
activisimas del empeiio que. tienen
para emprender la construeccién de
ferrocarriles. Nuestros vecinos del
norte, del este y del sur, dos de ellos
en condiciones mas favorables que
las nuestras, estin haciondn oranios
esfnerzos, ya para cruzar su¥ i.o-rito-
rios con lineas férreas, ya para ijegar
i las regiones en que tienen fineadas
grandisimas esperanzas,como el cua<
dor, que se empeiia tanto ap su fe-
rrocarril al oriente. Y en estos mo-
mentes, en que se nos presenta este
proyceto de ferroearriles, el ‘honora-

hle seador por Junin 1o combats No -

para.:
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paiiero.

“No es posible que SSa. no haya es- -
“tado sugestionado, cuando descono-
ce los medics que todas las naciones

emplean hoy para la construecisd;:

de ferrocarriles; hoy mismo se estfi

ha podido, pues, menos yue casar-"
- me sentimiento las razones aducitas

N\

viendo que Bolivia, con los millsnes

que consiguié del Acre, ha proyse.

tado una gran red de ferrocarriles,
no senalando una garantia, sino cm- '
:pleando el sistema * moderno, séfia-

lando una subvencién ¢ pagando u-

na cantidad por kilémetro de ferro.

moderno, dar efectivo, dar dinero &

carril construido: ese es el sistniz

dar lo que dinero vale, 6 sea terrc-
nos. El sistema de atrdaer con terre. .

nos si es de los sistemas antiguos, y

- tenemos grandes ejemplos de ello,
no solamente en otros paises, & los .

que forzosamente tenemos que vol-

~ tear la mirada cuando emprendemos
una reforma, sino en nuestro prapio

pais,

'Ya el sefior Ministro ha citado o-.

Jjemplos de cantidades de terrenos
que se han cedido & compaiiias ferro-
carrileras como parte dé pago 6 co-
mo aliciente de la construccién, co-

‘mo un atractivo 4 los capitalistas;

de manera que no comprendo por-
qué su sefioria, precisamente en
estos dos medios principaies Gue hoy
se emplexan para atraer empresas jue
construyan ferrocarriies, sean pra~i-

dad de heetarsas.

- El honorable sefior Olaechea, se-
nador por Ica, deniostré aqui, sua
esa obra la iba 4 costear su propio

‘samente los puntos que ha ataealo:

la. subvencién que le ha parecido su-
. bidisima y la coneesién de terrends,
& pesar de lo rédicido de la canti-

departamento, que producia 2l Esta.

do 20.000 libras anuales, sélo por im-
puesto & los alcoholes. ; Qué motivo
habria, pues, para negarle este he-
neficio al departamento de Ieca?

Pero el seiior senador por Iea no
fonia entre esos todos los datos rela-
tivos 4 la praduecién de ‘ese depar.a-
mento. y, o8

El departamento de Tea, so.amoen-
te por contribucién de aleohales, ha
rendide en ‘el segundo semestre .
1904 y en ¢l lo. de 1905, 57.223 ii-
bras. iNo merece un departamenio
aue tal producto da al Estado que
éste emplee 20.000 1ibras on snbven-
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:onar un ferrocarril que va 4 desa» pre se: otorga'y tampoco (.ons;du'
rfollar sus industrias, que.va 4 dar justo que se restrinja s6lo & lus, te-,
‘edo género de facilidades t7..que . rrenos de esa regidm, sino a cumqu;e- i
merced 4 6l se podra llegar & duplp_ ra’ otro -sitio: donde hubieran terre-. ..
24> esa cifra de produccién? £ nos de libre &lsposnnon, ya en la GUSe. :
“Este es un hecho culminante, un ta 6 la montafia.
a¥gumento que no tiene réphca. &% Yo considero que ¢uando se da te-

Respecto 4 los terrenos concedidos;, rrenos 4 compaiias que tiene dmero’,

viuelvo sovre este punto, porque el .
séjor Capelo ha hecho mucho hinca-
pié sobre la enorme cantidad de hee-

téreas que se concede, y ha compara«™

de €sos terrenos con el desierto de

Szhara. Realmevrte que son compa--
rabies con Sahara; pero yo debo a--

gregar algo més sobre lo que 4 este
rcspeeto se ha dicho. Esos terrenos
son comparables con el de :Sahara,

fro¥ane hov el Sahara estd irrigandose:

por medio de pozos artesianos y pro-
dériendo ingentes sumas; ahi se en-
euentran grandes capltales france-
ses dedicados 4 su irrigacién. Parece,

pues, que la comparacién ha sido. bas-:
M¥acta, pero no. creo que.ten- -

tante
gan el Nalor que el seiior Capelo les

CflSl todus los terrenos entre lea'
y Piseo fueron recorridos en la épo-

ca que el sefior Syl\us traté de cons-
trair Ja linea;.é! recorrié tados esos

terrenos encontrando que la mayor
parte eran de propledad particu.ar.

Entré en convenios 6 arreglos pawa ..

fue se le concediera al ferrocarril que
intentaba 1mp1antar la faJa ‘necesil-
ria: y asi convinieron.

Posteriormente se han. denuncmdo_
en este trayecto también grandns,

pampaq como las de Noco,que tienen

tran extension; también se han de-
nunciado las de Chilea y otras gran-
Ges extensiones de terrenos; desde
que se dié la ley garantlzando el 7
por ciento, también se han denuncia-
do las pampas de Lurin, de modo qua
cuando los concesionarios vayan &
busear las 25,000 hectireas, 6 los 500
metros a eada lado de la lmea -€n-
eontrarin dificultades para hallar
la extensiin necesaria, y mucho mig,
erando por es a clausu]a se les obli-

=~ [ ubicarlas sblo en esta regién. ¢

Yo habria deseado mas liberalidad
en el Gcbhierno, que no se hubicra
detenido en esas 25,000 hectireas que
no son nada tratindose de 250 ki-
lémetros que-tiene 1a linea, pues ape-
nas representa cien heotareas por ki-
Iémetro, ecuando en la mayor parte
de onncosioneq forrocarrilema se ele-

van de un mil hasta seis mil hecta-.

reas por kilometro construldo ;
Es unna bicoca para lo aue siem-

- palabra elocuente,

se hac¢e un buen negocio, porque ese
es un buen incentivo para atraer a,a- 43
pitales y éstablecer mdustrxa& ik
Véase, pues, Excmo sefior, porque
he tenido. sentimiento al escuchar 2
manem;bnllante y la fluidez del dis-
eurso, sin fundamento del H. ecompa-
nero, que era natural que produJera
por los brillantes colores con que sa~

beradornarlo, con mano maestra al-

guna errada mpresxon en la H Cﬁﬂ'
mara. . -

Yo pido 4 mis honorab]es compas
fieros, qué fijandose en estis pocas
palabras que desvanecen el brillo dé¢

-esos colores; 77 hacen resaltiar la ver-

dad con toda su claridad meridiana
se sirvieran vetar en-coneiencia, ape

ha atribu;do. +. . yando este primer proyecto, sometida

al Senado después de la ley general :
de ferrocarriles, y que confio sera el
primer eslabéon de muchos otros qu
serviran para extenderse & lo large
de. la costa, coadyuvando eficazmen:
te al progreso material de la naciém,

El seiior Rodulfo—Excmo ‘seiiori
- No me parece que hay necesidad
de considerar al honorable seiior Ca-
pele como un habil prestidigitador,
ni-ecomo indispensable para explicar+
nos la influen¢ia que su palabra ejer-
ce sobre laeadmara y el piblico; me
- .parece que basta y sobra su claro ta-
lento, su discurso facil y eorrects
su imaginacién fecunda, para que sw
seductora ejerza
sin ns2esidad de otras artes, legitima
influencia sobre todo el que To e
‘eucha, :

Creo que se ha dado 4 este deba-
te excesiva extensién. No debemos
en cada cuestién remontarnos al ori-
gen de las cosas; y si no tomamos
€omo punto de partida lo que ya
estd e,)ecutorlado no termmaremos
nunca las ‘discusiones.

La conveniencia del ferro-carrxl
de Lima a Pisco hace cuarenta a-
fiosa que esta eJe(‘ll"nx‘ladl Y la
razén es sencilla: ese ferrocarril va
4 servir para «darle subsistencia &
Lima, para desarrollar grandes va.
lles que proveerén 4 la capital de to-
_do lo que necesite para su subsisten.
cia. En esa linea de 250 koléme-
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"téos, ge pueden apr‘éve’cha-r‘“ﬁ&r lo:

",menos 40 de terrenos y en una ex-
 tensi®n de 2 kilémetres; wusto da
. un resaltado de 10'),000 heetéireas
cultwables gue 4 razén de soles 100

4 150 de producto por hectarea da-
rlan un producto de 10 4 15 millones
de soles anuales.

El punto que debemos dlscutu' es
éste: la ley altima concedié una ga-
rantia de 7 por ciento sobre un ca-

pital Je €0C 000 libras jqné es mas

ventajoso dar la subvencién fija que
hoy se propone 6 ‘pavar por garan-
tia. 42 mii libras? Yo erco que es
mil veces preferible lo primero.

Hoy por hoy aparentemente es
verdad que el trifico no excedera
mucho Je 70 mit  toneladas, eomo
ha dicho el sefior Minisiro ; y come la
empresa constructora t1ene que to-
mar un puntd de partida fijo para
hacer sus céaleulos con respecto al
ferrocarril, ha visto que es preferi-
ble esa subvencién gue la garantia
dek 7 por ciento. Es muy posible
que la compaiiia no pueda sostener
la linea en los primeros tiempos, que:
el negocio no le deje una cantidad
suficiente, para que el Estado nor
tenga que pagarle mas del 4 por
ciento; eso es mis ventajoso que dar
el 7 por ciento de garantia. Es evi-
dente que si mantenemos la ley del
ano pasado, necesitamos emplear las
42 000 libras para subvencionar & la
compafiia. Puedo dar una idea sim-
piemente &4 posteriori, sin entrar en
andlisis, y es que el ferroearril cal-
culado en 13,000 libras por kiléme-
tr> es no solamente un ecéleculo mo-
derado sino mederadisimo; no tene-
mos para eomprobar ésto sino tomar
la eomparaciéon que hacs el honora-
ble senior Capelo del ferrroearril de
Limna & Chorrillos con el de Lima &
iisco; & pesar de que tratindose le
an Ferrocarril <.écetrico entre Lima
7 Chorrillos se pued: deeir que esid
;obre un tablers. Ese ferrocarril na
sostado 120,000 libras esterlinas, que
separtidas entre 15 kilémetros gue
es la distancia que hay entre Lima y
Chorrillos viene 4 roxi'tar 8,000 ii-
bras por kilometro. FEU cei Caliao
t'ene aproximadamente icnal eosto.
Se me dirdi que tiene unc v ot-o de
estos ferrocarriles doble *ia, pera vo
ago en cambio tue la inea 4 Che-
erillos es de mas faeil Gonstruce’don
que el de Tiima a Piseco; de maner®
a’ es mayor zasto, poraue la doble via

DTARIO DE LOS DEBATES
‘en el primero esta eompensaao pon

el mayor costo de la obra en el se«
gundo, que ademas requlere obras
de arte. Kl honorable sefior Capelo
agrega que le parece fuerte el costwo
del ferrocarril, y dice después de eso
te argumento que vamos 4 ceder 25
mil hectareas de terrenos que equis
valen 4 5.000.000 de soles; pero estos
argumentos pueden ser contestados
de un modo triunfal, pues esos son
terrenos que no sirven en el estado
actual en que estin y se dan 4 todo
el mundo, con tal que se compromes-
tan & hacerlos productivos, cosa que
se consigue si la empresa 4 quien se
le cede consigue llevar el agua sufi-
ciente. El| seiior Capelo dice que e-
sos terrenos se dan 6 que la Compa-
fiia. ha procurado que se le den con
el fin de que no se construya al lado
de la linea niagan camino carretero
que pueda hacerle competencia. Pe-.
ro,” Exemo. seilor, si en cuarenta a-
nios no hemos tenido esperanza de
construir un sole ferrocarril, es pue-
ril' renuneiar hoy & una probabllldad
muy fundada de dejarlo, por prose-
guir la quimera de ver construir
dos 6 tres ferrocarriles en compe-
tencia. Aqui viene bien el proverbio
vulgar de que lo mejor es enemigo
de lo bueno. En es'e asunto no
hay mas que la fecundidad de imagi-
nacién ‘admirable, hermosisima 1y,
cautivadora del sefior Cnpe]o pero

nada mas, excelentisimo weiior; ésta
es contraric & las cifras.

Los terrends que pide la. Compa-
nia no son sino con unos e esitos
dos objetos: 6 porque de buena fé
los empresarios que se aventuran en

‘esta operacién consideran quc¢ pue-

den: aprovecharlos, 6 porque reen
que se puede alhagar 4 los acclonis-
tas europeos con la espectativa de
¢sas grandes posesiones; paero en
ningfn caso, que esta compania, quae
duda mucho que el ferrocarril ie
produzea un interés insignificante,
esté ya pensando en que se le haga
la competencia.

Debemos, pues, preccupuritos {ini-
camente de la cuestién de las cifras;
de ver si la subvenciiu es 60 no lo
que mas conviene; yo crec que @,
porque segun la ley existente res-
pecto & este ferrocarrii se .¢ debe
gqra"txzar al eoncesionario un inte-
rés ar 7 por ciento sobr: el capita!
invertr*o; y como éste seria de 600

mil libras vend=a 4 ser el interis
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_igual 4 42 mil libras, que induda-
“hlowente son mas que las veinte mil
que ha pactado el Gobierno, y es
evi:l2ats que esas 42,000 libra: ten-
wria yu2 darlas el Gulierno easi in-
vegramerte por l; menos en un pe-
rirdo de veintizineo zkos. '
~ ; 3ajo este punto de partida, debe-
mos preferir, pues, la suabvencion de
20,000 l:bras. '
Pero hay algo mds, y es que con
_esa garantia no +tern.os

creto? Esta en el fondo y en la for«
ma. X1 el fondo, porcue ya he ma-
nif ztaco que es irs‘gnificante ia
garantia para el caso de que hayva
déficit en Jos casos de explotacion;
¥ en la forma, porque todas las
emriesas ferrocarrviic.as modsraas
prefieren la subven2i3n para evitar
lo cue sucedié con e! ferrocarril de
".L'avx_J.a, que mientras que la empre-
sa dice que la explotacién no pro-

duee sino déficit, el Gobierno dico.

(que produce interés ecrecido y como

es dificil vigilar la contabilidad de .

una empresa de csis, ex dificil Ces-
cubrir la verdad, sucediendo ade-
mas que el Gobierno, interesado en
€l asunto, puede decirle 4 la empre«
sa que tales 6 cuales medios que
efnplean.son caros y hacerle otras
opservaclones por el estily, suseitén-
dose todos log dias discusiones que
]()s' contratistas de buena f£é quieren
evitar.

Asi es, pues, que afin suponiendo
que la garantia sea de siete, ocho,
aueve 6 diez por ciento, indudable<
mente preferirin la subvencién para
evitar euestiones.

La subvencion lo yue significa, si
tenemos en cuenta-lo que eostara la
obra del ferrocarril de Lima 4 Pisgo,
es que el fisco eontribuird con ia
quinta 6 sexta parte del verdadero
costo; ¥ que el Gobierno contribu-
ya con la quinta 6 sexta parte para
construir un ferroecarril que sera so-
lo productivo en un porvenir bastan-
te remoto, no me parece excesivo.

Estoy completamente &4 favor del
contrato, y aunque creo que tiene de-
fectos, juzgo que esos defectos se
pueden remediar, :
__ Respecto de las tarifas, suponien-
do que tales como estidn no aprove-
chen toda la ecarga posible, estd en
el interés de los mismos concesiona-
rios el rebajarlas, porque de esa ma-
gera obtendrin mayoreg beneficios.

. encontrado
qguizn kaga la obra. ;Cudl es el sesr
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Todos éstos son detaiies secundarios
que pueden irse arreglando en ade-
lante. Yo ereo que lo Gnico que debe-
mos notar es, dar & firme las veinte
mil libras; me parace que no hay dis-
cusién posible, que es mejor dar las
20,000 libras 4 firme que no las 42,000
s6lo posibles en apariencia, pero per.
fectamente exigibles en realidad.

~ El seiior Ramos Ocampo.—A pesar
de que en la apariencia todas las ob-
servaciones que se han formulado en
relacién’ con los defectos de que ado-
lece el contrato en disecusién, estan
“satisfactoriamente refutadas, y voy
4 insistir sobre dos puntos que me
parecen cardinales y mas graves que
los demés; éstos son: la concesién de
las 25,000 hectareas de terrenos y la
fijacién de las tarifas sumamente al-
tas, en mi concepto.

Se ha alegado como razon suprema
que la concesién de esas rhectareas
nada significa, porque esos terrenos,
semejantes al desierto del Sahara, ca-
recen de valor en lo abseluto, son
arenales muertos Jos que se van &
conceder, y el H. sefior Olaechea nos
asegura qye la clausula que fija tal
“concesién, es meramente decorativa;
pero yo me pregunto jsi es cosa de
tan escaso valor, si es punto tan bala
di, por qué ese afin, esa exigencia de
conceder extensién tan considerable
de esas tierras? ;Si no sirven para
nada, por qué las solicitan? ;4 qué
concederlas? Indudablemente, que s!
EIAREAaT R T ~iden,si las exigen.
es pourque argoFAvaien. 3

Por otro lado, el seior Ministro
nos ha dicho, que esos terrenos se
. niceden porque van a ser irriga-
dos, sin embargo, no veo en la clau-
sula que se diga ninguna palabra,
respecto 4 irrigacién. Es, pues, una
concesién graciosa la que se va &
hacer, y el nais despojado de sus ver:
daderas fuentes de riqueza, no creo
_esté hoy en condiciones de estar re-
galando sus bienes.

En ceuanto & las tarifas, sigo ere-
yendo que éstas son sumamente ele-
vadas, 4 punto tal, que lejos dec cons-
_tituir algtn alivio para los que ten-
“gan necesidad del ferrocarril serd na
fuerte sacrificio el que se les impon-
oa; es necesario que esa tarifa se re-
baje. El flete que debe pagar la car-
ga se nos presenta como el ideal de la
baratura; yo quiero tomar el infimo
que es de cuatro centavos por cabeza
de ganado mayor; de Pisco 4 Lima
ese flete serd de 9.60. nnes snn 240 L.
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ionetros ics qu.

mo de Liiia, en st mayor parte trai-
dos de. lex uepartamentos del inte-

rior, .vendru precisamente por esta .
ruta ¥ entonces nc tendrin los ga- |

nadelqs ninguna ventaja con el fe-
rrooarml

Y+ me he pueqto al habla con al-
zimos ganaderos y me aseguran que
trayeido el ganade por tierra, el

tmnsportc apenas les cuesta de cinco |

a seis soles, segun la époea del aiio y
la abundancia 6 escasez de los pastos,
en el ,tra)t,c'c de donde se ve que
stempre serd mas ventajoso para ellos
emplear este sistema que el de ferro-.
carril, que encareceria el precio de

vnnt.. del ganado y. por consiguiente .

€l de la earne.
Por esec 1ado el ferrocarril no satis-

face lag exigenecias del pals ni de
nadie,

Bl sefior Ministro nos diee que lo
que dcmuestra la importancia del fe-

rroearril,cs, no sélo facilidad para el
tmnsporte dé . todos los. productos,
sino su valor estratégico. Yo no par-
tlmpo ea este punto de las opiniones

del setor Ministro; para m? un ferro-

carril de litoral, no tlene nada de es-
tratégico; corrmndo a lo largo de la
costa esta expuesto s1empre a todas
las emergenciag consiguientes, al po-
der de las escuadras y de los elemen—
tcs de ecmbate del enemigo; sélo pa-
ro custodiarlo se necesitaria un e,]ex:o

cilo muy grande y en constante vi-.

Zilancia.

Me voy & permitir tambxen refu-
tar una curiosa teoria sentada por-
el T1. sefior Olaechea, aceptada y re-
petida por el H. sciior Coronet Zega-
rra; en s -peroracion; y es ésta: nos-
diecn gue el ramo de contribueiones
del departamento do Tea asciende a-

la suma “ae 20,009 libras y que por-

ésta razén tiene el derecho de gastar
esa eantidad on su ferrocarril ; de ma-
nera, pues. uc segun as sefnorias ese
departamento no debe ya dar un
eentave para los gastos generales de
Ia nacién: si signiéramos esta teoria
todos los departamenfos, con el mis-
mo dereche, podricn  gastar en be-
neficio propio todas sus rentas; por
aonsigniente, el Fiseo no tonclrn cn-
tradas ,qnnemlek., v el Gobierno tam-
poca nodria atender los diversos ra-
mos de la administracién.”

Resame =00, Exemo. selor, rogar
& su setieris el seiior Ministro G, 8¢ sir-
Ya responderme i lo siguiente: en su
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_..w€ TeCOrrer; sien-
dg e! gauado Gue viene para.el consn— .

peroracr6n ayer nos dijo que, ‘‘la
via terrestrb los ferrocarriles, jamas
podian hacer .competencia 4 la‘via.
maritima.’’ Ahora bien, el ferrocarril -
en debate, tiene .[ue hacer sompeten-
cia a Jas lmeas de vapores. que hacén
el transpo"te de Pisco al Callao, las:
que tendran, por. la compet,\,ncm, que,
bajar el precio de sas tarifas. Si esto -
es cierto, como etectxvamente lo es,
yo deseo que gua seiioria, el seiior Mi-
nistrc me diga si 2l (xobu.ruo cree.
conveniente y do indispensable nece-
sidad, hacer un gasto tan grande, co-
mo el de la subvencién de doscientos
mil soles anuales; la concesién de
las veinticineo mil hectareas de te-
rrenos, fuera de los quinientos me-"
tros 3 uno y otro lado de la linea, sa-
biendo que va 4 realizar un mal ne:
0'0010 Desearia, pues, que se me di-
jera si ésto responde a las necesida-
des naclonales Y 4 los sacrificios que
se van a hacer.

El sefior Echecopar.-—l’xde 1a D~
labra.

El sefior PreSIdente.—Pueae 0 s

fioria hacer uso de clla.

El sefior Echecopar.—Deseo apo-
yar: con pocas frases una de las indi-
caciones hechas por el H. seitor Mi-
nistro, para demostrar la importancia
del ferrocarrll y defenderla de las
observaciones referentes hechas por
el H. seiior Ramos Ocampo.

Debe recordarse lo que pasa en Ja
republica de Chile, que tiene un ex-
tenso litoral, elementos maritimos
que hacen el trifico en todo él, per-
fectamente bien apoyado, y sin em-
bargo ese pais lleva 4 cabo una
linea ferrocarrilera longitudinal en:
toda la extensiéon de su territorio.
Esa linea ferrocarrilera & lo largo,
sirve de control al trafico maritimo.
1o sujeta -4 términes convenientes. &
la- vez que introduce todos los -ele-
mentos de progreso en el territorio
mismo.  Es, pues, un doble efecto el
que ejerce esa linea, primerc. para
mantener condiciones equitativas en
el trafico maritimo, mediante la com-
petencia; segundo, uniendo a los
pueblos permite el ejercicio mas efi-
caz de todos los resories de buen go-
bierno, de buena administraeién, de
progreso comercial é indastrial

Existiendo ambas razones se perer-
be perfectamente. gque no obstante de
ser posibie un tréafico maritimo. equita-
tivo, convenga promover la existcn-
eia do un ferroearril, y esto viene &
decidir respe~*~ Ada 1:1 convenienein
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de aprobar el contrato sometido al
voto del H. Senado.
El seilor Aspillaga.—Pido- ia pala-

pra.
El sefior Presidente. —-Puede su se-

uorxa hacer uso: de ‘ella.

" El sefior Ramos Ocampo——Yo he

formulado una interpelacion al séfior
Ministro y deqearla que me la con-
testara. :

. Repito, deseo que me diga: si el
Gobierno’ concepta ‘de utilidad “in-
mediata, completamente necesaria, la
consiruceion de esta linea férrea,sien-

do asi que va 4 tener, por una parte;

fa competencia de la via maritima, 'y
por otra, la tarifa tan alta, que se
_propone, y que va 4 haeer ilusoria
toda ventaja. Si no obstante esto, las
justifica los sacrificios tan gramdes

eqpeetativaq que tiene el* Gobierno-

aue se va 4 poner al pafs.

El sefior Ministro.—Pensaba con-

testar 14 ‘nterpelacién del sefiox
Ramos Ocampo, una vez que hicie-
ran uso de la palabra los sefiores que
tuvieron por conveniente

manifiesta el deseo’
respuesta, sin d-mora, debo decirle
que la tiene en el hecho mismo de ha-
ber presentado el proyecto el gobier-
N0 ; j como seria posible que el gobier-
‘no, no ecreyer.lo necesaria y conve-
niente para el estado la construcecién

de este ferrocarril, se hubiera apre-

surado a cumplir las leyes que se

le mandan y no hubiera presentado

1n proyecto desoyéndolas?; j como se-
ria posible. por el momento suponer
que yo no considero conveniente ni
n2cesario para el desarrollo del pais
la construceién de ese ferrocarril,
cusndo es el que habla el que ha ce-
lebrado este contrato.

Ya que hago uso de la palabra,con
la venia del honorable sefior Aspi-
1laga, voy &4 contestar algunas de las
vbservaciones que ha formulado el
seiior Ramos Ocampo.

No le parece & su sefioria que el
ferrocarril es estratégico; no discu-
tiré al respecto porque no sé estrate-
gia. L&

En seguida le llama la atencl6n (]

su sefioria que una cabeza de gana« '
do tenga que pagar nueve soles sa«

senta, viniendo por ese ferrocarril,
euando ahora no tiene méis gasto
que seis 6 siete viniendo peor tlerra,
pero yo le digo & su sefioria que en

esas cxfras de sexs 6 sietg soleﬂ g

oponerse
al proyecto; pero ya que su seiioria’
‘de conocer mi

v'

971
estd avaluado 7 pronanTemente el pa-
80 de la- grasa y de la carne, que

“piérde Jd Tés en el viaje por: tiarra-

aparte.de las pérdidas definitivas
por muertes,‘que -—uempre octn'i'en,
de_manéry ‘que si é. esos, sets "6 siets
son-s que ha fijado su sefioria le agre-
gamos’ 168 factores que he anotado,

es natural suponer que el trasporte

por tierra, llegarid 4 una cifra mucho
mas fuerte. Pero en el supuesto de
que llegara 4 la suma del trasporte
del "'fer‘rc’)éarril quiere decir que. el
ganads seguird viniendo por tierra.
flaco' 'y enfermo, como actualmente
viene: Pero si los ganaderos compren«
den sus intereses ocuparin el ferro-
carril, y si el ferrocarril comprende.
su negocio, rebajard las tarifus para
no sufrir la competencia de los via~
jes por. tierra.

.Y si ademés se toma en cuenta que
el trafico de reses lo hacen también

- las -‘compafiias de vapores, podremos

llegar 4 la conclusién de que estas
compamas seguiran trasportando las
reses, si es que los que dirigen el fe<
rrocarril son- tan intonsos para no
rebajar las tarifas, &4 fin de vencer la
competencia maritima :

. Dice su senoria que en el contratq
no se habla nada de irrigacion, y en
eso he. estado d: acuerda, porjue no.
cra posxble que el gobiern) impusie+

ra como obligacién, lo que es indis<
pensable para que esos terrenos pues

dan valer; el concesionario perderlw
més que el Gobierno si no los irrigas
ra‘

observaciones que me formulara el
H. sefior Ramos Ocampo y doy las
gracias al honorable sefior ‘Aspfilla.
ga por haberme permitida hacer usg
de la palabrs

Bl sefior Presidente.—Siend» 1a
-Rora avanzada, qaéda con Ja palabra
acordada al honorable sefior Aspi-
llaga, para la prérima sesion, y me
permlto citar & los honorables seiio«
res senadores 4 sesi6n secreta de par<
ticulares el dia de manana 4 laa 10
a. m, .
En segmda S. E levant6 la sesiKn.

. Eran’ 1as715p m,

'!Por Ia reaaccf()n.
Belisaﬂo Sinchez Dﬂvih
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Creb haber dado respuesta & Tas



