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Zamalloa, del tiempo que le
falta para cumplir su condena’.

—Asimismo, se aprobd por
20 balotas blancas, el proyecto
de resolucién Legislativa, ve-
nido en revision, por el cual se
indulta al reo Antolin Quijano,
del tiempo que le falta para
cumplir su condena.

—Puesto al voto el proyecto
remitido por la Colegisladora,
en virtud del cual se indulta al
reo Alejandro Miranda, del
tiempo que le falta para cum-
plir su condena, fué aplazado,
por haberse obtenido solo 11
balotas blancas contra 9 ne-
gras.

-—Después de lo cual el se-
nor Presidente levanto la se-
sion .

—Eran las 7 y 35 p. m.

Por la Redacecidn.

Gmo. J. Amésquita.

37a. sesién del Martes 21 de
Setiembre de 19286.

Presidencia del sefior Enrique
de la Piedra

Abierfa la sesién a las 5 y 35
p. m., con asistencia de los se-
nores Senadores: Alvarez. Ara-
na, Cavero. Cdceres, Casanave,
Cornejo, Curletti, Chueca, Ego
Aguirre, Fernandez, Fernandez
Dédvila, Franco Echeandia, Gon-
zales Orbegoso, Landdzuri, La
Torre, Luna Iglesias, Noriega,
Palacio, Piérola, Seminario, Ve-
larde, y Gonzales, y Revoredo,

A AR I A L T R T T

e DIARIO DE LOS DEBATES

secretarios, fué leida y aprobada
el acta de la anterior.

En seguida se dié cuenta de
los siguientes documentos:

OFICIOS

Del sefior Ministro de Gobier-
no, manifestando que ha trascri
to al Despacho de Fomento, el
pedido formulado por el senor
Alvarez, para que se encomien-
de al Ingeniero don Nicanor
Garcia y Lastres, la confeccion
de los planos y presupuestos pa-
ra la construccién de locales
destinados a la Prefectura,
Cuartel de Policia y Carcel de la
ciudad de Tumbes.

Con conocimiento del sefor
Alvarez, al archive.

Del sefior Ministro de Justli-
cia, expresando en respuesta a
un pedido del sefior Fernandez,
que la Direceién General del Ra-
mo ha telegrafiado en la fecha,
al Inspector de Ensefnanza de
Santiago de Chuco y Pallasca,
disponiendo la inmediata rea-
pertura de la Escuela No. 2918,
de Llapo

Con conocimiento del senor
Fernandez, al archivo.

Del mismo, enviando de con-
formidad con lo solicitado por
el sefior Gonzales, una relacion
de los alienados que se asisten
en el Asilo Colonia Victor Lar-
co Herrera, procedentes del de-
partamento del Cuzco.

Con conocimiento del senor
Gonzales, al archivo.

Del mismo, manifestando que
ha trascrite al Ministro de Fo-
mento, el pedido formulado por
el sefior Alvarez, para que se en-
comiende al ingeniero don Ni-
canor Garcia y Lastres, la fac-
cion de planos y presupuestos
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para la construccion de un Hos-
pital v de un Cementerio en la
viudad de Tumbes.

Con conocimiento del senor
Alvarez, al archivo.

Del sefior Ministro de Fomen-
to, rubricado al margen por el
senor Presidente de la Repu-
blica, sometiendo a la delibera-
cion del Congreso, el proyecto
de ley en virtud del cual se dis-
pone que, como testimonio de
reconociniiento de la Nacion al
que fuera don Antonio Raymon-
di, se eleve la pension de mon-
tepio que en la actualidad dis-
fruta su viuda e hijos a la su-
ma de cincuenta libras mensua-
les.

A las Comisiones de Premios
e Instruccidn.

Del mismo, expresando que
le sera grato concurrir el dia
de hoy, al seno de ésta Ciamara,
para intervenir en el debate del
proyecto relativo al contrato ce-
lebrado por el Gobierno, para la
construccion de un ferrocarril
entre el puerto de Yurimaguas
y la Cosla.

Con conocimiento del Sena-
do, a sus anfecedentes.

Del mismo, manifestando que
ha tomado debida nota del pedi-
do formulado por el sefior Alva-
rez, para que se encomiende al
Ingeniero don Nicanor Garcia y
Lastres, la confeccidn de los
planos y presupuestos relativos
a la Estacion Experimental A-
gricola que se establecera en
Tumbes

Con conocimientos del sefior
Alvarez, al archivo.

Del sefior Ministro de Rela-
ciones Exteriores, enviando dos
ejemplares de la Memoria de ese
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Despacho, correspondiente al
presente ano.

Con conocimiento del Sena-
do, avisese recibo y archivese.

Del sefior Minisiro de Guerra,
rubricado al margen por el se-
nor Presidente de la Republica,
enviando la propuesta de ascen-
so a General de Brigada, del Co-
ronel de Caballeria de Ejército.
don César l.anddzuri.

A la Comisién Auxiliar de
Guerra.

Del mismo, proponiendo i-
gualmente, se ascienda a la cla-
se de General de Brigada, al Co-
mandanie de Caballeria de Ejér-
cito don Pedro Pablo Martinez.

A la Comisién Principal de
Guerra..

Del sefior Ministro de Hacien-
da, conlestando el pedido for-
mulado por el senor Alvarez, en
sesion de 2 del actual, respecto
al mejoramiento de diversas o-
bras publicas en la provincia li-
toral de Tumbes.

Con conocimiento del senor
Alvarez, al archivo.

Del senor Presidente de la
Camara de Diputados, enviando
para su revision el proyecto de
ley, en virtud del cual se manda
consignar en el Presupuesto Ge
neral de la Republica, la suma
de mil libras peruanas, para a-
tender los gastos que demande
la implantacion del servicio de
alumbrado eléctrico en la eciu-
dad de Contamana, capital de
la provincia de Ucayali.

A las Comisiones de Obras
Piblicas y Principal de Presu-
puesto.

De los sefiores Secretarios de
la misma Cdmara, comunicando
que ese Alto Cuerpo ha senala-
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do el dia miércoles 22 de los
corrientes, para celebrar sesion
de Congreso, a fin de proceder
a la eleccion de un Vocal inte-
rino de la Corte Suprema, mien-
tras el titular doctor don Ale-
jandrino Maguina, desempena
el Portafolio de Justicia e Ins-
truccion.

Con conocimiento del Sena-
do, al archivo.

Dos de los mismos senores
Secretarios, participando que e-
sa Cdmara ha aprobado los dic-
tadmenes de la Comisién de Re-
daceién, recaidos en los si-
guientes proyectos:

El que manda consignar en
el Presupuesto General de la
Republica, una partida de mil
libras, para la terminacion de
las obras de agua potable en el
distrito de Pallasca

El que, igualmente, manda
consignar en el Presupuesto Ge-
neral, una partida de seiscientas
libras, para la implantacion del
servicio de alumbrado eléectrico
en la ciudad de Panao, capital
de la provincia de Pachitea.

Ambos oficios pasaron a sus
antecedentes.

DICTAMENES

De la Comisién de Redaccion,
que en la sesion de ayer queda-
ron en Mesa para completarse
las firmas, recaidos en los si-
guientes proyvectos:

El que prorroga por cinco a-
fios los efectos de la ley No.
1,940 relativa a la construccién
de un hospital en la ciudad del
Cuzco, consignidndose para este
fin, en el Presupuesto General
de la Republica, la partida co-
rrespondiente .

El que manda consignar en
el Presupuesto General una par-
tida de mil quinientas libras, pa-
ra cubrir los gastos que deman-
de la instalacion de los servicios
de agua potable y desagiie en
la ciudad de Llata, capital de la
provincia de Huamalies.

De las Comisiones de Justicia
v Legislacion, que también que-
daron en Mesa para completarse
las firmas, en el proyecio pre-
sentado por el seinor Cornejo,
para que en la ley No. 5098 se
comprenda a los estudiantes de-
clarados aptos para el Bachille-
rato en Jurisprudencia, antes
de la promulgacién de 13 de no-
viembre de 1902, y que hayan
terminado su practica forense o
ejercido la defensa libre por
mas de diez anos.

De las Comisiones de Premios
v Obras Piiblicas, en el proyecto
de resolucion Legislativa envia-
do por la Colegisladora, en vir-
tud del cual se resuelve recono-
cer de abono a don Enrigque Ri-
vas Recalde, los diecinueve a-
nos, diez meses y veintitres dias
de servicios que ha prestado al
pais hasta el 31 de diciembre de
§

De las Comisiones de Justicia
v Auxiliar de Presupuesto, en
el proyecto venido en revision,
por el cual se crea la plaza de A-
gente Fiscal en la provincia de
Antla.

Los anteriores dictamenes
pasaron a la orden del dia.

De las Comisiones de Obras
Publicas y Auxiliar de Presu-
puesto, con firmas incomplelas,
en el proyecto presentado por
el sefior Velarde. para que se
consigne en el Presupuesto Ge-
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neral una partida de seiscientas
libras, para alender a la repara-
cién de la cdrcelgpublica en la
ciudad de Ica.

En Mesa, para
las firmas.

completarse

PEDIDOS

El seior Arana.— Pido la pala-
bra. :

El sefior Presidente.—
tiene SSa.

La

El sefior Arana.— A fines del
mes pasado hice un pedido ma-
nifestando que habia recibido
de la Cdmara de Comerclo de
Loreto varios telegramas sobre
cotizaciones de la balata y la
gutapercha. El pedido fué aten-
dido debidamente por el seifior
Minisiro, quien dispuso que los
consules del Peri en Nueva
York y Liverpool comunicaran
las cotizaciones de todas las cu-
lidades de balala.

De esto hace mas de un mes,
repito, v, sin embargo, los Cén-
sules no cumpien la orden res-
pecto de la balata rosada v blan
ca del Putumayo, ambas de ca-
lidad superior v por las que se
paga mayores derechos. La A-
duana no conoce dichas cotiza-
ciones y tiene que cobrar los
derechos rigiéndose por las de
otras calidades. De esto se que-
ian, con razén, en Iquilos, v
ahora he recibido otros telegra-
mas de la misma Cimara de Co-
mercio referentes a 1o mismo.
He acudido a la Contaduria de
Hacienda y se me ha dicho que
los Cénsules no han comunica-
do las cotizaciones de las cali-
dades blanca y rosada, del Pu-
tumayo, en block y en planchas.
—~Con este motivo, sefior Pre-
sidente, suplico que se remitan
estos telegramas, recibidos 1lti-
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mamente, al seilor Ministro de
Hacienda, pidiéndole que reite-
re sus indicaciones a los Cénsu-
les de Liverpool v New York, de-
biendo anotarse que ‘‘balata’ es
lo que en Inglalerra se conoce
con el nombre de “‘guta’’, o, ge-
neralmente, ‘‘gutapercha’.

El sefior Presidente.— Se a-
{endera el pedido del sefor Se-
nador por Loreto.

El seiior Noriega.— Acabo de
recibir un oficio de la Corte Su-
perior de Puno, en el que ese
Tribunal pide que se emprenda
la construccién de la nueva car-
cel con arreglo a las disposicio-
nes del Codigo Penal vigente,
consignindose en el proximo
Presupuesto General una parti-
da de mil libras peruanas. Co-
mo el pedido de la Corte Supe-
rior de Puno es justo, ruego a la
Mesa que se sirva remitir este
oficio al sefior Ministro de Jus-
ticia, rogdndole, & mi nombre,
que tenga la bondad de dirigir-
se, para el fin indicado, a la Co-
misién de Presupuesto de la Ca-
mara de Diputados.

El sefior Presidente.— Se pa-
sard el oficio, senor Senador.

E! sefior Ferniandez.— Pido
a la Mesa gue se sirva excitar
el eelo de la Comision respecti-
va, para que, a la brevedad posi-
ble, expida su dictamen en el
interesanie provecto del sefor
Senador por La Libertad sobre
exoneracion de derechos de im-
portaciéon a los automdviles v
camiones, de precio inferior a
trescientas libras. El asunto es
de suma importancia para el
servicio de las carreteras en ac-
tual construccion.

El sefior Presidente.— Se a-
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tendera el pedido del sefior Se-
nador.

El sefior Cornejo — EIl ac-
fual Mandatario de la Repiiblica
se ocupa de hacer extensivo a
todo el pais el servicio de Asis-
tencia Publica, estando ya com-
pletamente organizado en la Ca-
pital, en la eiudad de Arequipa,
en la de Trujillo y no sé si en al-
guna otra de las principales ca-
pitales. La del departamento de
Lambayeque uno de los centros
industriales de mayor importan-
cia, en el cual se llevan a cabo
en la actualidad grandes obras
de irrigacién, que han hecho a-
fluir a la region cerca de tres
mil obreros, necesita con ur-
gencla aquel servicio. El Alcal-
de del Concejo Provincial, que
es un comerciante distinguido,
el seilor Montenegro, ha dirigi-
do, con tal motivo, un oficio a
la representacién del departa-
mento pidiendo gestione el esta-
blecimiento, en Chiclayo, del
departamento de Asistencia Pu-
blica.

Ruego a la Mesa que con mi
recomendacion, se envie el ofi-
cio a que me refiero al sefior Mi-
nisiro de Gobierno, para que, a
la brevedad que permitan los re-
cursos con que cuenta, atienda
la peticion, o, en Wltimo caso,
para que se consigne en el pre-
supuesto proximo la partida co-
rrespondiente.

El sefior Presidente.— Se pa-
sard el oficlo.

El sefior Franco Echeandia.—
inspirdandome en el pedido que
ha hecho el sefior senador por
Ancash, suplico a la Mesa se sir-
va dirigir nuevo oficio al sefior
Ministro de Haecienda, respec-
to del pedido hecho por el sena-
dor que habla en sesiones ante-

riores, para que se rebajen los
derechos de aduana a los ca-
miones y autooéviles, dada la
importancia de los caminos ca-
rreteros; y el deseo que tiene el
Gobierno de facilitar la comuni-
cacion entre los pueblos.

El| sefor Presidente.— Se a-
tendera el pedido del sefior Se-
nador.

—En seguida y con los mis-
mos sefiores Senadores se paso
a la segunda hora, o sea, a la
estacion de

ORDEN DEL DIA
Redacclones aprobadas

—Sin debate fueron las si-
guientes:

Consignando partida para cubrir
los gastos que demanda la
instalacién de los servicios
de agua y desagile en la ciu=
dad de Llata, capital de la
provincia de Huamalles.

COMISION DE
REDACCION

Kl Congreso. etc.

Ha dado la ley siguiente:

Articulo inico.— Consignese
en el Presupuesto General una
partida de mil quinientas libras
(Lp. 1,500.0.00) para cubrir los
gastos que demanden la instala-
cién de los servicios de agua po-
table y desagiie en la ciudad de
Llata, capital de la provincia de
Huamalies.

Dada, ete.

Dése cuenta.— Sala de la
Comisgion.
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Lima, 10 de seliembre de

1926.

G. A. Fernandez. —Carlos A.
Calle.

Prorrogando por cinco afios la
ley No. 1,940, relativa a la
construccion de un hospital
en la ciudad del Cuzco.

COMISION DE
REDACCION

El Congl;eso. ete.
Ha dado la ley siguiente:

Articulo unico.— Prorrogase
por cinco afos los efectos de la
ley No. 1940, relativa a la cons-
truccion de un Hospital en la
ciudad del Cuzco, consignando-
se para este fin, en el Presu-
puesto General de la Republica
la partida correspondiente.

Dada, etc.
Dése cuenta.— Sala de la Co-
misién .

Lima, 17 de setiembre de
1926, :

C. A. Fernandez.— Carlos A.
calle. '

Contrato celebrado por el Go-
bierno, con don Bertran J.
L.ee, para la construccién de
un ferrocarril entire el puer=-
to de Yurimaguas y un pun=

to de la Costa entre Paita y
Pacasmayo.

Ingresa a la Sala de Sesiones
el sefior doctor Pedro José Ra-

da y Gamio, Ministro de Fomen-
to) .
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El seiior Presidente.— Pre-
senle el sefior Ministro de Fo-
mento, se va a proceder a la
discusion del contrato para la
construceién de un ferrocarril
entre el puerto de Yurimaguas
v la costa del Pacifico.

Se va a dar lectura a los docu-
mentos pertinentes.

El seior Relator leyo:

MINISTERIO DE
FOMENTO

No. 48.
Lima. 13 de marzo de 1926.
la Ca-

Senores Secretarios de
mara de Senadores.

De acuerdo con el sefior Pre-
sidente de la Reptblica y rubri-
cado al margen por €él, me es
honroso remitir a esa respetable
Camara el adjunto expediente,
relativo al contrato celebrado
con don Bertram T. Lee, para la
construccion de un Ferrocarril
entre el Puerto de Yurimaguas,
en el rio Huallaga, y un punto
de la costa del Pacifico, entre
los Puertos de Paita v Pacasma-
VO .

Este contrato, que primitiva-
mente fue celebrado con ‘“The
Huallaga Company’ . represen-
tada por el mismo senor Lee, y
que el Gobierno aprobo ad-re
ferendum con fecha 11 de mayo
de 1923, no pudo formalizarse
por no haber cumplido la citada
compaiiia con la primera obliga-
cién que se le habia impuesto:
esto es, con efectuar el depdsi-
to de las Lp. 10.000.0.00 en
Bonos de la Deuda Interna a que
se refiere la clausula 27a. del
contrato, razon por la que se de-
clard caduco ¢l 29 de enero al-
timo.
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En esta situacién el senor
Bertram T. Lee, por su propia
cuenta, pidié que la concesién
se le otorgase directamente, y
para garantizar su propuesta hi-
zo el depdsito estipulado en el
contrato.

Con posterioridad, el nuevo
concesionario solicitéo del Go-
bierno la modificacién de las
cldusulas 5a., 100. y 13a., ha-
biéndose aceptado solamente la
de las olédsulas 5a. y 13a., que
no implican alteraciones sus-
tanciales en el contrato primiti-
vo, pues solamente se concretan
a la variacion de la ruta, y a la
entrega de los terrenos en rela-
cién con las secciones que se
vayan construyendo conforme al
nuevo trazado.

Dada la importancia que re-
presenta para el desarrollo del
Pais la ejecucion de las obras
provectadas, que comunicaréan
nuestra regién Oriental con el
Pacifico, v dardan vida a los de-
partamentos de Amazonas, Ca-
jamarca, Loreto y San Martin,
el Poder Ejecutivo espera que
el Congreso Nacional apruebe
el indicado contrato con las mo-
dificaciones acordadas, para cu-
vo fin tiene el grado de some-
terlo a su ilustrada delibera-
cién.

Dios guarde a Uds. SS. SS.
Pedro José Rada y Gamlo.

Rubricado al margen por el
Sr. Presidente de la Reptiblica.

Entre el Director de O-
bras Publicas, Ingeniero
don Manuel G. Masias, que
en adelante se llamara el
Gobierno, vy don Bertram T.
L.ee, en representacién de
“The Huallaga Company’’,
que en adelante se llamara

El Concesionario, s¢ ha con-
venido el siguiente proyec-
to de contrato para la cons-
truccion de un Ferrocarril
entre el Puerto de Yurima-
guas, en el Rio Huallaga y
el Puerto de Paita o el de
Pacasmayo o un punto de
la Costa del Pacifico situa-
do entre ellos.

Cldausula 1a.— El concesio-
nario se compromete a cons-
truir, con sus propios capitales,
un ferrocarril de trocha norinal
(1.43 m.) que partiendo del
puerto de Yurimaguas, en el Rio
Huallaga, llegue al puerto de
Paita o al de Pacasmayo o a un
punto de la costa del Pacifico
situado entre ellos.

Dentro de estas limitaciones
podra el concesionario elegir
como ruta del ferrocarril cita-
do la que mejor le parezca.

ESTUDIOS

Cldusula 2a.—EIl concesiona-
rio presentara al Ministro de
Fomento los estudios definitivos
del Ferrocarril, por secciones de
20 o mds kildmetros, quedando
obligado a completar la totali-
dad de ellos dentro de los ires
anos, a partir de la fecha de la
aprobacién de este contrato
por el Congreso Nacional..

El Gobierno hara las obser-
vaciones que estime convenien-
te a los estudios, dentro de los
treinta dias posteriores a su en-
trega, siendo entendido que
trascurrido el plazo indicado sin
que el Gobierno hayva hecho ob-
servacion alguna, estos se esti-
maran aprobados, pudiendo en
consecuencia el concesionario
llevar adelante la construccién
de la seceién a que ellos se re-
fieren .



CAMARA DE +ENADORES 445

Plazos para la Construccién

Clausula 3a.—El concesiona-
rio se compromete a comenzar
la construcciéon del ferroecarril,
dentro de un ano y a terminarla
dentro de ocho aiios, contadaos,
todos a partir de la fecha de la
aprobacién de este contirato por
el Congreso Nacional. También
se compromete a consiruir, en
dicho ferrocarril, cada uno de
los siete afos que durara el pe-
riodo de construccién, cuando
menos setenta kilometros de
via. Los excesos de construc-
cién en cualquier ano, podran
servir para computar el kilome-
traje correspondiente a los a-
nos subsiguientes.

Causas de fuerza mayor

Cldausula 4a. —Los plazos esli-
pulados en este contrato no co-
rreran en caso de guerra o cual-
quicr otra causa de fuerza ma-
vor semejante, debidamente
comprobada, que haga imposi-
ble la construccion del ferroca-
rril, y se entenderan prorroga-
dos durante tedo el tiempo que
duren las causas que originen
la paralizacién.

Obras adicionales

Cliausula Sa.-—El concesionario
se compromete ademds a cons-
truir, con sus propios capitales,
una de las dos obras siguientes:

(a). Dos caminos ecarreteros,
uno de los que parta de un pun
to del Rio Marandn, cerca del
pueblo de Barranca y liegue al
Rio Paranapura, pasando por
Jeberes; y otro, que partiendo
de un punto navegable en el Rio
Huallaga, llegue hasta Tarapo-
‘o y Lamas.

(b). Dos ferrocarriles de se-
senia centimetros de trocha, u-

no que partiendo de un punio
del Rio Marandn, cerca del pue-
blo de Barranca, llegue al Rio
Paranapura, pasando por Jebe-
ros; v olro que partiendo de un
punto navegable en el Rio Hua-
llaga, llegue hasta Tarapoto y
Lamas.

Si el concesionario optara
por construir, como obra adicio-
nal, los caminos determinados
en el inciso A de esta cldusula,
en la construccion de ellos se
seguiran las especificaciones
que para el efecto formule la
Direcciéon de Obras Publicas
del Minisierio de Fomento vy,
una vez terminados, pasarian a
ser propiedad del Estado sin
gravamen alguno para ésta.

En el caso de que el concesio-
nario optase por construir los
ferrocarriles de sesenta centi-
metros de trocha, senalados en
el ineciso B., dichas lineas se-
rin de propiedad perpetua del
concesionario y en su construc-
cion se seguirdn las especifica-
ciones oficiales para vias de es-
ta trocha.

Propledad de ia linea y prefe-
rencia de construccién

Clausula 6a.— El concesio-
nario gozari de la propiedad
perpetua de todos los ferroca-
rriles que consiruva por efecto
de este conlrato.

Durante el plazo de treinta a-
nos, a partir de la fecha que el
presente contrato sea aprobado
por el Congreso Nacional, el
Gobierno se comprometfe a no
otorgar permiso ni concesiones
para construir vias férreas que
corran paralelamente a la pro-
vectada en la eldusula 1a., den-
tro de una zona de veinticinco
kilomeiros a ambos lados de su
eje. Se obliga _asimismo, a no
constiruir ni otorgar a terceras
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personas concesién o concesio-
nes para la construccion de fe-
rrocarriles, cuya explotacion
por el Gobierno o por terceros,
pueda traer como consecuencia
una disminucién de las entradas
de los ferrocarriles que se pro-
yecta, sin dar al concesionario
preferencia, en igualdad de con-
diciones, para que construya y
explote dichas lineas. Esta pre-
ferencia a favor del concesiona-
rio regird solo por tres meses,
a partir de la fecha en que sea
notificado por el Gobierno, de
las condiciones en que debe ha-
cerse el ferrocarril materia de
preferencia.

Estas estipulaciones no afec-
tan en modo alguno los derechos
va adquiridos por cualquiera
persona o compaiiia .

Derechos de Aduana y cénsu-
lares

Clausula 7a.— Durante el pe-
riodo de treinta afios a partir
de la fecha de la aprobacién de

Pasajeros: 1a. clase ..
2a.
Fletes ia.

’s 28,

ie 3a. ,, b o
4a. ,, g T o )
oa. ,.

9 R A

A (] Ao Sk P

2 8a. ,, s g%

o Oa. ,,

i 10a.

La clasificacién de mercade-
rias para el cobro de los fletes
de estas larifas iniciales, serd la
misma que se halla en vigencia

" hoy en el Ferrocarril Central del
Perii. ‘
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este conirato por el Congreso
Nacional, el concesionario go-
zard de exoneracion de derechos
de aduana y consulares sobre
los materiales que iniroduzca
para la construccién y conser-
vacién de los ferocarriles ex-
presados, pero en armonia con
lo dispuesto en el inciso 3o. del
articulo 1o. de la ley general
de ferrocarriles de 1893.

Tarifas

Cldausula 8a.— Las tarifas pa-
ra el servicio publico de los fe-
rrocarriles y muelles, serdn es-
tablecidas por acuerdo enire el
Gobierno y el concesionario y
revisadas cada cinco anos en la
misma forma.

Podra el concesionario co-
brar durante los primeros cinco
afios de la explotacion de los fe-
rrocarriles, las tarifas mdaximas
siguientes, en moneda de oro de
peso y leyv actuales o su equiva-
lante :

Lp. 0.0.07 por kilémetro.
o TR & 5
v OAR tonelada y
kilometro.
v BI04 : ..
0.0.10
0.0.09
., 0.0.08 ¥
.. 0.0.07 -
., 0.0.06 #
. 0.0.04 =
»» 0.0.03 »
. 0.0.02

Pases y Correos

Clausula Ya. —Tendran pase
libre en todas las lineas: el Pre-
sidente de la Reptiblica y su Ca-
sa Militar, los Presidentes de las
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Camaras Legislativas, sus ayu-
dantes y las comisiones de fe-
rrocarriles y parlamentarias que
las Camaras designen, los Mi-
nistiros de Estado, el Director de
Obras Publicas, los jefes de las
secciones del ramo, los Ingenie-
ros inspectores de los ferroca-
rriles, los prefectos y subpre-
fectos en las circunscripciones
de su mando, los agentes de po-
licia uniformados que viajan en
Comisién del servicio y los em-
pleados de correos y telégrafos
en las secciones en que estén
de servicio. Los empleados de
la administracién piblica, los
militares uniformados en servi-
cio activo, y la tropa con su e-
quipo y material de Guerra, se
transportardn en los trenes or-
dinarios con el cincuenta por
ciento de rebaja del precio de
la tarifa que rija para el publi-
co; igual rebaja se hard para los
materiales y herramientas des-
tinados a las obras piblicas que
se ejeculen por cuenta del Go-
bierno, y para las herramientas
v materiales que requiera la
construceion de otros ferroca-
rriles de servicio publico que no
sean del concesionario.

Las tarifas para el trasporte
de las valijas de corresponden-
cia, serdn gratis, y las de las va-
lijas de encomiendas postales,
serdn establecidas por acuerdo
entre el Gobierno v el concesio-
nario. :

Cuando el Gobierno necesite
trasportar tropas y materiales de
guerra en trenes enteros, le se-
ran suministrados por la cuarta

parte de la tarifa que rija para
el publico.

Queda excento el Gobierno
para el servicio oficial del pago
de las tarifas en todas las lineas
telegraficas y telefénicas que
construya el conoesionario.
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Concesiones de terrenos

Cldausula 10a.— El Gobierno
otorgarda ul concesionario, en
propiedad absoluta y perpetua,
cinco millones de hectdreas de
terrenos de montafia de las que
haya de libre disposicién del Es-
tado en los lugares que él esco-
ja en los departamentos de A-
mazonas, Loreto y San Martin,
al nortie del grado 8o. de latitud
sur.

Estos terrenos se dividiran en
lotes de cinco mil hectareas ca-
da uno, separados por oiros de
la misma extensiéon que queda-
ran de propiedad del Estado.

Clausula 11a.— Se entiende
que los terrenos a que se refie-
re la clausula anterior serdn de
aquellos que no estén cercados
ni cullivados, ni de los que co-
rrespondan a los lotes reserva-
dos por el Estado, segun este
contrato.

Cldausula 12a.— El Gobierno
suspenderda el derecho de los
particulares para denunciar te-
rrenos de montana y concesio-
nes petroliferas en toda la cuen-
ca de los rios Huallaga y Mara-
non, hasta el grado octavo de
latitud sur, desde la fecha en
que este contrato merezca su a-

probacidon, hasta dos anos des-

pués que la primera seccion del
ferrocarril esté construida como
se estipula en la cldusula si-
guiente .

Cldsula 13a.— A medida
que las diversas secciones del
ferrocarril estén construidas,
como se estipula mas adelante,
el Gobierno otorgard al conce-
sionario titulos definitivos de
propiedad de los terrenos a que
tiene derecho, divididos en cin-
co zonas de un millén de hectd-
reas cada una , en la forma si-
guiente: ' '
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a) Un millon de hectareas
cuando esté terminada la sec-
cién comprendida entre el puer-
to de Yurimaguas y un punto
frente de Moyobamba, capital
del departamento de San Mar-
tin; o cuando se haya estable-
cido comunicacién ferroviaria
provisional entre dichos puntos;

b) Un millén de hectdareas,
cuando esté terminada la sec-
cion comprendida entre el pun-
to frente de Moyobamba y un
punto frente de Chachapoyas.

¢) Un millén de hectdreas,
cuando esté terminada la sec-
cion comprendida entre el pun-
to frente de Chachapoyas vy la
travesia del rio Maranon.

d) Un millon de hecldreas
cuando esté iterminada la sec-
cién comprendida entre la tra-
vesia del rio Marandn y la cum-
bre de la Cordillera occidental
de los Andes; vy,

e) Un millén de hectdareas
cuando esté terminada la sec-
cion comprendida entre la ecum-
bre de la cordillera occidental
de los Andes y el puerto escogi-
do en la costa del Pacifico vy
una de las dos obras adicionales
de que habla la clausula quinta.

Queda entendido que el con-
cesionario podra construir las
secciones del ferrocarril arriba
referidas, en el orden que esti-
me conveniente, y dos o mds de
ellas a un mismo tiempo, y que
el Gobierno le otorgarda los titu-
los definitivos de propiedad de
los terrenos que a ella corres-
ponden.

Cldusnla 14a.— El concesio-
nario podra colonizar los terre-
nos que le otorgan por el pre-
sente contrato, de acuerdo con
las leyes de la Republica, y los
colonos establecidos en ellos
gozardn de los derechos y ga-
rantias que la Constitueién v a-
quellas les acuerden.

Venta de terrenos de propiedad
del estado

Clausula 15a.— El concesio-
nario queda comisionado en ca-
lidad de agente tinico por un pe-
riodo de veinte afos, a partir
de la aprobacion del presente
contrato por el Congreso Na-
cional, para vender por cuenta
del Gobierno los lotes alterna-
dos de terrenos de montana que,
segun lo estipulado en este con-
trato, quedan de propiedad del
Estado.

Las condiciones en que reali-
zard la venta de los referidos
lotes, seran oportunamente de-
terminadas por el Gobierno, pe-
ro quedando desde la fecha fi-
jadas las siguientes:

a) Que el concesionario no
cobrard comisiéon de ninguna
especie por eslos servicios.

b) Que los gastos de escritu-
ra alcabalay demés semejantes
que ocasione la venta de los
terrenos serd de cuenta del Go-
bierno, y,

¢) Que durante el periodo in-
dicado, el Gobierno se compro-
mete a no fijar el precio de
venta de esos lotes en suma me-
nor de una libra peruana por
hectdrea .

Concesiones de minas

Cldusula 16.— EIl concesio-
nario gozara por el término de
treinta anos, contados a partir
de la fecha de la aprobacién de
este contrato por el Congreso
Nacional, del derecho para de-
nunciar y explotar sin pagar el
impuesto territorial de miaas
correspondiente, hasta veinte
mil pertenencias de carbén ¥
cuatro mil quinientas de miae-
ralese en los departamentos de
La Libertad, Cajamarca y Ama-
zonas sin perjunicio de los dere-
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chos

va adquirides por otras
empresas.

Clausula 17a.— El concesio-
nario podra presentar un plano
provisional de las zonas en que

desea ubicar los denuncios de

carbén y minerales. v en este.

caso el Gobiernv dictara reso-
lucién prohibiendo denuncios
por particulares de sustancias

semejantes en . dichas zonas,

hasta dos anos después de que
se concluya la primera de las
seeciones de que trata la clau-
sula déecima tercera.

Los titulos definitivos de mi-
nas en las zonas reservadas sélo

serdan otorgados al concesiona- -

rio, a medida que vava termi-
nando y poniendo al trafico pu-
blico las cinco secciones en que
se encuentra dividido el ferro-
carril y en la proporcion de cua-
iro mil perienencias de carbdn
v novecientas de minerales por
cada seceidn.

Clausula 18a.— También go-
zarda por igual periodo de trein-
le anos de la exclusiva para ex-
plorar y explotar los yacimien-
tos petroliferos que pudieran
existir en los lerrenos que se
les conceden, en las hoyas del
Maranon y del Huallaga, exento
de cuealquier impuesto creado o
por crear sobre denuncio v ex-
plotacion de terrenos petrolife-
ros, pero. eniregando al Estadd
el seis por clento de los produe-
tos brutos que obtenga de esa
explotaeidn, sea en dinero efec-
tivo, sea en productcs mismos,
a eleccion del Gobierno.

Esta exclusiva no afecia a las
concesiones solicitadas conffe-
cha anterior a la aprobacion de
esle contrato por el Gobierno.

Derecho de via

Clansula 19a.— El Gobierno
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concederd . gratuitamente al
concesionario todos los lerre-
nos de libre disposicien del Es-
tado que sean necesarios para
la colocacion de.la via férrea,
para .sus . ramales, eslaciones,
factorias, almacenes, etc. y de-
clarara la expropiacion forzosa
por razén de utilidad publica de
los terrenos de los particulares
que sean necesarios con lal ob-
jeto, cuya expropiacion se rea-
lizara por cuenta v costo del
conecesionario.

Sistema de muelles

Clasula 20a.— El Gobierno
otorgara al concesionario el de-
recho de construir los sistemas
de mueliles que sean necesarios
en el punto terminal del Pacifi-
co y en los rios navegables don-
de llegue el ferrocarril o cami
nos carreteros, materia de es-
te contrato, v el derecho exelu-
sivo a la explotacion de elos por
un periodo de veinticinco afos-
contados a partir de la fecha en
que se comiencen a usar dichos
muelles, al término del cual,
pasaran d ser propiedad del Es-
tado, sin ningun gravamen para
este. Iguales concesiones, con
las limilaciones indicadas, le o-
torgarda para construir muelles
en un puerto del rio Amazonas.
que- se designard por aeuerdo
enire el Gobierno v el concesio-
nario.

El Gobierno concedera gra-

.tuitamente al concesionario los

terrenos necesarios y los dere-
chos riberefios pdra la cons-
{ruccion de los muelles, decla-
rando la utilidad publica de e-
sas obras para el efecto de la
expropiacién de los que sean de
particulares, cuya expropiacién
se realizard por cuenta y costo
del concesionario.

VR EEN . SR Ter s |
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Fuerza Hidraulica

Clédusula 21a.—El concesiona-
rio gozard durante treinta anos
a partir de la aprobacion del
contrato por el Congreso Na-
cional de exoneracion de la
contribuciéon de fuerza motriz
hidrdulica para la cantidad que
sea necesaria para electrificar
las lineas férreas que construya
y para el servicio de los muelles,
factorias y estaciones.

Las obras que sean necesarias
realizar para el aprovechamien-
to de la fuerza hidraulica se
declarardn también de utilidad
publica v el Gobierno cedera
gratuitamente al concesionario
los terrenos de libre disposicion
del Estado necesarios para tal
fin v la expropiacion de los par-
ticulares correrda por cuenta y
costo del concesionario.

Cldusula 22a.— El Gobierno
reconoce al concesionario el
derecho de implantar tuberias
v hacer las instalaciones nece-
sarias para la conduccion del pe-
troleo, agua o gas, ete; llegado
el caso se obliga a cederle gra-
tuitamente las fajas o extensio-
nes de terrenos de libre dispo-
sicion del Estado que se pece-
siten para tales fines. Le facili-
tard, asimismo, la expropiacién
de terrenos de particulares que
resultaren necesarios para dicho
obieto, declarando la implanta-
cion de las tuberias e instala-
ciones como obras de utilidad
publica.

Las expropiaciones se reali-
zaran por cuenta y costo del con
cesionario.

Exoneracion de contribuciones

Clausula 23a.— Durante el
plazo de treinta anos contados a
partir de la aprobacién del pre-
sente contrato por el Congreso

N LA » pid '-l";;wy

Nacional, el concesionario go-
zara de exoneracion del pago
de la contribuciéon de predios
rusticos y de cualquiera otra
contribucién predial por los te-
rrenos que se le conceden siem-
pre que los conserve bajo su do-
minio. —~—on

Quedara sin efecto esta exo-
neracién para los terrenos de
cuyo dominio se desprenda pa-
sando a propiedad de terceros.

Se exonera igualmente al
concesionario por el mismo
plazo del pago de derechos de
registro y de los que gravan el
movimiento de capitales, de los
de inscripecion en el regisiro
mercantil o de la propiedad y de
todo impuesto o contribueiodn,
creada o por crearse, que se re-
lacione con la organizacion de
cualesquiera compafnia o com-
paiiias, inclusive las subsidia-
rias que fueren necesarias para
el debido cumplimiento del pre-
sente.

Durante el mismo periodo
qudaran libres de los impues-
tos, contribuciones y derechos
antedichos, en lo que a los fi-
nes de ese contrato toca, el au-
mento de capital de dichas com-
paiiias, los contratos que ellas
celebren, los bonos que emitan
v los cupones de intereses que
a estos correspondan; " igual-
mente quedara excenta de todo
impuesto v patente, sean fisca-
les, municipales o creados por
leyves especiales, la explotacidon
de los ferrocarriles, muelles v
tuberias materia del presente.

Tran.sferoncia y representacién

Clausula 24a. El conce-
sionario podra formar con do-
micilio en el Peri y sujetas a
las leves peruanas, otras com-
panias subsidiarias para la cons-
truceion v explotaeién  de los
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ferrocarriles, el desarrollo de
los terrenos y demas fines de
este contrato; gozando dichas
companias de todos los privile-
2ios que se han estipulado a
favor del concesionario y asu-
miendo por completo las obli-
gaciones y responsabilidades de
este.

IZ1 concesionario o la autori-
dad que lo represente o suceda,
radicara su domicilio legal en
Lima, y tendra siempre en es-
ta capital un representante de-
bidamente autorizado para tra-
tar con el Gobierno todos los a-
suntos que surjan de la ejecu-
cion de este contrato.

Multas
Clausula 25a. — Por cada

mes que trascurra después de
los ocho anos, plazo indicado

en la clausula tercera, sin que

el concesionario haya dado tér-
mino a la construceion del fe-
rrocarril, pagard una multa de
selecientas cincuenta libras pe-
ruanas (750.0.00) hLasta que
la obra quede terminada o res-
cindido el presente contrato.

También pagarda otra multa
de trescientas cincuenta libras
peruanas (Lp.350.0.00) men-
sua'es por cada seccion de se-
tenta Kilémelros de que trata la
misma clausula tercera que hu-
biese dejado de construir v por
todo el tiempo que (trascurra
hasta que los complete o quede
reseindido este contrato.

Rescicién

Clausula 26a.— El Gobierno
podra declarar caduco el pre-
sente conirato en los casos si-
guientes:

‘a) Si transcurren dos afios de
los siete del periode de cons-
truceidn sefialados en la cldau-

451

sula tercera sin que el concesio-
nario haya concluido un Kkil6-
metiro de! ferrocarril de Yuri-
maguas al Pacifico.

(b) Si vencidos los ocho afios
concedidos para su terminacion
lrascurren dos afios mas sin que
el ferrocarril hava sido cons-
truido en toda su extencién des-
de Yurimaguas hasta el Paci-
fico.

IEn los casos de rescicién se-
nalados en esta cliausula, el con-
cesionario conservara la pro-
piedad de todos los tramos del
ferrocarril cuya construeeioén
hubiere concluido; tambien
conservara la propiedad de to-
dos los lerrenos v el derecho a
las minas de carbdn, petréleo
v minerales por los cuales hu-
biese obtenido va titulos difi-
nitivos, en conformidad con lo
establecido en las clausulas
lrece, dieciseis, diecisiete y die-
ciocho, pero perdera las demés
concesiones que se le hacen de
terrenos, minas de carbén, pe-
iréleo y minerales, exencién de
de contribuciones, ete. ete. y
los trabajos ejecutados en los
tramos no concluidos del ferro-
carril, todo lo cual pasard a po-
der del Gobierno sin lugar a
reclamo ni indemnizacion de
ninguna especie a favor del
concesionario.

Depdsito de garantia

Clausula 27a. — El conce-
sionario depositard en la caja
de Depdsitos v Consignaciones
la suma de diez mil libras pe-
ruanas (Lp. 10.000.00) en Bo-
nos de la Deuda Interna, del
siete por ciento de interés, pa-
ra responder de las obligacic-
nes que contrae por el presen.
te contrato; y heclo gque co:
este depdsito, el Gobierno so-
metlerda el contrato al Congreso
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Nacional, pidiendo su aproba-
cion. Si el Congreso no lo a-
probara, se devolvera el depé-
sito al concesionario.

Si el Congreso dejara de
frascurrir mas de una Legisla-
fura sin pronunciarse sobre el
conirato, el concesionario po-
dra desistirse de él y pedir la
devolucion del depédsito de ga-
rantia. :

Clausula 28a. — Si el 30 de
agosto del presente aino el con-
cesionario no hubiera cumplido
con depositar las Lp. 10.000.0.-
00, a que se refiere la ecldusu-
la anterior de este contrato ad=
referendum, ¢l Gobierno lo de-
clarard caducado v sin lugar a
reclamo de ningin género por
parte del concesionario.

Disposiciones generales

Clausula 29a. — El conce-
sionario se sometera en todo a
lo expresamente eslipulado en
el presente contrato, quedan-
do sujeto ademads a todas las le-
yves y resoluciones que rijan en
la Republica, en especial a la
de ferrocarriles de nueve de
noviembre de mil ochocientos
noventitres, a la de terrenos de
montana de treinta y uno de di-
ciembre de mil novecientos
nueve v a la ley niumero dos
mil novecientos treintiocho so-
bre control de ferrocarriles.

Arbitraje

Clausula 30a. — Si ocurrie-
ran diferencias respecto a la
inlerprelaciéon o ejecucion de
lo estipulado en este contrato,
los contralantes convienen en
someterlas a la decisién inape-
nable de un tribunal de arbi-
tros arbitradores compuesto de
dos arbitros nombrados por ca-
da interesado e integrado por

un quinto designado de comin
acuerdo entre el Gobierno y el
concesionario.

Heecho y firmado en doble e-
jemplar, en Lima, a los diez
dias del mes de mayo de mil.
novecientos veintitrés.

The Huallaga Company.
pp. B. F. Lee.

M. G. Masias.

Resolucion Suprema
‘Lima, 5 de marzo de 1926.

Vista la solicitud de don B.
T. Lee, eoncesionario para la
construceion de un ferrocarril
entre el puerto de Yurimaguas,
en el rio Huallaga, y un punto
de la cosla del Pacifico entre
los puertos de Paita v Pacas-
mayo, al que acompana el cer-
tificado No. 1,237 de la Caja
de Depdsitos y Consignaciones
por valor de Lp. 10,000.0.00
nominales, en cédulas de la
Deuda Interna Consolidada de
1918, en cumplimiento de la
cliusula 27a. del contrato ad=
referendum, aprobado por re-
solucién de 11 de mayvo de
1923, cuyos derechos vy obliga-
ciones ha asumido el referido
Lee, de conformidad con la re-
solueiéon de 29 de enero ulti-
mo; vy, solicita se suprima la
clausula 28a., en virtud de ha-
ber efectuado el depdsito, v se
modifiquen, en los términos que
indica, las clausulas 5a., 10a.,
y 13a.. a fin de facilitar la pron-
ta ejecucion de la obra:

Procediendo la supresion de
la clausula 28a., v no habien-
do inconveniente para acceder
a las modifieaciones pedidas

- solamrente en lo que respecla a

las cléusulas Ha. v 13a.;
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Se resuelve:

1o. — Dar por cumplida la
oblizacién impuesta al Conce-
stonario referenie al depdsiio
de garantia de Lp. 10,000.0.00
nominales, que ha efectuado en
cumplimiento de la ecliusula
27a.,; quedando, desde luego,
suprimida del citado contrato
la clausula No 28a., relativa a
la caducidad del mismo por
talta de entrega del depdsito
mencionado;

20. — Las cldusulas da. v
13a. del contralo ad-referen=
dum, quedan modificadas como
sigue: ‘

Clausula 5a. — EI concesio-
nario se compromete ademis
a construir, con sus propios ca-
pitales, una de las dos obras si-
guientes:

a). — Dos eaminos ca-
rreferos, uno gque partiendo del
rio Maranon, cerca del pueblo
de Bellavisia, ilegue a la eciu-
dad de Chachapoyvas; y otro,
que partiendo de un punto del
ferrocarril a que se refiere - la
clausula 1a. del contrato llegue
a-la ciudad de Moyobamba pa-
sando por Tarapoto y Lamas:

b,. -— Dos ferrocarriles de
secsenla centimetres de troeha.
o que partiendo de un punto
de! rio Marainon, cerca del pue-
blo de Bellavista, llegue a la
ciudad de Chachapoyas; y oiro
que parliendo de un punto del
ferrocarril a que se refiere la
clausula 1a. del contrato llegue
a la ciudad de Moyohamba, pa-
sando por Tarapolo v Lamas.

Si el concesionario optara
por construir, como obra adi-
cional, los eaminos determina-
dos en el inciso a) de “esta
clinsula, se seguirdn en la cons-
iruccitn de ellos las especifi-
caciorres que para el efecto for-
mule la Direccion de Obras Pii-

blicas del Ministerio de Fomen-
to v, una vez terminados, pa-
saran a ser propiedad del Es-
tado sin gravamen alguno para
éste.

En el caso de que el conce-
sionario optase por construir los
ferrocarriles de sesenta centi-
melros de trocha, senalados en
el inciso b), dichas lineas se-
ran de propiedad perpétua del
concesionario, debiendo seguir-
se en su construceién las espe-
cificaciones oficiales para vias
de esta trocha.

Clausula 13a. — A medida
que las diversas secciones estén
construidas, como se eslipula
mas adelante, el Gobierno o-
torgara al concesionario titu-
los definiiivos de propiedad
de los terrenos a que liene de-
recho, divididos en einco zonas
de un millon de hectiareas cada
una, en la siguiente forma:

a). — Un milléon de hee-
tireas cuando esté terminada la
seccion comprendida enire e
puerto de Yurimaguas vy un
punto en el rio Maraiién, cer-
ca del pueblo de Barranca;

b). — Un millén de lec-
tareas cuando esté terminada
la seceidon comprendida entre
un punto en frente de Barran-
ca v el pongo de Huaracavo en
el rio Maranon;

¢). — Un millén de hee-
tareas enando esté lerminada la
seccion comprendida enire el
pongo de Huaracayo y el pue-
bio de Bellavista en el rio Ma-
ranon;

d). — Un millén de hee-
tareas cuando esté terminada la
seccion comprendida enire el
pueblo de Bellavista, en el rio
Maranon y la eumbre de la cor-
dillera occidental de los A:-
des;

e). — Un millon de hecli-
reas cuando esté (erminada la
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secciéon comprendida entre la
cumbre de la cordillera occi-
dental de los Andes y el puerto
escogido en la costa del Pacifi-
co, y una de las dos obras de
que trata la ecldausula 5a.

Queda entendido que el con-
cesionario podra construir las
secciones del ferrocarril arri-
ba referidas en el orden que
estime conveniente y dos o mas
de ellas a un mismo tiempo; y
que el Gobierno le otorgard los
titulos definitivos de propie-
dad de los terrenos que a ella
corresponden.

30. — Someétase a la delibe-
racion del Poder Legislativo el
contrato de la materia, aproba-
do ad-referendum por resolu-
cion de. 11 de mayo de 1923,
con las modificaciones contem-
pladas en la presente.

Registrese, comuniquese vy
publiquese.

Riubrica del senior Presiden-
te de la Repiblica.

Rada y Gamio.

SENADO
COMISIONES DE HACIENDA
Y OBRAS PUBLICAS

e e—

Senor:

El Gobierno celebré con The
Huallaga Co., un contrato para
la construcecion de un ferroca-
rril entre el Puerto de Yurima-
guas, en el rio Huallaga, v un
punto de la costa entre Paita y
I"acasmayo.

El convenio suserito adere-
ferendum, el 10 de mayo de
1923, fué declarado caduco por
Hesolueién Suprema del 29 de
cuero del afio en eurso, en ra-

zén de que el concesionario de
la obra no cumplié con consti-
tuir el depdsito de garantia de
Lp. 10,000.0.00 que estaba es-
tipulado en la eldusula 28 del
convenio.

En igual fecha, se acordé a
don Bertram T. Lee, la misma
concesién; y hecho por éste el
depdsito de garantia, se dispuso
por la Resolucién Suprema de
O de mayo ultimo, someter a la
deliberacién del Poder Legisla-
tivo, el contrato originario, con
las modificaciones que constan
de la resolucion citada; vy es a-
si, como el asunto ha venido a
conocimiento del Senado, a cu-
yva Secretaria fuera enviado por
el Ministerio de Fomento, con
la nota nimero 13 del 13 de
marzo del aio en curso.

El contrato materia de este
dietamen, contiene 30 clausu-
las en las que se detallan las o-
bligaciones—tanto activas co-
mo pasivas -—a que se someten
cada una de las partes.

El concesionario se obliga:

1o. — A construir, con sus
propios capitales, un ferrocarril
de trocha normal (1.43), enire
el Puerto de Yurimaguas en el
Huallage y un punto de la costa
entre Paila v Pacasmayo.

20. — La construceion del
ferrocarril, debera comenzarse
dentro de un ano, a partir de la
fecha de la aprobacién del eon-
trato por el Congreso Nacional;
y la obra debe quedar conclui-
da, dentro del plaze de oche a-
nos, debiendo hacerse setenta
kilometros por afio, cuando me-
nos.

Estos plazos estan sujetos a
prorroga, solo en el caso que
una guerra, u otra causa de
fuerza mayor, imposibiliten los
trabajos.
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30. — A construir, como o-
bras adicionales, dos caminos
carreteros, o en su defecto, dos
ferrocarriles: el uno entre Ma-
randon y Chachapoyas, y el otro,
entre un punto del ferrocarril
principal y Moyobamba, pasan-
do por Tarapoto y Lamas.

'stas son, en sustancia, las
obligaciones del concesionario,
que se contraen a la construc-
cién de mil kilémetros, apro-
ximadamente, de linea férrea
entre Yurimaguas y la costa;
320 kilémetros de ferrocarril o
camino carretero, sumando las
dos vias que comprende la clau-
sula quinta.

Il costo de las obras a que
se obliga el concesionario pue-
de estimarse en $. 30.000.000
(d6lares), o sea sobre ocho mi-
llones de libras esterlinas.

f.as compensaciones y fran-
quicias, que en cambio le otor-
ga el Eslado. consisten, en sin-
tesis:

a) - La propiedad per-
pétua de los ferrocarmles que
construyva.

b).—Exclusiva por trein-
ta anos——-dentro de las taxati-
vas especificadas en la cldausu-
la sexta-—para el trdfico en la
zona del ferrocarril.

¢). —Exoneracion, duran-
te treinta aifos, de derechos de
aduana y consulares, para los
materiales destinados a la cons-
iruceion y conservacién de los
ferrocarriles.

d). — Cesidn, en propie-
dad absoluta y perpétua, de cin-
co millones de hectarecas de te-
rrenos de montaiia.

e). — Derecho de venta—
en calidad de agente del Go-
bierno—durante veinte anos,
de los terrenos de montaia que
gquedan dentro de su concesion.

f). — Exoneracién de los
derechos de denuncio v explo-
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tacion por las pertenencias de
carbén y de minerales, hasta
veinle mil y cuatro mil quinien-
tos, respectivamente, que quie-
ra explorar y explotar en los
departamentos de La Libertad,
Cajamarca y Amazonas.

g). — Exclusiva, por 30 a-
nos, para explorar y explotar los
vacimientos petroliferos que
puedan existir en los terrenos
que se le cedan en las hoyas
del Maranon y del Huallaga, con
exoncracion de los impuestos
creados v por crearse, v con la
obligacion de entregar al Esta-
do el 6 por ciento de los pro-
ductos brutos.

h). — Exoneraciion sobre
la contribucion sobre fuerza
motriz hidrdaulica, que fue-
re necesaria para elecirifi-
car las lineas férreas y para
el servicio de muelles, facto-
rias v estaciones.

i). — Derecho de implan-
tar tuberias v hacer instalacio-
nes para la conducciéon de pe-
tréleo, agua o gas, ete.

j). — Exoneracion por 30
anos de la contribucion de pre-
dios rusticos y de cualquier o-
tra que afecte los terrenos de
su concesion; y durante el mis-
mo plazo, de los otros impues-
tos especificados en la cldusula
22.

Como es de rigor en conven-
ciones de esta indole, el contra-
to contiene estipulaciones pre-
cisas sobre tarifas—clausula
8a—; sobre las franquicias de
que disfruta el Estado en los
servicios a cargo del concesio-
nario—clausula 9a—; sobre la
cesion gratuita de las tierras de
libre disposicién que sean nece-
sarius para la via férrea. sus
ramales, estaciones, factorias,
ete.,; y abarca, ademads, conce-
sion especial para construir
muelles en los puntos termina-



456

les de la linea sobre el mar y
los rios, con la exclusiva de
sxplotarlos 25 anos.

La ejecucion de las obras de
la concesion dentro del plazo
estipulado, queda garantizada
con las clausulas 25 y 26, a
mias del deposito de garantia,
hecho ya por el senor Lee, con-
forme a la clausula 27.

“shozado como queda el con-
tenido del econvenio, vuestras
Comisiones de Hacienda v O-
bras Publicas pasaran a emitir
su opinion:

PRIMERO: Acerca de la na-
turaleza del acto.

SEGUNDO: Respecto a su
importancia y trascendencia,
como medio de fomento del
progreso nacional.

La concesiéon de una obra
ptblica—es acto administrati-
Vo — v adquiere modalidades
que hacen de ella un contrato
sui géneris, que no enmarca
dentro de las formas de las con-
venciones ordinarias reguladas
por el Godigo Givil.

Il concesionario—aporta el
capital necesario para la obra—
v adquiere su propiedad, y con
ella, el derecho de explolarla.

Las franquicias que le conce-
de el Estado tienen el cardcter
de subvenciones, para que la o-
bra piblica resulle econdmica-
mente practicable y bajo este
concepto, se establece cierta
maencomunidad entre el interés
del concesionario y el del Es-
tado, que quedan asi asociados
para i logro de un fin comun.

La concesién, es necesaria,
cuando el Estado se encuentra
incapacilado para ejecular la
obra por si mismo. v con recur-
SO8 propios.

Es util <i de la obra a que
se refiere—aparte de su fin in-
dusirial-—deriva beneficios pa-
ra el interés priblico. f

Dt -l e - oala . gz o ad
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Ahora bien, dado el ingente
capital que requiere la couns-
truccion de una linea férrea—
de mas o menos un mil kilo-
metros de extension—no cabe
duda acerca de la imposibili-
dad de ejecularla con los recur-
sos ordinarios del Estado.

En cuanto al segundo aspec-
to de la obra, o sea a su utili-
dad, casi es innecesario de-
mostrarlo. Un ferrocarril de
penetracion a la montana, tie-
ne proyecciones incalculables
sobre el desarrollo industrial de
esas regiones, aun inexploradas,
v estda llamado a dar impulso
poderoso al progreso economico
del pais en general.

Reconocida la necesidad de
la concesion, y su utilidad in-
discutible para el pais, resta so-
lo examinar si las concesiones
que se hacen en el contrato, es-
tan justificadas.

Las concesiones que encierra
el contrato a favor del empre-
sarin, no pueden estimarse en
su valor intrinseco. lLos terre-
nos de la montana—aunque
lengan un precio legal-—no re-
presenian una riqueza efecliva.
Para adquirir valor econdmico,
requieren el concurso del capi-
tal v del trabajo.

Bajo el mismo concepto,
debe apreciarse el relalivo va-
lor de las concesiones concer-
nientes a minas y petroéleo.

La sola incorporacion de e-
sa riqueza, a la economia na-
cional, mediante la explola-
cion y movilizacion, que el con-
cesionario ha de realizar, com-
pensan las franquicias que al
respecto le olorga el contralo.

La exoneracion de los im-
puestos, que contiene el con-
trato, serian objewables—bajo
el aspeclo legal—si no se ira-
tase de un acle sujeto a la san-
cidn legisiativa, que tiene el
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caraclter de un contrato-ley, en
el que las excepciones a las
normas generales, se justifican,
por la naturaleza de las cosas,
por la finalidad del contrato v
por los incalculables beneficios
que ha de reportar al pais, la
ejecucién de las obras que el
concesionario se obliga a rea-
lizar.

Por estas consideraciones, so-
meramente expuestas, vuestras
Comisiones de Hacienda y Obras
Publicas, son de opinién que,
aprobéis el contrato sometido a
su Jictamen; y dejan constan-
cia que no insindan algunas
modificaciones, que habrian si-
do de desear, porque el intere-
sado ha hecho conocer, que
con ellas se pondria en peligro
la yealizacion de Ja empresa,
que estd financiada por fuertes
capilalislas americanos, a base
de las estipulaciones acordadas
con el Gobierno.

Dése cuenta. — Sala de la
Comision. — Lima, setiembre
O de 1926.

J. R. Pizarro. — A. Gustavo
Cornejo. — 4. C. Arana.

Sin aceptar la cldusula 26a.,
cuya modificaecidn propondré o-

portunamente. —— J. E. Ego A=~
guirre.
E! sefior Presidente.  — Fn

debate la cldusula 1a., v con e-
ila todo el contrato.

El sefior Franco Echeandia.
—DPido la palabra.

El sefior Presidente.——Puede

hiacer uso de ella el sefior Se-
nador.

El sefior Franco Echeandia.
—Safior Presidente: Al iniciar-

se el debate de esle proyecto de
contrato he de recordar la per-
severancia y tenacidad patrié-
lica con que persiguié el malo-
grado Senador por Piura, sefor
Ingeniero Enrique Coronel Ze-
garra, la construccién de un
ferrocarril de Paita al Maranon.
Técale a este Gobierno, que
tanto se preocupa por el bien
de! pais, continuar el empemno
hasta ver convertido en reali-
dad tan viejo anhelo patridotico,
el de un ferrocarril que par-
tiendo de un punto de la costa
itlegue hasta Yurimaguas.

Yo solicité la concurrencia
del senor Ministro de [Fomento
al debate, para que con sus co-
nocimientos y datos pudiera
ilustrarnos; pero antes de hacer
cualquiera objecion desearia
saber si es posible introducir
algunas modificaciones vy si el
conecesionario ha estudiado la
ruta Yurimaguas-Pacifico, si ha
hecho viajes al Oriente y si ha
tomado en cuenta los estudios
del Ingeniero Coronel Zegarra.

Después de escuchar al senor
Ministro de Fomento formularé
las observaciones que juzgue
procedentes.

El sefior Arana. - — Simple-
mente voy a manifestar, refi-
ri¢ndome a las palabras del se-
nor Senador por Piura, que el
senor Lee ha hecho estudios so-
bre este ferrocarril. Tal vez ig-
nore los viajes que ha hecho el
sefior Lee: pero vo, como Re-
preseniante por Loreto, que he
estado en contacto con el senor
Lee, tengo motivos para conocer
v saber que dicheo seiior ha he-
cho seis viajes en todos ellos
acompanado por ingenieros a-
mericanos, desde el ano 1917
hasta el de 1923. En 1922 hizo
uno con un ingeniero y por su
cuenta, lo que dié origen a que
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consiguiese el apoyo de un sin-
dicalo americano. Este sindi-
cato envid dos ingenieros de su
confianza, los que hicieron via-
je al Oriente por la via de Cha-
chapoyas, demorando un ano.
Pasaron por Tarapoto, Lamas,
Moyobamba, etc., y regresaron
por Balsa Puerto, Bellavista ¥y
Alto Maranodn, elevando su in-
forme al Sindicato. Después de
este informe el senor Lee insis-
tio, nuevamente, en obtener la
concesion en vista de que The
Huallaga Co. no cumplié con ha-
cer el depdsito de garantia de
10,000 libras estipulado en el
contrato.

Haré algunas otras indica-
ciones. Contamsos con el primer
ferrocarril del Peria v del mun-
do entero, el Central, obra del
Ingeniero Meiggs. Ese gran fe-
rrocarril que partiendo del Ca-
llao escala los Andes se bifurca
en ramales hasta el Cerro de
Pasco y Huancayo, llegando va
a Huanecavelica, bajo la direc-
cion del ingeniero Voto Berna-
les v seguira a Castrovirrevna,
Ayacucho y otros lugares hasta
encontrarse con el que partien-
do de Mollendo llega a Arequi-
pa, Cuzeo y Puno. Asi tendre-
mos unido al Central con el
Titicaca para continuar a Boli-
via, v la Argenlina, comuniecan-
Ferrocarril que llega hasta el
donos econ Buenos Aires, sobre
¢l rio de la Plata. O sea, que
habremos concluido eon una
gran seccién del ferroecarril
Panamericano que nos pondra
£ ecomunicacion, por el Sur,
con Buenos Aires, y por el
Norte, con el Canada.

Ahora, el tercer ferrocarril,
no solo del Peru, sino de Sud
América, serd éste que partien-
a de un punto del Pacifico ¥
subiendo los Andes, vy atravesan-
do el Marafién sobhre un puen-

te portentoso, llegue a Yurima-
guas. De manera que del Paci-
fico al Yurimaguas nos pondre-
mos en cuatro dias, y en 10 o
12 dias, del Pacifico al Atlan-
tico. Muchas personas preferi-
ran, tal vez, hacer:su viaje a
Europa conociendo el Amazo-
nas y esas vastas y ubérrimas
regiones, recorriendo esas pam-
pas, para seguir después del
Para a Europa en diez dias. En
resumen: por medio de este fe-
rrocarril nos pondriamos en do-
ce dias en el Pard y en diez mas
en Europa, total 22 dias.

Suplico a los sefiores Sena-
dores presten su apoyvo al pro-
vecto.

El seior Fernandez.-—Senor
Presidente: El problema de las
vias de comunicacion, es segu-
ramente, el mas imporlante de
nuestros problemas nacionales.
[Las vias de comunicacién son
al territorio de un Estado lo que
el sistema circulatorio y ner-
vioso al cuerpo humano; por
ellas ecircula la vida, se realiza
la comuniin de ideas y senti-
mientos, se eslablecen las con-
cordancias étnicas y culturales,
los intereses econémicos y de o-
tro orden v las relaciones de coo-
dependencia que son las que
constituven en definitiva el es-

piritu nacional. Un socidélogo
moderno, Wells, pregunia,

(cudl es la razén por qué en el
lerritorio inmenso de los Esla-
dos Unidos no han surgido re-
publicas y estados independien-
ies? Y él mismo da la contesla-
ciéon. Es porque cada una de
las secciones de ese inmenso
territorio esta ligado a los de-
mias por vias fluviales y lacus-
ires naturales; de suerle que si
se dice que los Estados Unidos
han hecho los més grandes ca-
minos de los pueblos en el mun-
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do, debe rectificarse ese con-
ceplto en este sentido: son los
grandes caminos los que han
Ihecho ese gran pueblo, que no
ha hecho sino completar sus
vias naturales con las férreas y

de olro orden, las mads grandes

del planeta.

Enire los caminos del Peru,
evidentemente las vias de co-
municacion con la Montana tie-
nen mayor importancia, no so-
lo desde el punto de vista eco-
nomico y comercial, sino tam-
bi¢éa bajo el aspecto nacional,
como que estan llamados a a-
segurar nuestra defensa, la in-
tegridad de nuestro territorio e
incorporar definitivamente y
por titulo de posesion, que es
el mejor de los titulos de pro-
piedad, inmensos territorios
hasta hoy despoblados y que en

el caso de no ser rdpidamente.

unidos a nuesiro organismo
central no sabemos la suerle
que les depara el porvenir. De
alli la importaneia del proyec-
to, al cual yo no de hacer sino
unas cuantas observaciones,
principalmente, con el objelo
de demostrar que lo he estu-
diado con todo inlerés, que le
presto el calor de mi voluntad,
v que he de contribuir a su a-
probaeidn. Es necesario, empe-
ro que traiga a vuesira consi-
deracion algunas cuestiones que
me ha sugerido la lectura de es-
ie imporlante proyecto. No he
e hacer un andlisis detenido
e sus articulos, porque en ello
ocuparia varias sesiones y el
Senado ha entrado felizmente
por la senda de la economia del
tiempo: pocas palabras, juicios
sintéticos y definitivos y solu-
ciones rédpidas. Voy a referirme
solamente a todo aquello que
s¢ otorga al concesionario: la
propiedad perpétua de la linea
férrea; su derecho exelusivo de
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dominio sobre una zona de 25
kilémetros a derecha e izquier-
da de la linea; la obligacién que
conirae el Estado de no cons-
truir ni permitir que se cons-
truya otro ferrocarril, cuyos
rendimientos pudieran dismi-
nuir los ingresos del que es ma-
teria del proyecto; la exonera-
cién de derechos aduaneros, la
de derechos consulares, la con-
cesion de 20,000 pertenencias
de minas de carbdén y de 4,500
de minas de otras suslancias,
libres de toda clase de impues-
los, es decir de los derechos te-
rritoriales y del tanto por cien-
fo de participacion.

Pero lo que principalmente
llama mi alencién examinando
este asunto desde el punto de
vista de sus proyecciones poli-
licas y de interés nacional, es
la conecesion de 5.000,000 de
Leetdareas. 5.000.000 de hectda-
reas son 00,000 kilémelros
cuadrados; y como por la clau-
sula 15 se le reconoce derecho
al concesionario de auspiciar la
ventia de los lotes alternados, la
concesion en definitiva abraza
100,000 kilémetros cuadrados:
50,000 concedidos incondicio-
nalmente y a perpetuidad, y 50
mil con un derecho que en 1ul-
limo andlisis viene a ser de op-
ciéon de venta. 100,000 kiléme-
tros es una extension superior
v mucho mas grande que la de
varios estados pequenos de Eu-
ropa, sabido como es que Bél-
gica tiene 28,000 kilémetros
cuadrados: Holanda, 32,000 ki-
lémetros y el Portugal, 92,000
kilémetros. La concesién de
esta inmensa extensifn terri-
torial en lo mejor de la mon-
lafna, (no creen el senor Minis-
tro v los sefiores Senadores que
puede ser un peligro para nues-
tra integridad territorial? ;So-
bre esa enorme extensién de
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tierras se puede formar el nu-
cleo de un nuevo estado ama-
zénico a expensas de nuesira
hijuela territorial! Evidente-
mente, que esta es una obser-
vacién muy grave, que no ha
podido pasar inadvertida a los
grandes estadistas que han in-
tervenido en la counfeccion de
este proyveclo de contrato. Co-
nocida es la gran competencia
del Jefe del Estado, uno de los
estadistas méas notables de Sud
América y la del senor Minis-
tro de Fomento, que es uno de
los hombres publicos mejor
preparados con que cuenta la
Nacion.

El sefor Ministro (por lo ba-
jo) Muchas gracias.

El sefior Fernandexr (conti-
nuando.— Por eso no he de in-
sistir en cuanto a los einco mi-
llones de hectareas; pero si, en
que se mantenga el derecho del
Estado sobre la zona inlerme-
dia v que, por consiguiente, se
suprima la clausula 15a. Con
fal supresiéon no se afecta en
nada el contrato, porque la clau-
sula concede al empresario so-
lamente el derecho de agenciar
la venta, v como el retiro del
encargo en nada afecla la vali-
dez del contrato en su parte
sustancial, ni en sus derivacio-
nes, creo que podria prescindir-
se completamente de la clausu-
la 15a., sin que con esto se en-
tiendan menoscabados los inte-
reses y expectativas de Ilucro
del concesionario.

Otra de las observaciones que
me sugiere este contrato y por
v cual yo no lo veo sélidamen-

establecido, como para espe-
rar que =ea una realidad hala-
vndora la construeeion del fe-
reccarril a Yurimaguas, es la
clausula 26. Esta eldausula, que
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contiene los casos de rescision
o de caducidad del contrato, es-
tatuye condiciones distintas de
ias que informan el contrato
principal. Segin la clausula 3a.
y otras del contrato, el empre-
sario se obliga a conslruir en el
término de ocho anos el ferro-
carril a Yurimaguas a un pun-
to del Paecifico. Y en la clausu-
la 26a se declara como causas
de rescision, y, por lo mismo,
de caducidad, que el contratisia
no construya un kilémetro de
ese ferrocarril en los primeros
tres afios. Las clausulas de ca-
ducidad o rescisién deben estar
subordinadas a las clausulas
fundamentales y en tal caso se
opera la rescision cuando la
parte obligada no eumple la
prestacion que le concierne. De
manera que es necesario que se

establezea eomo clausula resci-

soria el no cumplimiento de las
partes principales del contrato.

Es necesario que nos demos
cuenta de la finalidad que per-
sigue el empresario. No ha de
ser evidentemente la de bene-
ficiarnos, porque nadie ha de
traer capilales importantes
emplearlos en un trabajo pro-
longado solo por el gusto de
dotarnos de un ferrocarril im-
portante como este. ;Cudl es,
pues, el lucro, cudl el interés
que persigue la Compania? A
mi me parece que lo que per-
sigue es la posesidn de los de-
posilos petroliferos de la mon-
tafia; lo que persigue es pose-
sionarse de ellos solida y defi-
nitivamente. Yo he buscado li-
bros y folletas para orientarme
sobre la riqueza petrolifera de
la monlana, y, desgraciadamen-
te, los trabajos que hay sobre
esta maleria son muy superli-
ciales, pero contienen lo sufi-
ciente para llevar al convenci-
miento de todos el hecho de
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que hay muchos resumideros
de petréleo en las madrgenes
del Huallaga, desde Chazuta y el
Pongo de Aguirre, que estda en
el paralelo 6°50’ hacia el norte.
También sé que al Norte de ese
grado la zona petrolifera es
mucho mayor, y afecta, segun
las concesiones, una zona de
85 kilémetros de largo por 5
de ancho a derecha e izquierda
del Huallaga. La zona petrolife-
ra del Ucayali es también muy
grande. Mds o menos comienza
un poco al norte de Puecallpa ¥y
aun cuando es cierto que Pu-
callpa estda todavia muy por de-
hajo del 8 grado de latitud,
también lo es que dicho 8° gra-
do va comprende Contamana y
oiras regiones. La zona petro-
lifera a medida que avanza ha-
cia el norte, es mucho mdas ri-
ca en cantidad y calidad. Tam-
bién tenemos petrdleo abundan
te en Yuraico y en la desembo-
cadura del rio Santiago, sobre
el Pongo de Manseriche. Des-
de remotos tiempos los indige-
nas, en la época que llaman de
“vaciante” y que es propiamen-
te de estiaje, forman en las
paries secas, pequeios depdsi-
tos que denominan ‘‘los char-
cos’’, v en log cuales rezumen
el petrdleo y los aceiles ligeros
que los utilizan en los mismos
fines en que empleamos el pe-
iréleo. También es sabido, a
pesar de que no se han hecho
irabajos de sondeo ni de re-
conocimiento de la profundi-
dad, que hay petrdleo en Cha-
chapoyas, v en otros lugares.

Ahora hien, construyéndose
el primer tramo de Yurimaguas
a Moyobamba, el concesionario
tendria wn millén de hectdreas,
es deeir, 10,000 kilémetros cua-

drados que puede abrazar toda
la zona petrolifera de las m#r-

461

genes del Huallaga v del Uca-
yali.

Digo que no estd debidamen-
te asegurada la obligaciéon del
contratista de construir el
rrocarril, porque en una de las
cldusulas se le impone la obli-
gacion de construir solo 70 ki-
lémetros de via y dentro de los
8 anos 570 kilémetros. Entre
tanto, la distancia que hay en-
tre Yurimaguas y Moyobamba
es de 450 kilometros y de Mo-
yobamba a Chachapoyas, 220
kilémetros, de Chachapoyvas al
Marafién algo més de 200 vy
como no habria lugar a entre-
garle un millon de hectareas,
después de los primeros selen-
ta kilomelros, solamente, resul-
ta que no se habria acercado a
las inmediaciones de Moyobam-
ba y va tendria derecho de ha-
cer suya toda la zona petroli-
fera de la montafia. Evidente-
mente, que esto es un peligro
que debe ser contemplado se-
riamente.

r
-

Para la entrega de los prime-
ros millones de heclareas no.
debe exigirse solo la construc-
cion de setenta kilometros, sino
reservarla para la terminacion
de la obra. Otra observacidn es
que no debe eniregarse la pro-
piedad de una manera defini-
tiva v a medida que se vayan
eniregando las cinco secciones
del camino; en mi concepto to-
das las partes del contrato de-
ben estar ligadas, de modo que
formen un todo indivisible. El
conjunio de las prestaciones
debe afectar a la totalidad de
las  contra-prestaciones, de
manera que el contratista no
debe adquirir la propiedad e-
fectiva de una parte de las con-
cesiones, en los primeros afos

del contratlo, sino que debe es-
perarse la terminacion del fe-
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rrocarril desde Yurimaguas has-
ta un punto del Pacifico.

En fin, sefior Presidente, yo
deseo que estos puntos se es-
clarezcan debidamente, que se
establezeca una obligacion fir-
me a fin de que el Estado no sea
burlado por el concesionario,
el cual puede quedarse de due-
fio de una importante zona pe-
trolifera solamente con cons-
truir unos pocos kilémetros del
ferrocarril. Se me dird que en-
tonces este contrato viene por
tierra y que no hay esperanza
de ver iniciado el ferrocarril.
No tal, sefores; las posibilida-
des econémicas del Peru son
cada dia mayores. Todos crei-
mos que el ano de 1925 fuera
uno de los peores en la vida fi-
nanciera del Peru, y sin embar-
go, el presupuesto de ingresos,
que fué aprobado con ‘88 mi-
llones de soles ha producido 91.
Ha habido, pues, un mayor in-
greso de 2.400.000 y si bien es
cierto que se estd adeudando Lp.
277 mil, ese déficit se debe a las
importaniisimas capitalizacio-
.nes que los dignisimos geslo-
res de la administracién ptbli-
ca han hecho en estos ultimos
tiempos.

¢Qué importa, sefiores,
que venga por tierra este con-
trato? El Fisco peruano podra
realizar mas tarde el ferroca-
rril con sus propios recursos.
Las posibilidades del Peru son
cada dia mavores, repito; cnan-
do avance la red ferrocarrilera,
cuando terminen las carreteras
cn construceidén v ecuando  co-
neencen a producir los terrenos
rrigados y todas aquellas obras
¢ que esta aclualmente com-
prometido el Estado, el Presu-
presto pasara fdcilmente a 10
millones de libras v segura-
me e con mayor rapidez a 195
nillones de libras anuales, por-
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que las energias econémicas no
se suman sino se multiplican.
Y entonces, sobre la base de la
misma renta del tabaco o sobre
cualquiera otra, el Fisco pue-
de mandar construir por nues-
tra propia cuenta, con nuestro
propio dinero, ese ferrocarril,
sin exponer los intereses nacio-
nales, el futuro de nuestro or-
ganismo politico, con un con-
trato que, a ojos vista, viene per-
siguiendo la posesién de la zo-
na petrolifera de la montana.
(Aplausos en los bancos de los
Representantes.)

El seifior Arana. — Nueva-
vamente voy a intervenir en es-
le asunto, senor Presidente, pa-
ra formular algunas observacio-
nes sobre lo que ha dicho el
senor Ferndandez. Desde luego,
muy complacido me encueniro
con la presencia de nuestro cul-
to v activisimo Ministro, que
tanto entusiasmo tiene para la
construceiéon de caminos y fe-
rrocarriles, pues sabrdi muy
bien ilustrar a la Camara sobre
las dudas que puedan presen-
tarse.

Interesado como el que mas
en el acercamiento con Loreto,
tengo que ver con la mayor
simpatia este proyecto, cuya
realizaciéon constituye un vivo
anhelo de todos los departia-
mentos de aquella regién. Yo
tengo 62 aifios, y desde nifio re-
cuerdo que el suefio de todos los
dei Oriente, es tener comunica-
cion con la costa. Soy oriundo
de San Martin, pero naci cuan-
do la provincia pertenecia al de-
partamento de Loreto; y tanto
en ese lugar eomo en sus alre-
dedores, que el sefior Ego Agui-
rre conoce, porque ha pasado
por alli, como el sefior Alvarez
v el senor diputado Hernédndez
que se encuentra en la sala,
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saben que en esa regién hay
genie que se interesa porque
cuanto antes haya fdacil comu-
nicacién con la costa. Para lle-
gar a San Martin se viaja maés
de un mes por caminos peores
que los existentes en época de
los Incas, sufriendo mil penu-
rias y dificultades. Es necesa-
rio haber nacido y vivido en la
montana para saber lo que son
esos caminos, que tantas veces
he recorrido subiendo cerros y
bajando cuestas. Esos pueblos,
como bien se comprenderd, es-
tain deseosos de tener facil sa-
lida al mar y eomunicacién con
la costa. Ademds, esos terre-
nos son excesivamente fértiles;
producen todo lo necesario pa-
ra el consumo. Hay petréleo, o-
ro, carbdén e incalculables ri-
quezas¢ en todos los reinos de la
naturaleza, lo que no impide que
scamos mendigos desde siglos
alrds. Por eso soy el mds par-
fidario de este ferrocarril;
siempre lo he sido; y ahora, co-
mo conozco que el concesiona-
rio cuenla con capitales, estoy
interesado en la ejecucion de la
obra.

Se dice que vainos a conce-
der cinco millones de hectareas
de terreno. Pero (para qué nos
sirven esas tierras si no las po-
demos cultivar, si no podemos
secar de ellas lo que producen
o pueden producir? Son tierras
(ue no tienen ningun valor
mieniras no {engamos medios
(e comunicacion. Yo que conoz-
co esas regiones ¢ las dificul-
lades que tendremos que ven-
cer,

Decimos que Loreto estd so-
bre petrdleo y es la verdad: a
mi me consta. £n muchas par-
tes he visto petrdleo a flor de
lierra, en las aguas de los rios,
en el eentro de la montafa. Pe-
ro, ipara qué nos sirve, si no
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podemos aprovecharlo? No so-
lamente se necesitan ferrocarri-
les, sino personas que tengan
fuertes capitales para construir
largos canales, oleoductos, pa-
ra poder llevar el producto al
puerto donde debe embarcar-
se, que no puede ser ninguno
de los del Alto Maranidén o Al-
to Huallaga, sino Iquitos?

Por estas ligeras considera-
ciones, soy de opiniéon que la
Camara apruebe el proyveclio en
la forma en que estda presenta-
do o con ligeras modificaciones,
porque las que se quieren in-
troducir son sustanciales; fra-
casaria ¢l contrato, con dano
positivo de los pueblos de O-
riente.

El sefior Franco Echeandia.
—S6lo voy a decir pocas pala-
bras. No quiero que quede flo-
tando, después de las dos bri-
llantes intervenciones del sefor
Senador por Loreto, la sospecha
de que yo me opongo a la cons-
trueeidén del ferrocarril. Muy le-
jos de eso. El articulo 1¢ cuenta
con mi voto, como todos los de-
mas que sean aceptables, se-
gun mi modesto eriterio, por-
que conozco las ventajas que
reportara al pais la obra en pro-
vecto. No me opongo, sino que
deseo que el provecto se con-
vierta en realidad, no en ocho
anos sino en el menor tiempo
posible. Yo también reconozco,
como el sefior senador por Lo-
reto, que el plan ha sido elabo-
rado por los hombres més e-
minentes del pais, entre ellos
el sefior Minisiro de Fomento;
pero también debo seguir al se-
nor Senador por Ancash, cuan-
do manifiesta que necesitaba
saber si el eoncesionario habia
visitado el Oriente, no me refe-
ri a los viajes que hubiera he-
cho, sino a los estudios nece-
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sarios, para llevar a cabo la
obra. La cliusula segunda di-
ce lo siguiente: (leyd).

“Clausula 2a. — El conce-
“signario presentard al Ministe-
“rio de Fomento los estudios
“‘definitivos del ferrocarril por
“secciones de 20 o mas kilé6-
“metros, quedando obligado a
“completar la totalidad de ellos
“dentro de los tres anos, a par-
“tir de la fecha de la aproba-
“eién de esle contrato por el
“Congreso Nacional™.

Esto, indudablemente, me
hacia dudar acerca de la exis-
tencia de esos estudios. Ade-
mads, la clausula 13, en uno de
sus parrafos, dice: (leyd).

“Queda enlendido que el
“‘concesionario podra construir
“las secciones del ferrocarril
“arriba referidas en el orden
““‘que eslime conveniente y dos
““0 mds de ellas a un mismo
“tiempo; y que el Gobierno le
“otorgard los titulos definitivos
“‘de propiedad de los terrenos
“que a ellas corresponden’.

De manera gue el contrato
no determina el punto de par-
tida del ferrocarril. Hay vague-
dad en esto, vy manana, segu-
ramente, el concesionario no
principiard de la costa o de Yu-
rimaguas sino del centro .

Estas son las observaciones
que he guerido hacer, v desea-
ria que el sefior Ministro me di-
iera si se han dado va los pa-
sus  definitivos, con el actual
concesionario, para emprender
o.la obra ferrocarrilera.

El sefior Ego-Aguirre.— No
pnede caber duda sobre la con-
veniencia de canstruir este fe-
reaearril, enalesquiera que sean
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los saerificios gue se impongan
al pais. Esa necesidad es impe-
riosa. Yo en todo tiempo he si-
do partidario de las grandes
vias ferrocarrileras de pene-
tracion, y no voy a contradecir
lo que he sostenido durante lar-
go tiempo. Y tan creo que de-
be atenderse al clamor de un
pueblo que viene pidiendo ha-
ce tanto tiempo vias de comu-
nieacion, que he suscrito el die-
tamen a pesar de no estar de a-
cuerdo con mis compaieros de
Comisién respecto de un solo
punto.

El seiior Ferndandez, en el
curso de su peroracion, se ha o-
cupado de la concesién de lie-
rras, considerando que la de u-
na vastisima extensién pueda a-
fectar nuestra integridad terri-
torial. Sin duda nuestro estima-
do compaiiero no ha tenido o-
portunidad de fijarse en que esa
zona no se va a acordar sin so-
lucién de continuidad; son zo-
nas interceptadas, quedando es-
pacios intermedios entre los que
ze van a ceder y los que quedan
para el Gobierno; de manera
que en esto no estoy de acuer-
do con el sefior Senador por An-
cash. Pero si le sigo en lo que
ha dicho respeecto a la clausula
rescisoria. Yo ereo que en todo
contrato las cldausulas de res-
cision deben estar relacionadas
con la obligacién del contra-
tante: a obligacién no cumplida
tal penalidad. Pero en el pro-
vecto que estamos debatiendo
se estipulan solamente dos cau-
sales de rescisiéon; la primera,
si el eoncesionario no constru-
ve un solo kilémetro de ferro-
carril dentro de los dos afios si-
guientes a la aprobacidén del con
trato, y segunda, si el conce-
sionario deniro de los ocho a-
nos pactadas para su termina-
cion v dos mas—Ilo que supone

-t
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una proérroga—no hubiese ter-

minado integramente la via fé-.

rrea enire Yurimaguas y el Pa-
cifico. Y por parrafo aparte se
establece lo que el concesiona-
rio va a dejar de ganar con no
cumplir y lo que va a perder.

Hay una cldusula en el con-
trato, la 18, que. de manera es-
pecial, acuerda al concesiona-
rio la facultad de denunciar, du-
rante 30 anos y con derecho ex-
clusivo, los yacimientos de pe-
iroleo que encuentre en los te-
rrenos que se le ceden. Pero en
la clausula rescisoria parece que
se ban olvidado por compieto de
este punto, porque se impone
sancién en los easos de incum-
nlimiento, afectando solo los de-
rechos del coneesionario solo
en cuanto se refiere a las minas
de carhén v demds minerales
que pueda descubrir.

Yo creo que este asunto es
de suma importencia y de ex-
iremada gravedad:'y por eso.
sefior Presidente, sin entrar en
mayores consideraciones, y re-
cerviindome para el momento en
cue se diseulan detalladamente
'as clausulas a que me he refe-
rido, voy a enviar a la Mesa un
proyveeto de sustitucion de la
clqusula 26, y asi habré cumpli-
o con el compromisgo que con-
fraje al firmar el dictamen que
estd en Mesa.

El sefor Presidente.— Se va
a dar lectura al documento que
envia a la Mesa el sefior Sena-
dor por Loreto.

El Senador que susecribe pro-
pone se sustituyva la elausula 26
del contrato de construecion del
ferrocarril de Yurimaguas al Pa
cifico. en los siguientes térmi-
nos:

Clausula 26.— El Gobierno
declarard la caducidad del pre-
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sente conlrato en los casos si-
guientes:

a).—— Si trascurren dos a-
nos de los siete del periodo de
construeccion,  senalado en la
clausula 3a., sin que el conce-
sionario haya concluido un Ki-~
lometro del ferrocarril de Yu-
rimaguas al Paecifico.

b).— Si vencidos los o-
cho anos conecedidos para su ter
minacién {rascurren dos anos
mas sin, que el ferrocarril hayva
cido construido en loda su ex-
tension  desde Yurimaguas al
Pacifico.

En el primer caso el conce-
sionario perdera junto con el
depdsito de garantia todos los
derechos que le acuerda este
contrato sin excepcion alguna vy
sin responsabilidad para el Es-
tado.

Fn el segundo caso el conce-
sionario conservara:

a).— La propiedad de la
seccion o secciones del ferro-
carril que hubiese concluido, vy
que se detalilan en los incisos
a, b, e, d v e de la elausula 13.;

b).— La propiedad de las
lierras de montafia que corres-
nonden a la seceidn o secciones
lerminadas,

c). La pesesion de las
minas de carbdn v de olres mi-
nerales en la proporeion senala-
ida en la clausula 17 v con arre-
¢lo a las condiciones que dicha
cliusula establece; v

d).— La posesion de los
vacimientos de peirdleo de los
que hubiere sido amparado con
arreglo a la ley N° 4452 duran-
te la vigencia del contrato; y

el concesionario perdera a
favor del Iistado sin lugar a re-
clamaeron e indemnmzacion al-
guna:

a).— Los trabajos ejecn
tados en las sacciones del ferro.
carril no concluidas: v
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b).— Todas las concesio-
nes que se le hacen de lerrenos,
minas de carbén, de otros mi-
nerales v el derecho de denun-
ciar yacimientos de petrdleo,
exencion de contribuciones, etc.
ete., acordadas en el contrato.

Lima, Setiembre 21 de 1926.

J. E. Ego-Aguirre.

El seiior Ministro de Fomen=-
to.— Pido la palabra.

E!| seiior Presidente.— Pue-
de hacer uso de ella el sefior Mi-
nistro.

El sefior Ministro.— Yo re-
puto un honor para mi el inter-
venir en el presente debate, de
una de las cuestiones que mas
interesan al desarrollo y futu-
ro del pais. Creo, sefior Presi-
dente, que el contrato en deba-
te ha sido celebrado por el Go-
bierno dentro de las mejores
condiciones que la indole del a-
sunto permite, porque tiene, co-
mo lo dice muy bien el dicta-
men de las ilustradas Comisio-
nes de Hacienda y de Obras
Publicas, un cariz particular que
no puede enmarcarse dentro de
las reglas generales del dere-
cho comin. Y esto ocurre siem-
pre que hay que armonizar el
interés del Estado con el parti-
cular, del hombre que va a fi-
nanciar un negocio. En este
contrato no hay nada, sefor
Presidente, que envuelva una
novedad con relacién a contra-
tos semejantes celebrados antes
de ahora; antes bien este mejo-
ra, en mas de un punto, las con-
diciones favorables al Estado.

Que la construceiéon del pro-
vectado ferrocarril es una ne-
cesidad sentida de muchos a-
nos aca, como lo han expuesto

brillantemente algunos seiores
Senadores, es algo que no se
puede discutir. Que tenemos
que resolver el problema de la
comunicacién del Oriente con
el Occidente y del Norte, Cen-
tro y Sur de la Republica, no se
puede poner en duda. Y que el
unico modo de conseguir la rea-
lizaciéon de este anhelo es el ten-
der vias férreas porque no bas-
tarian los caminos en construc-
ecién ni los que puedan cons-
truirse posteriormente, es un
axioma.

Ahora bien, se trata de cons-
truir un ferrocarril que partien-
do de Yurimaguas continue por
el pueblo de Barranca y de ahi
pase al Pongo de Huaracayo, so-
bre el rio Marafién, continuan-
do a Bellavista y a la cumbre de
la cordillera occidental de los
Andes, para terminar en el
puerto de Paita, o en el de Pa-
casmayvo o en un punto de la
costa del Pacifico situado entre
ellos.

Basta, Sr. Presidente, enun-
ciar el recorrido de este ferro-
carril para comprender su tras-
cendencia; y si a esto se agre-
ga que el concesionario se 0-
bliga, también, a construir dos
caminos carreteros que unan los
pueblos de Bellavista y Chacha-
poyas y un punto de la linea fé-
rrea vy Moyobamba, o dos ferro-
carriles que vinculen los mis-
mos lugares, se vera que, real-
mente se abre nueva etapa en
la comunicacién con esos luga-
res del territorio nacional.

El concesionario para ejecu-
tar estas obras debe emplear su
propio dinero; el Estado no tie-
ne, como en oiros contratos
que hemos celebrado o proyec-
tado, que contribuir con ningun
capital, y es por- esto, que el
concesionario pide, en compen-
saeién, que se le hagan las con-
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cesiones de que me voy a ocu-
par someramente.
Creo, sefior Presidente, que

el contestar las observaciones

que se han formulado serd la
mejor forma, a mi entender, co-
mo puedo dar a conocer el pen-
samiento del Gobierno sobre el
ferrocarril oriental a que se re-
fiere el contrato.

Comenzaré por lo expuesto
por mi estimado amigo, el se-
nior Senador por Piura, don Al-
berto Franco Echeandia, quien
ha recordado la meritisima la-
bor del sefior Coronel Zegarra.
Esto es muy justo porque du-
rante muchos afos el seiior Co-
ronel Zegarra se ocupdé de un
ferrocarril que partiendo de
Paita ilegara a un punto nave-
gable del Maranén. Y vo debo
declarar ahora, rindiendo asi
un tributo a su memoria, que
precisamente los estudios del
senor Coronel Zegarra y de los
Ingenieros que con él concibie-
ron la idea de este ferrocarril
ha sido la base fundamental pa-
ra que The Huallaga Company
primero y el sefor Bertram T.
L.ee después hayan tenido la idea
de realizar la obra.

Hay, pues, estudios no defi-
nitives; y no los puede haber
lasla que no se haga mayvores
exploraciones. Pero hay estu-
dios, que han servido de base
para redactar este contrato, en-
ire ellos principalmente los e-
fectuados por el sefior Coronel
Zegarra. Tenemos los de Koo-
pel, para un ferrocarril de pe-
netracién sl Marafion siguien-
do la direceion de Sullana, Mo-
rropén, Olmos y Bellavista so-
bre la margen derecha del rio
Marafién. O sea que este ferro-
carril estd estudiado en parte,
principalmente en la regién de
la  Sierra, hasta el Maraiién,
siendo esta zona la que exige
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mayores estudios y rectificacio-
nes.

El sefior Arana, distinguido
Senador por Loreto, ha dicho lo
que yo he repetido imperfecta-
mente. Ha dicho, con todo a-
cierto, que el sefior Lee conoce
la region del Oriente y que ha
hecho varios viajes en compa-
nia de expertos ingenieros, co-
nocedores del lugar, de lo cual
se puede deducir que todo lo
que afirma tiene la importancia
de lo que asevera el que cono-
ce, porque la ha visitado dete-
nidamente, dicha regién. Y a-
qui viene bien repelir lo que
con todo acierto ha dicho el se-
nor Senador Arana: que con es-
le ferrocarril, el llamado Cen-
tral y el del Sur de la Repiiblica
tendremos la red pan-america-
na, que nos permitira tomar el
tren en Mollendo, seguir a Pu-
imo y La Paz hasta llegar por las
redes bolivianas, hasta Buenos
Aires, vy, también, al territorio
llamado ‘‘de Colonias’’, de Bo-
livia, por Riveralta, y al Atlan-
tico por un rio navegable del
Brasil.

En cambio de esta obra fe-
rroviaria que ofrece realizar, el
seficn Lee solicita—seguiré el
orden de las observaciones—un
monopolio para que no puedan
conslruirse vias férreas deniro
de una zona de 25 kilémetros a
ambos lados del eje del ferro-
carril que se proyecta. Esto se
concede, seflor Presidente, no
solo tratandose de obras como
la del ferrocarril de Yurima-
guas al Pacifico, sino cuando
se gestiona la implantacién de
cualquiera industria que de-
mande esfuerzos vy capitales.
puesto que nadie va a implan-
lar una industria ni a hacer un
ferrocarril si al dia siguienie
puede surgir a su lado una in-
dustria igual o consiruirse otra
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ferrocarril, ya que entonces se-
rian ilusorias las utilidades que
se pretendia obtener. Es, pues,
una concesién natural, y si se
quiere ilusoria, porque nadie,
existiendo un ferrocarril, pre-
tendera construir otro en regio-
nes como las montafiosas del
Perii. Pero en fin, suponiendo
que esa posibilidad existiera, el
hecho es que no habra quien ha-
ga un ferrocarril con su propio
peculio si no cuenta con la ga-
rantia que resguarde los capi-
tales por invirtir.

E1 Gobierno se obliga, asi
mismo, a no consiruir ni otor-
gar a terceras personas conce-
sion o concesiones para la cons-
truccion de ferrocarriles, cuya
explotaciéon por el Gobierno o
por terceros, pueda traer como
consecuencia una disminueion
de las entradas del ferrocarril
que se proyecta, sin dar al con-
cesionario preferencia, en igual
dad de condiciones, para que
construya y explote dichas li-
neas. Unicamente un derecho
preferencial, por el término de
fres meses.

Viene en seguida, la conce-
sion de cinco millones de hee-
tareas de terrenos. Eslos cinco
millones de hectireas de terre-
nos no se conceden desde el pri-
mer momento. No va a tomar
posesion de esie terreno, el se-
nor Lee, al otro dia de que el
conirato sea una realidad. No;
ira tomando posesién de las tie-
rras paulatinamente, en la for-
ma que sigue: reecibira el primer
lote, de un millén de hecléreas,
cuando hayva construido el fe-
rrocarril de Yurimaguas al pue-
blo de Barranca; el segundo
cuando hayva construide la sec-
cion eomprendida entre Barran-
ca v el pongo de Huaracayo; el
tercero, cuando este termina-
da la parte comprend.da entre

el pongo de Huaraeayo y Bella-
vista; el cuarto, cuando haya
construido la seccidn de Bella-
vista a la Cordillera, al divortia
acuarumj y el quinto, cuando
haya construido el ultimo lote,
o el primero, segun como quie-
ra contarse, de acuerdo con lo
dispuesio en la cldusula 13, de
la Cordillera al Pacifico. Enire
estos lotes hay, como ha dicho
va el seiior Ego-Aguirre, solu-
ciéon de continuidad; es decir,
que deben alternarse con los que
se reserva el Estado. Algo mas.
Sera dividido cada lote de un
millon de hectdreas en peqgue-
nas porciones de 5.000 hecla-
reas cada una.

.Qué valen estos cinco mi-
llones de hectareas? Valen mu-
cho y no valen nada, segin co-
mo se conlemple el asunto. Hoy,
.qué valen? Propiamente ha-
blando no pueden colizarse,
porque la falta de poblacién, de
caminos, de ferrocariilies u otras
vias de comunicacioén, no per-
mite su explotacién. Manana,
con el ferroearril valdrin mu-
cho. Hay que tener en cuenta el
inmenso valor que adquiriran
los otros millones de hectdireas
que le guedan al Peru, tlierras
que hoy no representan valor
alguno. Ademds, dada la mane-
ra como se van a disiribuir los
lotes no tenemos por qué abri-
gar el temor de que vamos a dar
al concesionario una ‘‘Republi-
ca’”’ donde ¢l pueda alzar ban-
dera con daio del henor e inte-
gridad nacionales, porque hay
que tener en cuenta que no se
forman las soheranias con sélo
territorios sino con poblacion.
Luego, no hay por qué suponer-
le esa intenecién al concesiona-
rio. Recordemos lo que pasoé ha-
ce anos en Bolivia, con el Acre.
Ya en estos tiempos esos peli-
gros no pueden existir bajo nin-
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gun concepto porgque las sobe-
ranias se encuentran bien defi-
nidas. ;Qué son cinco millones
de hectédreas al lado del resto de
los millones de millones de las
que forman nuesiro territorio?
No podrian nunca esos cinco

millones de hectdreas interca-.

lados en el corazon de nuestras
sierras y montafia imponerse a
los millones de millones de la
Republica toda. En cambio, si
va el ferrocarril hacia esas re-
giones de nuesira selva, obten-
dremos enormes y benéficos re-
sultados, para el pais y podran
adquirir, esas tierras, gran va-
lor. Y tan cierto es que el te-
rreno que le queda al Peru en
ese Jugar va a valer mads, que
en una de las cldusulas del con-
trato se establece que en nin-
gun caso el Perd podra veander
sus lerrenos a precio no menor
de una libra por heclirea. O sea
que desde que se aprueba el
contrato se valorizan los terre-
nos que pertenecen al Estado. .

Mi distinguido amigo y com-
pafiero, el sefior Senador por
Ancash, doector Fernandez, di-
ce ue no solo se le concede al
concesionario los 5,000.000 de
hectdireas, sino que también se
le da el derecho de venta, de ser
el agente - del Gobierno, para
vender otra eantidad igual de
hiectareas. Esa cldusula, senor
Presidente, no es favorable al
sefior Lee y si a nosotros, por-
que se trata de \ina persona que
conoce esa regién. Un hombre
que va a hacer un ferrocarril a-
lli es el que se va a constituir
en un agente para vender lo que
es nuestro. En cambio, sin ese
Agenle, las dificultades de! Go-
bierno para vender esas hecta-
reas de terreno serian mayores.
Y tan liene el Sr.' Lee interés por
el pais. en esta venta, que é1 nos
pone como condicidn que la que
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va a hacer de esos terrenos no
podra . verificarse a un precio
menor de una libra por hectd-
rea: de manera gue mdas bien se
le impone una obligaeién por la
cual no tiene el derecho de co-
brar - honorarios ni gastos de
ninguna clase, siendo el Peru el
gue debe pagar las de escritu-
ras, alcabala, ele. .

Se le concede, también, al
concesionario, el derecho de po
der denunciar 20.000 pertenen-
cias de carbon y 4500 de minera
les con el privilegio de no pa-
gar la contiribucion de minas,
gquedando, en cambio, obligado
a pagar los derechos de expor-
tacién y otros relacionados con
el empadronamiento de las mi-
nas. Eslo se hace en el deseo
de favorecer al contratista pa-
ra. que pueda hacer obra, por-
que si no tratamos de initeresar
a los hombres que tienen capi-
tales para que 1los traigan a
nuestro pafs en buseca de utili-
dad, no van a venir solamente
con el objeto de hacernos las
obras. Tenemos que hacerles
concesiones que les estimulen y
que, al mismo tiempo que tra-
bajan en la explotacion de las
minas conlribuyan al aumento
de la riqueza del pais. Por una
pequefia cantidad que no reci-
bimos del impuesto de las mi-
nas, vamos, pues, a tener, en
cambio, grandes capitaies que
se empleardn para trabajar esas
minas del Peri; y se estimulard
a otros mineros que irdn a tra-
hajar en esas regiones, tcdo lo
¢ual vale muchisimo. No debe-
mos olvidar v seguramente no
lo habran olvidado los seiiores
Senadores, la diferente situa-
cion de los paises jovenes, espe-
cialmente estos d« Sud Améri-
ca, que lienen necesidad de
iraer capilales extranjeros, de
Estados Unidos v de Furopa, y



476

que, por lo mismo, se encuen-
tran en la situacion de tener que
ser mas generosos con las ri-
quezas que tienen, pensando en
las que después obtendran.
También se le permite al con-
cesionario denunciar los yaci-
mientos petroliferos que en-
cuentire en el terreno que le
corresponde, pero en este caso
la concesidén es favorable a nues
tro pais, porque el Estado per-
cibira el seis por ciento del
producto bruto; de suerte que
con ese seis por ciento queda
compensada la adjudicacién.

El senor Ferndndez en su elo-
cuente discurso nos dice que no
nos apuremos, que esperemaos,
que ya vendréan otros capitalis-
tas, otras personas para hacer
esta obra. Yo creo que debemos
tener, y seguramente tenemos
todos, una gran fe en el porve-
nir de la patria; seguramente
estamos convencidos de que es-
te pais, al conjuro de un hom-
bre extraordinario, se ha pues-
to en marcha a conquistar sus
mdas grandes destinos. No obs-
tante, entre una esperanza que
ofrece el sefior Senador por
Ancash y upa realidad que se
presenta a la sancién del Con-
greso, yo me inclino por la rea-
lidad, porque las ventajas mads
favorables que pudieran obte-
nerse en un contrato ulterior es-
tin compensadas con hacer,
desde ahora, la obra, con tener,
desde estos tiempos, el ferroca-
rril, en la zona de que tratamos.
Yo creo en la esperanza pero me
quedo con la obra.

Ademads, seiior Presidente, si
nosotros hiciéramos la cuenta,
extriclamente matematica de lo
que vamos a dar y de lo que va-
mog a recibir, yo me atrevo a
declarar que no es la compen-
sacion tan grande y exagerada
¢omo se cree, en favor del con-

UJARIO DE LOS DEBATES

tratista. Claro estda que va a ga-
nar y claro es que desea ganar
lo mas que le sea posible; pero
la importancia de la obra y de
las regiones que se van a abrir
al porvenir industrial del Peru,
hace que tengamos que aceptar
algunas exigencias de momento
para poder llevar a cabo tan ha-
lagiiefia posibilidad; pero, re-
pito, las compensaciones en el
futuro seran de tal magnitud
que cualquier sacrificio de la
hora presente quedarda amplia-
mente superado. Asi, por ejem-
plo, yo habia hecho estos calcu-
los basadas en las obras ferro-
viarias que actualmente realiza
el Gobierno.

Tomando una de ellas como
punto de referencia, la del fe-
rrocarril al Pachitea, de gran
semejanza con la que se pro-
yecta, tenemos que cada kil6-
metro cuesta seis mil libras. Su-
poniendo que los kilémetros por
construir sean mil, tendremos,
seis millones de libras; pero co-
mo el ferrocarril al Pachitea es
de via angosta y el que disculi-
mos sera de via ancha, habra
que anotar un aumento de trein
ta por ciento, lo que dard un to-
ial de siete millones ochocien-
tas mil libras esterlinas. Y co-
mo hay que agregar 320 Kkilé-
metros de linea angosta, de las
dos vias adyacentes al gran fe-
rrocarril, tendremos, pues, que
calcular el precio.de dos mil li-
bras por kilémetro, o sea, seis-
cienlas cuarenta mil libras. O-
cho millones cuatrocientas cua-
renta mil libras para tener seis
mil kilémetros de ferrocarril,
mas los 320 de cada uno de los
ramales a Moyobamba y Cha-
chapoyas.

En cuanto a la cesién de la
propiedad del ferrocarril al con
cesionario, no es una novedad
en nuestra historia ferrocarrile-
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ra. La Empresa del Ferrocarril
inglés quedo siempre con la pro
piedad de su linea; el de Reven-
tazén a Bayovar, lo mismo; y
el de Cerro de Pasco, ha queda-
do de propiedad absoluta de los
constructores. No es, pues, re-
pito, ese punto, una novedad.

En cuanto a la exoneracion
de los impuestos de Aduana a
los materiales que se importen
para la construecién y explota-
cién del ferrocarril, ello esta
fundado en la ley vigente de fe-
rrocarriles, que la concede a to-
do el que quiere construir vias
férreas y a todas las Empresas
ferroviarias en actual funciona-
miento.

Respecto al derecho de no pa-
gar la contribucién de minas
también traigo algunos cdlcu-
los: tiene derecho a 20.000 per-
tenencias de carbdén y a 4500
de mineral. Al precio de cuatre
soles por pertenencia de carbén,
y en 30 afios, que es el tiempo
que se concede, tenemos 240.
V00 libras; y al precio de 30
soles por perienencia al afio,
las 4500 de mineral, hacen en
tos 30 aifos, 405.000 libras, o
sea un total de 645.000 libras.

El punto mds importante de
este contrato, es el fijar las ta-
vifas. Para esto se han tenido
en cuenta, con pequenas dife-
rencias las que actualmente ri-
zen en la linea del Ferrocarril
Central. Se han conservado las
clases primera y segunda para
los pasajeros. Para la carga la
calegoria o clasificacion de diez
clases. Se ha establecido desde
dos hasta doce centavos por to-
nelada de carga, por kilémetro,
¥ cuatro y siete centavos por
kilémetro para los pasajeros, no
obstante de que un ferrocarril
al corazén de la montaiia del
Perd tiene que vencer dificul-
tades mayores. También se es-
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tablece que estas tarifas se po-
dran modificar, previo acuerdo
entre el concesionario y el Go-
bierno, cada cinco afos, fijin-
dose para los primeros cinco a-
nos, repito, una escala de pasa-
Jes y de fletes casi igual a la
vigente en el Ferrocarril Cen-
tral.

Tengo que indicar que el se-
nor Beltram no va a entrar in-
mediatamente en posesién de
los terrenos, ni del carbo6n, ni
del petrdleo, ni de las minas.
Ira tomando posesion del terre-
no, de las minas y del petréleo,
a medida que los trabajos se va-
van realizando, y tal como ya lo
he expuesto. Asi es, pues, que
110 se puede burlar de! Estado:
primero, porque nada hay que
autorice a suponerle esa inten-
cién y segundo, porque solo en-
trard en el beneficio intnediato
de las concesiones cuando hava
también realizado parte apre-
ciable de los trabajos.

Por estas  observaciones, yo
espero, senor Presidente, que la
sabiduria del Senado, de la que
a cada rato tenemos relevantes
pruebas, se servird aprobar el
proyecto de contraio del ferro-
carril de Yurimaguas a la Costa,
seguro de que la sancién de
esta ley sera uno de los mads
grandes jalones que vamos a
pouer en el proceso del progreso
del Per, acercando unas a otras
las diversas partes de nuestro
territorio, yendo a buscar las
riquezas que hoy no pueden ex-
plotarse por la falta del riel v
del camino. Laboraremos, no
solo por un porvenir grandioso,

' sino por un presente fecundo v

halagiiefio al patriotismo. (-
plausos).

No habiendo hecho uso de la
palabra ningin.otro sefior Se-
nador se dié el punto por ¢is-
cutido. v puesta al voto la eldu-
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sula 1a. del contrato en referen-
cia fué aprobada.

En seguida, y sucesivamente,
se aprobaron las clausulas 2a.,
3a. y 4a.

Asimismo se aprobé la clau-
sula 5a., con las modificaciones
que se indican en la Resolucién
Suprema de 5 de Marzo de 1926.

A coniinuacién se aprobaron
las clausulas 6a., 7a., 8a., 9a.,
10, 11y 42. ;

El senior Relator da lectura a
la cldusula 13 modificada por
la antedicha Resolucién Supre-
ma.

El sefior Presidente.— En
discusidon la eldusula leida.

El sefior Cavero.— La tltima
parte de la cldusula que acaba
de leerse y estd en debate, me
sugiere algunas observaciones
que tienden a asegurar de me-
jor manera las relaciones entre
el Gobierno y el concesionario.

Tratdndose de la rescisién
del contrato, puede ella produ-
cirse porque el concesionario no
haya construido ni un kiléme-
tro en los dos primeros anos'o
porque haya dejado pasar el tér-
mino de ocho afios v dos mds
sin construir la linea total de
Yurimaguas a un punto del Pa-
cifico. Como segun la parte fi-
nal de esta cldusula, queda por
completo al arbitrio del contra-
tista el determinar las secciones
que va a construir, abrigo el te-
mor de que cediendo al natu-
ral interés de reportar los ma-
yores beneficios posibles, cons-
truya solo las secciones que o-
frezcan mas facilidades para la
obra y mejores expectativas pa-
ra explotar las secciones cons-
truidas; y como por lo dispues-
to en la cldusula posterior la
rescision no abarca todo el con-
trato, al produeirse sélo pareial-

mente dejaria a cubierto la pro-
piedad del concesionario en las
secciones construidas, resultan-
do en las abandonadas més o
menos extensas, soluciones de
continuidad, que serian el fra-
caso del vehemente anhelo na-
cional, de establecer de una vez
por todas la gran via férrea en-
tre uno de nuestros puertos sep-
tentrionales de mar y el de Yu-
rimaguas, en el rio Huallaga,
con la circunstancia de que los
intereses creados por el domi-
nio parcial de la linea, acaba-
rian, sin duda, por suscitar gra-
ves tropiezos para la obra de
completarla en las secciones in-
terrumpidas.

Si el pais se ha determinado
a afrontar esta empresa colosal
a costa de cuantiosos sacrificios,
en su empeiio de establecer una
poderosa via de penetracion has
ta nuestras extensas y ubérri-
mas selvas, para ‘colonizarlas y
convertirlas en fuentes inagota-
bles de produccién, debe por lo
menos adoptar toda clase de
precauciones y garantias para
asegurar la ejecucién de la obra
en su totalidad; garantias que
no se consultan por cierto, de-
jando al arbitrio del coniratista
limitar, sin ninguna responsa-
bilidad, la concesién a determi-
nadas secciones, que se presten
a una explotacién provechosa,
con exclusién de las obras que
no le ofrezecan ventajas parti-
culares, puesto que la vigencia
y efectos del conirato no estan
vinculados a la ejecucién total
de la obra, sino que lejos de e-
so, parece que se conspira al
fraccionamiento, agrupando en
grandes masas los derechos del
eoncesionario, para ir adquirién
dolas independientemente a me-
dida que construya las cinco sec
ciones en que se ha dividido la
linea; masas de tal volumen en
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exiensas dareas de tierras agri-
colas, de regiones mineraliza-
das y de ricos yacimientos pe-
troliferos, avaloradas aun mis
por toda clase de franquicias y
exenciones de impuestos fisca-
les y municipales, que cada una
de ellas puede abarcar un vas-
tisimo campo de explotacidn in-
dustrial y comercial. De ahi mi
preocupacién porque se arbitre
una férmula de garantias efi-
caces, para asegurar la cons-
iruceion de la linea en toda su
integridad, contra el libre arbi-
{rio que pretende el contratista.

El seiior Ministro de Fomen=-
to.— Senor Presidente: En su
oportunidad me ocuparé del
punto relativo a la rescisién, a
que se ha referido el sefior Se-
nador por Loreto, doctor IEgo-
Aguirre. Ahora voy a tratar de
las observaciones formuladas a
la clausula 13, que se ha de ser-
vir leer el sefior Relator.

El sefior Relator da lectura a
la cldusula 13, contenida en la
Resolucién Suprema de 5 de
Marzo de 1926, va inserta. Y
continuando dice:

E! senor Ministro.— Estable-
ce, pues, el contrato, que con los
cinco millones de hectireas se
formen cinco lotes de un millon
cada uno, y que estos lotes y las
consiguientes concesiones de
ininas de carbdén y petréleo, se
adjudiquen al coneesionario se-
gin los tramos de ferrocarril
que construya.

El sefior Senador por Ayacu-
cho expresa la alarma, de que el
concesionario pueda escoger u-
na o dos secciones de la obra,
enire a gozar de los derechos
que se le reconocen v abando-
ne el trabajo de las demas sec-
ciones. Sobre esto debe expre-
Sar que eso no puede suceder

porque las concesiones que se ha
cen por seccion son iguales: el
millén de hectireas con sus con
siguientes pertenencias. De ma-
nera que no veo ningin interés
para el concesionario en cons-
truir solo una de las secciones.
i se dijera: la seccidn tal tiene
eslas concesiones y la seccién
cual estas otras, se podria creer
que el concesionario optaria por
la que le dejara mas provecho.

Ademas, el espiritu de este
contrato es el que los trabajos
comiencen de Yurimaguas a la
Costa. No se dice explicitamen-
{e porque en obras de esta mag-
nitud el concesionario debe go-
zar de cierta libertad, pues es-
tda influenciado por muchos fac-
tores. Habra sectores en que los
estudios se hagan con mayor
facilidad v habra secciones en
que la ejecucion de la obra sea
mas dificil, aunque en todas se
ponga a contribueién el mismo
esfuerzo. Y como nuestro obje-
Lo no es ponerle al concesiona-
rio el punal al peecho, sino, al
contrario, ayudarlo, yo no en-
cueniro razon para que no se le
permita comenzar la obra por
el tramo que juzgue convenien-
te.

El senor Senador por Ayacu-
cho debe tener presente que en
este ferrocarril el negocio esta
en la unidad de la obra. Este es
un ferrocarril en que no se pue-
den hacer diez kiloémetros y de-
jar de hacer cuarenta, porque
se trata do caminos de tal na-
turaleza que nov nodria dicho fe-
rrocarril producir rendimiento
si no se pone a Yurimaguas en
contacto con el mar. Ese es el
negocio. No lo es hacer un ra-
mal que parta de Pimentel a Ca-
jamarca. No; este es un ferro-
carril que tiene que coneluir
el que quiera hacer negocio.

Después. de estas considera-
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ciones creo que no habra in-
conveniente para que la ilustra-
cion del senor Cavero acepte la
clausula 13.

El sefior Cavero.— Si como
dice el sefior Ministro el pro-
pio interés de la empresa estri-
ba en la construcceién y explota-
cion integral de la via férrea de
que se irata ;jpor qué no se
prescinde de la cldusula en que
se deja a la discrecién del con-
tratista, la opcidon de reducir los
términos de la concesién unica-
mente a las seeciones que quie-
ra o pueda construir, en vez de
obligarlo perentoriamente a e-
jecutar la obra en toda su am-
plitud? Si en el contrato se es-
tipula la econstruccion del fe-
rroearril de Yurimaguas a un
punto de la Cosla, prescindamos
de la elausula inconveniente,
que no respondiendo &4 ningu-
na exigencia fundamental én-
trafia eventunalidades y peligros
que dében prevernirse por remo-
tos que sean.

El seior Palacio.— Como se
irata de la construceion de un
ferrocarril v no de un camino,
tiene, indudablemente, que co-
menzarse del lugar a donde pue
dan llevarse los articulos nece-
sarios para la construccion, co-
mo; por ejemplo, los rieles.
¢ Céme puede concebirse que no
sea la Costa el punto de par-
tida? Ahora bien, si el conce-
sionario construye el ferroca-
rril desde el puerto de Paita a
la cumbre de los Andes sera un
ferrocarril que no va a producir
nada. Porque, ;qué va a traer?
Digo esto porque no se pueden
llevar rieles para la via ancha a
lomo de mula, sino usando la
misma linea férrea a medida
que esia va eonstruyéndose.

Por consiguiente no hayv el

peligro de que construido el pri-
mer tramo, desde Pimentel o
Paita hasta el divortia acuarum
se paralice la obra, pues-
to que entonces nada ganaria
la Compaiia. Seria imposible
traer rieles y locomotoras por
Yurimaguas porque no hay va-
pores de gran tonelaje que na-
veguen en el Amazonas.

El sefior Arana.— A pesar de
la brillante exposicién del sefior
Ministro de Fomento, con rela-
cién a la objeciéon hecha por el
sefior Cavero, tengo aigo que
manifestar por ser conocedor
de los lugares en donde debe co-
menzar y terminar el primer
tramo de ese ferrocarril: Yuri-

-maguas-Barranca. La region es

extensa y comprende rios cau-
dalosos, entre ellos el Parana-
puras, que exigirian puentes de
mucho costo, y lerrenos muy
feraces, como todos los de la
regiéon de la montana. En esa
region existe, desde aritiguo, la
primera capital de la Coman-
dancia de Maynas, o sea el pue-
blo de Jeveros; exisien, tam-
bién, varios pueblos, entre ellos
el de Balza Puerto, antigua Ca-
pital del departamento del Al-
to Amazonas. Todos estos pue-
blos, estdan en vias de desapare-
cer por las dificultades de la
comunicacién. El camino que
los una tiene que ser hecho de
rio a rio y entiendo que va a ser
el mas cosloso por los grandes
pantanos vy ciénagas. Yo en-
cuentro menos gravosa la cons-
trucecién de un ferrocarril en la
sierra o en la costa que en la
montafia. Esto lo sé por expe-
riencia, por haber mandado
construir muchos kilémetros de
carretera.

Respecto a lo que dicé el se-

fior Senador Palacio de que no

podran venir por la via del A-
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mazonas los materiales para la
construccion del ferrocarril di-
ré que esta equivocado, porque
de Iquitos a Yurimaguas pueden
ser trasladados en vapores de
200 o 300 toneladas, tan gran-
des como los de dos o ires mil
loneladas del Pacifico, planos,
amplios v espaciosos; de mane-
ra que seria muy fdcil la intro-
dueccion de los materiales por
[quitos. El que construya el fe-
rrocarril tendrd interés en co-
menzar por el Pacifico, porque
por el Amazonas seria mds cos-
toso, pues la navegacion en el
Huallaga o en el Maraidon solo
se hace en vapores de 300 tone-
ladas en los cuales es imposible
ilevar petréleo. El petréleo ten-
dra que llevarse a la Costa por
ferrocarril porque la desigual-
dad de nivel de los terrenos de
la montana es grave obslaculo
para los oleoductos.

~—Como ningun otro sefor
Senador hiciera uso de la pala-
bra se dié el punto por discuti-
do v se puso al voto la clausu-
la 13, siendo aprobada.

El sefior Fernéndez.— Yo
quiero que conste mi voto con-
rarvio al artieulo 13, por ias-ra-
zones que expuse en mi anterior
inferveneién y ademds, porque
¢s un principio de derecho nuni-
versal que el vinculo juridico
emanado de - un conirato debe
ser unico e indivisible, de suer-
te que el conjunto de presta-
ciones que hace una de las par-
tes debe corresponder al con-
junio de prestaciones de la otra.
Pero en el articulo 13 se permi-
le la consiruccion de este fe-
rrocarril en secciones indepen-
dientes y separadas, de suerte
lal que construyendo una sola
tendria el concesionario dere-
cho de propiedad definitiva so-

- guas hasta
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bre un millén de hectdireas. Yo
tengo para mi que a pesar de
las serias.dificultades que ofrez-
can nuesiros terrenos de mon-
tana, estard en el interés del
concesionario construir el pri-
mer tramo, o sea desde Yurima-
Moyvobamba y sus
desembolsos quedarian amplia-
mente remunerados, porque a-
11i estdan precisamente las zonas
petroliferas de riqueza mani-
fiesta.

Por esta razdn y por las que
expuse en mi primera interven-
cion, quiero que.conste mi voto
en conira de este articulo.

El sefior Cavero.— Yo tam-
bién deseo, seinor Presidente,

~que quede constancia de mi vo-

to en contra.

E! seinor Presidente.— Que-
dard constancia de los vofos de
los sefiores Senadores Fernan-
dez y Cavero.

-—En seguida, y sin debate,
se aprobd la eldusula 1 4.

Después de lo cual y siendo
la hora avanzada el senor Pre-
sidente levantd la sesion.

Eran las 8 v 30 p. m.

Por la Redaccion.

José Manuel Calle.

38a. sesion del Miércoles 22
de Setiembre de 1928

Presidencia del sefior Enrique
de la Piedra.

Abierta la sesién a las 5 v 35
p. m., con asistencia de los se-
fiores Senadores Alvarez, Ara-



