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APENDICE

al V volumen de la Legislatura Ordinaria de 1945

Por haber aparecido alterado el discurso pronunciado
por el Senador por Arequipa, senor doctor don Manuel
J. Bustamante de la Fuente, en nombre de la Comision
Parlamentaria Investigadora de las Obras Portuarias
de Matarani, en la sesion del 29 de Octubre de 1945,

se reproduce a continuacion.

El senor BUSTAMANTE de
la FUENTE. — Pido la pala-
bra.

E]l serior PRESIDENTE. —
La tiene el senor Senador por
Arequipa.

E]l senor BUSTAMANTE de
la. FUENTE. — Senor Presi-
dente: Como miembro de la
Comision Parlamentaria Mixta,
que nombréd el Congreso para
hacer una investigacion sobre
las obras portuarias de Matara-
ni, el Ferrocarril de La Joya a
Matarani, las obras publicas rea-
lizadas en Mollendo, la irriga-
cion de los terrenos que que-
dan entre Tambo y Mollendo;
v la dotacion de agua potable a
las poblaciones de Cocachacra,
Mejia, Mollendo y Matarani,
voy a hacer una breve exposi-

cion personal, de caracter pre-
liminar, sobre el resultado ob-
tenido en dicha investigacion.

Las obras portuarias de Mata-
rani fueron ejecutadas por la
Frederick Snare Corporation y
entregadas al Gobierno, total-
mente concluidas, el afno de
1941. Es de publica notorie-
dad que esa Compaifia cobra
caro por sus trabajos, pero que
los ejecuta con toda correccion
v garantia. Las obras de Ma-
tarani se ejecutaron enteramen-
te de acuerdo con el contrato
celebrado. EI puerto, aunque
un poco estrecho, puede consi-
derarse como muy bueno. A
pesar de esto, tiene terribles de-
tractores que pueden clasificar-
se en dos grupos: el primero,
que podemos llamar el grupo
sentimental, estd constituide por
aquellos que, por haber nacido
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van a querer entrar a Matarani,
que sera mucho mas caro que
Mollendo; y dejaran la carga
en el Callao o en Arica, de don-
de habra que hacerla transpor-
tar nuevamente, con perjuicio
econémico para los comercian-
tes y para el publico consumi-
dor. Esto puede realmente su-
ceder, pero el remedio es sen-
cillo: abaratar el puerto de Ma-
tarani y cobrar los derechos en
proporcion a la carga que dejen
los vapores.

Los almacenes de Matarani
son magnificos: muy superio-
res en amplitud, construecion y
comodidades a los del Callao.
La instalacion de las maquinas
generadoras de fuerza eléctrica,
con tres plantas que producen
cada una 300 caballos de fuer-
za, esta perfectamente hecha y
primorosamente conservada, lo
mismo que los edificios para la
Aduana y las casas para los
empleados. Esta buena conser-
vacion se debe a la eficiencia y
correccion de] Administrador,
senor Siles, que fué felici-
tado por la Comision. Estamos
acostumbrados a ver desapare-
cer de los edificios publicos,
todo lo que es de facil apropia-
cion; y, por eso, llama la aten-
cion que en los tres anos que
han transcurrido, desde que se
entregaron las obras de Matara-
ni al Gobierno, no falte una
chapa, ni un picaporte, ni un vi-
drio; y que todo esté cuidado-
samente limpio y conservado.
Lo unico que hay que lamentar
es que se gasten cuatro mi] so-

les mensuales en el cuidado y
conservacion de Matarani, y
que este puerto, que costo 16
millones de soles, no preste nin-
gun servicio al pais, y represen-
te, mas bien, una grave pérdida
de intereses.

El Ferrocarri] de Matarani a
La Joya, para empalmar con el
Ferrocarril a Arequipa estd en
construccion. Se han formado
va 24 kilometros de terraplén en
la pampa y se ha extendido la li-
sea ferroviaria en 1 kilometro y
200 metros. Ha empezado a
contruirse el F. C. en la quebra-
da de Guerreros, que tendra al-
rededor de 38 kilometros. Esta
construccion es sumamente di-
ficil y costosa, porque hay que
hacer grandes cortes en roca
muy dura, y rellenos inmensos
por lo quebrado del terreno.
Desgraciadamente, la Comision
encargada de esa construccion,
no cuenta con el equipo de ma-
quinas necesario y esta traba-
jando en condiciones muy desfa-
vorables y antieconomicas. No
tiene sino dos maquinas viejas
y algunas carretillas. Los inge-
nieros nos informaron que, si
3¢ continla con ese sistema, se
demorara la obra 15 afios; y se
elevara enormemente el presu-
puesto, que es de 16 millones de
soles. Se estin mandando 100
mil soles mensuales, lo que quie-
de decir que la obra demorara
160 meses, o sea catorce anos,
que no se gastaran 16 millones,
porque el presupuesto ha sido
hecho para 2 anos y no para
14. Para concluir la obra en
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dos anos, es preciso que se
adquieran tres equipos de ma-
quinas, con un gasto de quinien-
tos mil soles, que es insignifi-
cante dada la economia de tiem-
po y de dinero que se obtendra.
Es, pues, de absoluta urgencia
que el Gobierno proceda inme-
diatamente a adquirir esos
equipos, y la Comision Parla-
mentaria se lo pedira con gran
insistencia.

Se ha discutido mucho en la
Comision y entre los téenicos,
si convendria abandonar la
construccion del F. C. y hacer
una super carretera amplia, y
con afirmado de cemento refor-
zado, para el transito de camio-
nes de 40 o 50 toneladas. En
mi concepto, esto seria un error:
la carga gruesa, no puede trans-
portarse en condiciones ventajo-
sas; y, ademas, el transporte
por carretera siempre es mas
costoso, sobre todo tratandose
de carga en gran cantidad. Por
ultimo, la traslacion de la carga
de Matarani a La Joya reque-
riria un gran nimero de camio-
nes, y habria que hacer un trans-
bordo muy inconveniente y cos-
toso en La Joya. No soy, pues,
partidario de abandonar la
construccion del F, C. como lo
preconizan algunos. Pero creo
indispensable construir, al mis-
mo tiempo, una staper carretera,
no solo entre Matarani y La Jo-
ya, sino entre el puerto, Are-
quipa y Puno, con el objeto de
hacer la competencia al F. C. de
la Peruvian, y conseguir que se
rebajen los fletes, Durante la

época anterior a la guerra, con
una pésima carretera, la Peru-
vian se vi0 precisada a reducir
sus tarifas por la competencia
que le hacian los camiones. Ac-
tualmente, sin esa competencia,
por la falta y carestia de carros
v llantas, ha vuelto a elevar sus
tarifas en forma inmoderada.
La tnica manera de conseguir
fletes baratos, el unico argu-
mento convincente, es la cons-
truceion de una magnifica ca-
rretera.

Para e] F. C., de Matarani a
La Joya, se han adquirido di-
ferentes partidas de rieles usa-
dos y nuevos. Se compraron
1500 toneladas de rieles viejos
por medio de la Corporation
Peruana del Santa, sin licita-
¢ion, y cuando llegaron al Ca-
llao, se advirtio el mal estado
en que se encontraban. El Mi-
nisterio de Fomento, designo al
Sub-Director de F. F, C. C. para
que emitiera un informe; y lo
hizo dejando constancia de que
los rieles habian sido fabrica-
dos en 1886; que eran muy vie-
jos y estaban muy gastados; y
que no correspondian a las ca-
racteristicas convenidas en el
contrato, por lo que creia que
debia formularse la respectiva
reclamacion. El informe del
Sub-Director de F. F, C. C. fué
archivado; y, para evitar pro-
testas, se enviaron esos rieles a
los F. F. C. C. de Lurin y del
Cuzeco a Santa Ana. También
se compraron, sin licitacion, y
por medio de la Corporaciéon del
Santa, dos locomotoras viejas,
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fabricadas en 1915, y que tra-
bajaron hasta 1939, en que fue-
ron puestas fuera de uso. El
Gobierno las adquiri6 por cua-
renta mil dolares, quedando
comprendido en este precio, el
transporte hasta el Callao y el
pago de seguros. A pesar de
que esa suma se pago hace tiem-
po, se nos ha informado que las
locomotoras no han sido remiti-
das hasta ahora,

Se compraron, también, 2000
toneladas de rieles usados, de
la firma Wiese, sin licitacion,
los que se encuentran en Mo-
llendo y La Joya. Aunque esos
rieles, de 80 libras por yarda,
fueron construidos en 1895, se
hallan en bastante buen estado
y no muy desgastados, Parte de
ellos se ha colocado ya en la
enrieladura que empieza en La
Joya; y, aunque no se unen
perfectamente, y queda un pe-
quenio tropiezo entre rie] y riel,
este defecto puede considerar-
se insignificante. Esos rieles,
sin embargo, no podran utili-
zarge sino en la pampa, en terre-
no plano., En la qaebrada de
Guerreros habra que poner rie-
les de acero nuevos, igual a los
de las 485 toneladas que se han
adquirido en E. E. U. U, tam-
bién sin licitacion. Tampoco
se llend tal formalidad legal res-
pecto de la compra de cincuen-
ta y tantos mil durmientes, que
se adquirieron en Chile, y que
cuestan alrededor de 20 soles
cada uno.

Con el objeto de tranquilizar
a los vecinog de Mollendo, v

-

garantizarles la permanencia y
estabilidad de eza poblacion, se
les ha asegurado, en todo tiem-
po, que no se permitiran cons-
trucciones en Matarani, y se han
levantado dos importantes edi-
ficios: un hospital y oficinas
para la Subprefectura, los Juz-
gados, la Policia y la Carcel.
Desgraciadamente, esos edifi-
cios fueron muy mal proyecta-
dos y estan inconclusos. Como
sus graves defectos ya no tie-
nen remedio, no queda otra co-
sa que concluirlos,

Yo soy uno de los mas fer-
vientes partidarios de la estabi-
lidad y conservacion de Mollen-
do, lo que ereo que estd amplia-
mente asegurade. Por la irri-
gacion que va a hacerse, se con-
vertira en un centro agricola de
importancia. Sus hermosas pla-
yas le aseguran un gran porve-
nir como balneario; y no com-
prendo el temor que tienen los
Mollendinos de que desaparez-
ca esa poblacion. Para mayor
seguridad de su subsistencia, la
Comision Parlamentaria piensa
proponer la construcciéon de una
gran avenida costanera entre
Mollendo y Matarani, con afir-
mado de cemento y bien orna-
mentada. La cafieria de agua
ira paralela a la avenida vy se
urbanizaran los terrenos quve la
bordeen, formandose barrios re-
sidenciales y de casas para em:
pleados y obreros. De esta ma-
nera, quedaran unidos Mata-
rani y Mollendo, y formaran una
sola poblacion. A todo esto, ha-
bra que agregar la construezién
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de uno o varios hoteles que le
daran movimiento e importan-
cia, como balneario de los de-
partamentos del Sur y de la Re-
publica de Bolivia.

E! canal para la irrigacion de
los terrenos que quedan entre
el valle de Tambo y Mollendo,
estd propiamente concluido. Se
trata de un canal de 60 kilome-
tros de longitud, con 24 tineles,
totalmente revestidos y ejecuta-
dos con notable maestria. Es, se-
guramente, el canal de irriga-
cion mejor hecho en el Peru. El
Ingeniero Jefe de la Comision
Constructora, senor Luis Ola-
zabal, ha demostrado, en la rea-
lizacion de esa obra, su gran ca-
pacidad y eficiencia, por lo que
mereci6 la felicitacion mas efu-
siva de la Comisién Parlamen-
taria. La construccion del ca-
nal debioé terminarse en un ano,
y ha demorado mas de tres, por
la dificultad que hubo para con-
seguir cemento, carros y llantas;
v por la carencia de albaniles y
neones, El Presupuesto se ha
recargado enormemente, por el
mayor tiempo empleado en la
terminacion de la obra, y por el
alza de los materiales y jorna-
‘es; pero, a] fin, ya esta propia-
mente concluida, y pronto sera
una realidad la irrigacion de 3
mil hectareas de terreno y la
dotacion de agua potable a va-
rias poblaciones. Actualmente,
£0lo resta el revestimiento de 7
kilometros, que podrian termi-
narse en pocas semanas; pero,
por desgracia, la Comisién no
tiene existencia de cemento; y
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estoy haciendo gestiones para
que se remita lo mas pronto po-
zible, a fin de poder contar con
agua suficiente, en Mollendo y
Mejia, en el préoximo verano, si
se salva la dificultad de los tu-
bos de que hablaré después,

Comgo recordaran los senores
Senadores, hace algunas sema-
nas pedi en esta Camara que se
estudiase la posibilidad de plan-
tar olivos en la mitad o tercera
parte de los terrenos que se van
a irrigar entre Tambo y Mollen-
do, para vender los lotes a pla-
zos, va sembrados de olivos.
Felizmente, el Gobierno ha en-
viado a un competente agrono-
mo para que haga su estudio co-
rrespondiente; y, actualmente,
esti ya de regreso en Lima,
ocupindose del andligis de las
tierras y de la busqueda de las
plantas injertadas de olivos, Se-
ra para mi una gran satisfac-
cion que se lleve adelante este
proyecte, para que, dentro de
pocos anos, pueda el pais contar

con una produccion de aceite
puro de olivo, capaz de abaste-
cer las necesidades del Pert.

Creo que podria también edifi-
carse, en cada lote de 5 o 10
hectareas, una casita sencilla,
pero higiénica, para ensenar a
vivir a nuestros agricultores
modestos, que tienen la costum-
bre de levantar un cuarto de pa-
redes de tapial, ponerle un te-
cho de canas y meterse alli con
toda su familia. Con vivien-
das semejantes, no hay garantia
para la salud, sobre todo en lu-
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gares palidicos y plagados de
mosquitos.

El canal que servird para la
irrigacion de las tierras a que
me refiero, conducird, también,
el agua para las poblaciones de
Cocachacra, Mejia, Mollendo y
Matarani. Como recordaran los
senores Senadores, hace algu-
nos dias pedi que se procedie-
ra a la inmediata construccion
de las plantas de purificacion
del agua para esas poblaciones,
v a la colocacion de la red de ca-
nerias, para que pudieran pres-
tar sus servicios en el proximo
verano, Las obras de las plantas
de purificacion, ya se han co-
menzado; pero, desgraciada-
mente, no ha podido empezarse
la colocacion de la tuberia, por-
que la planta de tubos, instala-
da en Mollendo, no puede pro-
ducirlos por la falta de un
motor apropiado. Se adquirio
esa planta, que es magnifi-
ca, y se dejo tirado muchos me-
ses en la playa, oxidandose.
Felizmente, ya se ha armado; pe-
ro se compro un motor viejo, de
un tipo muy antiguo, que ya no
se fabrica, y que tiene las valvu-
las y muchas otras piezas su-
mamente gastadas. Como no se
consiguen respuestos, habra que
fabricarlos de manera imper-
fecta, y el motor no podra fun-
cionar en mucho tiempo; ¥
siempre trabajara mal y con fre-
cuentes paras. Hice examinar,
por mi parte, ese motor, con un
magnifico téenico extranjero; y,
segun su opinion, ese motor, por
el que se han pagado 48 mil so-
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les, no puede valer més de diez
mil; y su compra ha constitui-
do un error imperdonable. Si
llega a trabajar, lo hara dos o
tres dias a la semana; y, el res-
to del tiempo, tendra que dedi-
carse a repararlo. En estas con-
diciones, los tubos costaran co-
mo si fueran de plata. Feliz-
mente, el Ingeniero Senador se-
nor don Abel Angulo, miem-
bro de la Comision, nos infor-
mo que en la Casa de Moneda
hay un motor desocupado, que
podria hacer trabajar eficien-
temente a la planta de tubos de
Mollendo. Estoy gestionando su
envio. En el caso de que no pu-
diera conseguirse hacer trabajar
esa planta en pocos dias mas,
habra que pensar en enviar los
tubos desde Lima, para proveer
de agua, aun cuando fuese pro-
visionalmente, a Mollendo en el
verano proximo, evitando que se
repitan los trastornos que pro-
dujo el ano pasado la falta de
ese elemento tan indispensable
para la vida. La Fabrica de Tu-
bos de Mollendo adolece, tam-
bién, del defecto de que no se
pidieron los moldes suficientes
del diametro requerido para las
obras que se van a ejecutar;
pero, en fin, este es un error
de menor importancia. Una vez
que esté en trabajo esa planta,
debera entregarse a la Superin-
tendencia de Agua de Mollen-
do, pues no es necesario tener
alll un ingeniero, fuera de] téc-
nico, para la fabricacion de unos
cuantos tubos al ano. Urge,
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también, que se importe cemen-
to extranjero, que es mas bara-
to y de mejor calidad que el
nacional; pues, actualmente, es
sumamente escaso y cuesta un
precio tan elevado que los tubos
van a resultar con un costo pro-
hibitivo. Fabricar tubos con ce-
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mento a cuarenta soles la barri-
ca, es sencillamente una locura.

Es cuanto puedo informar,
senor Presidente, en forma pre-
[iminar, y mientras la Comision,
que acaba de regresar a Lima,
emite su dictamen definitivo,
sobre las obras a que me he re-
ferido suscintamente.



